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 چکیده

داشته باشد. هدف  کیتراف یمنیا یهابرنامه نیدر تدو ینقش مهم تواندیمؤثر بر  تصادفات موتورسواران، م یرفتار یشناخت الگوها

واران به تصادف موتورس کینزد یدادهایتصادفات و رو زانیو م کلتیراکبان موتورس یارعوامل رفت انیرابطه م یپژوهش، بررس نیاز ا

متناسب با  هیو چند گو یبازنگر «کلتیراکبان موتورس یرفتار موتورسوار»راستا، پرسشنامه استاندارد  نیدر شهر اصفهان است. در ا

رخطر پ یرفتارها»شامل:  یچهار عامل اصل ،یاکتشاف یعامل لیاده از تحلها، با استفداده یآوربه آن افزوده شد. پس از جمع رانیا طیشرا

. دیگرد ییشناسا «یو شناخت یادراک یخطاها»و  «یمنیا زاتیبه اصول استفاده از تجه یتوجهیب» ،«یتخلفات عمد» ،«یو تکانش یشینما

اد تعد»و  «ریتعداد تصادفات در دو سال اخ»ابسته و ریمتغ یبرا ی بترتیبشمارش ونیرگرس مدلدو عوامل،  نیا ریتأث یابیارز یبرا

 یعوامل رفتار یمطالعه نشان داد که در هر دو مدل، تمام جینتاپرداخت شدند. « به تصادف در سه ماه گذشته کینزد یهادادیرو

 بیده به ترتاستاندارد ش بیارا با ضر ریتأث نیشتریب «یو تکانش یشیپرخطر نما یرفتارها»و  «یتخلفات عمد»معنادارند.  لکن، دو عامل 

عدم » شده،یرفتار بررس ۲4 انی. از منشان دادند دادهایدوم،  بر بروز رومدل در   44/0و  49/0در مدل اول، و  6/0و  8/0برابر با 

مانند  یی. رفتارهاپرخطر شناخته شدند یرفتارها نیترعی( شا۵از  ۳.۳ نیانگی)م «نهیآ یخط بدون بررس رییتغ»و « استفاده از چراغ راهنما

قرار  ی( در رتبه بعد۵از  ۲.9 نیانگی)م «چیحرکت مارپ»و « سبقت از راست»، «سرعت مجاز تیعدم رعا»، «استفاده از تلفن همراه»

موتورسواران  یمنیا یارتقا یهایگذاراستیو س ینظارت ،یبرنامه مداخلات آموزش نیدر تدو تواندیپژوهش م نیا جیگرفتند.. نتا

 .ردیستفاده قرار گمورد ا

اکتشافی یعامل لیتحلموتورسواران،  پرخطر یرفتارهاموتورسواران،  تصادفات :یدیکل هایهواژ

mailto:fallah.tafti@yazd.ac.ir
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 مقدمه .1

های سفر متداول محسوب یک از شیوه کلتی، موتورسامروزه

 ،یروادهیهمچون پ ییهاوهیمکمل ش ای بیعنوان رقبه شود ومی

 یشخص یو خودرو همگانیونقل حمل ،یسواردوچرخه

ه ب ییگواسخدر پ ینقش مؤثر سفرشیوه نی. اشودیشناخته م

و  حیتفر ل،یکار، تحص رینظ یافراد با اهداف ییجاجابه یازهاین

کرده است. بر  فایمختلف ا کشورهایبه خدمات در  یدسترس

آن در  تیاستفاده و اهم زانیم ریاخ یهاسال یاساس، ط نیهم

 ,WHO) داشته است رو به رشد یگوناگون روند یکشورها

2022).  

 در کنار کلت،یموتورس یکیو مکان یکیزیف یهایژگیو یبرخ

یمرتبط با کاربران آن، موجب نگران یو فرهنگ یعوامل رفتار

یوه ش نیدر جوامع مختلف نسبت به استفاده از ا یاندهیفزا یها

مربوط به  یبا توجه به آمارها هاینگران نیاند. اشده سفر

 یخبر یطیمحستیمشکلات ز نیتخلفات، تصادفات و همچن

از  یکیبه  ر،یاخ یهادر سال ژهیوبه کلت،یانواع موتورس

 Mahesh et)انددر سطوح مختلف بدل شده یجد یهاچالش

al., 2019; Mirbaha and Mohajeri, 2019; Li et al., 

 بهداشت سازمان توسط شده منتشر آمار نمونه، عنوان به. (2020

 کلتیتلخ است که راکبان موتورس قتیحق نیا انگریب جهانی

جهان در  یکترافی حوادث باختگاندرصد از کل جان 28حدود 

 . (WHO, 2018)دهندیم لیرا تشک

 کلت،یراکبان موتورس یمنیا یکاهش تلفات و ارتقا یدر راستا

 نیاقدام به تدو یگوناگون یالمللنیب یها و نهادهاسازمان

اند. سازمان بهداشت جامع کرده یها و استانداردهادستورالعمل

« رخچدو و سه یموتور هینقل لیوسا یمنیا یراهنما»در  یجهان

 استاندارد، آموزش یمنیقانون استفاده از کلاه ا یاجرا رورتبر ض

 یمنظم راکبان، کنترل سرعت، و منع استفاده از الکل هنگام رانندگ

استفاده از  یراهنما»در  نی. همچن(WHO, 2022) دارد دیتأک

 و الزامات دیتول یمربوط به استانداردها اتیجزئ «یمنیکلاه ا

 افزون .(WHO, 2023) شده است حیرتش یمنیاکلاه  یقانون

اروپا وابسته به سازمان ملل متحد  یاقتصاد ونیسیکم ن،یبر ا

 هاکلتیموتورس یمنیا یرا برا یالمللنیاز مقررات ب یامجموعه

 اتمقرر توان بهاین مقررات می کرده است؛ از جمله نیتدو

 یمنیدرباره الزامات ا( UNECE, 2020کمیسیون ) 22شماره 

 ,UNECE) 78موتورسواران و مقررات شماره  یمنیاکلاه 

ترمز و  یهادرباره سامانه( UNECE, 2004)  3و ( 1988

در سطح  اشاره کرد. هاکلتیموتورس یمنیا زاتیجهت

 یمنیا تیریمد یالمللنیاستاندارد ب» زیکلان ن یگذاراستیس

کاهش  یمند برانظام یچارچوب 39001 زویبا عنوان ا «کیتراف

همه  .(ISO, 2012) کندیارائه م یاات و تلفات جادهتصادف

 اند که هدفشده یطراح «منیسامانه ا» کردیرو هین اسناد بر پایا

مرگبار  یامدهایاز پ یریشگیو پ یانسان یآن کاهش خطا

 تصادفات است.

ان تعامل می در پیوقوع یک تصادف، رویدادی پیچیده است که 

دهد رخ میو محیط اطراف  راهنقلیه،  ه، وسیل)انسان( رانندگان

(Chouhan et al., 2022) . یکی از عوامل اصلی در وقوع

درصد  74 در بایتقرتر، به بیانی دقیقاست. « عامل انسان»تصادف 

 بوده است ترافیکیعامل تصادفات  یرفتار رانندگ ،موارد

(Chouhan et al., 2023). یرسواران رفتارهاموتو ژه،یوبه 

نشان  ونقل از خودحمل یهاوهیش رینسبت به سا یشتریپرخطر ب

رفتار  ریتأث یبا هدف بررس یمتعدد قاتیرو، تحق نیاز ا .دهندیم

 تصادف انجام شده است. احتمال وقوعبر موتورسواران  یرانندگ

 یهانامهپرسش( »1عمده  رویکردچهار در ادبیات پیشین، 

( 3 ،«یموتورسوار ای یرانندگ سازهیشب»( 2 ،«یخوداظهار

 یبرا 2«تصادف قیعم قاتیتحق( »4و  1«انهیگرایعیمطالعات طب»

مورد استفاده قرار  یمرتبط با رفتار رانندگ یهاداده یآورجمع

 نیا انیم در .(Chouhan et al., 2023)گرفته است 

 یخوداظهار یهانامهپرسشرویکرد مبتنی بر ، رویکردها

در مطالعات  یدرک رفتار رانندگ یروش برا نیپرکاربردتر

ر مورد دموتورسیکلت ، راکبان رویکرد نای دربوده است. گذشته 

مورد  یخود هنگام رانندگ یها و باورهااحساسات، نگرش
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نامه، پرسش قیلاً از طرها معموداده نی. ارندیگیپرسش قرار م

های نامهپرسش. شوندیم یگردآور ینظرسنج ای حبهمصا

ویژه زمانی مفید هستند که امکان مشاهده مستقیم خوداظهاری به

 رفتار رانندگی یا دسترسی به سوابق رسمی وجود نداشته باشد

(Sakashita et al., 2014) . 

از  یکی( MRBQ) 3«رفتار راکبان موتورسیکلت»پرسشنامه 

 موتورسواران به یرفتار رانندگ یابیپرکاربرد در ارز یابزارها

را در قالب پنج بُعد  یرانندگ یابزار، رفتارها نی. ارودیشمار م

از  یتخط» ،«یکنترل یخطاها» ،«یکیتراف یخطاها»شامل:  یاصل

 زاتیاستفاده از تجه»و  «یشیکات نماانجام حر»، «سرعت مجاز

 نی. ا(Elliott et al., 2007) کندیم یبنددسته «یمنیا

 نیه بطراب یبررس یبرا ینامه تاکنون در مطالعات متعددپرسش

ران موتورسوا انیبروز تصادفات در م زانیو م یرانندگ یرفتارها

لازم به ذکر است که رفتارهای  مورد استفاده قرار گرفته است.

پرخطر موتورسواران و میزان تاثیرگذاری این رفتارها بر وقوع 

 ریو تحت تأثتصادف در کشورهای مختلف یکسان نیست 

ندگی رانو فرهنگ ی کیتراف طیشرا ،یداخل نیقوان رینظ یعوامل

به عنوان مثال، در . (Yu et al., 2023) آن کشور قرار دارددر 

نها نه ت کلتیموتورس ران،یا رینظ وسعهدر حال ت یکشورهابرخی 

 و جایی بارجابه یبلکه برا ،یونقل شخصحمل یبرا یالهیوس

  .ردیگیمورد استفاده قرار منیز  کالا

رفتار موتورسواران در وقوع تصادفات و  بسزایبا توجه به نقش 

 نییدر تع ژهیوبه ،یکیتراف یهایگذاراستیآن در س تیاهم

ابعاد  ریتأث یمطالعه حاضر با هدف بررس بازدارنده، میجرا

 زیموتورسواران بر تعداد تصادفات و ن یمختلف رفتار رانندگ

مورد اخیر در  .ستبه تصادف انجام شده ا کینزد یدادهایرو

مطالعات مشابه داخلی و خارجی کمتر مورد توجه قرار گرفته 

 قبنابراین این رویکرد، یکی از نوآوریهای این تحقی  .شده است

 یاز بافت شهر یاشهر اصفهان، به عنوان نمونه شود.محسوب می

ر د کلتیاستفاده از موتورس یو با توجه به سهم بالا رانیا

انتخاب شده است تا  یمطالعات نمونهعنوان روزانه، به یسفرها

 ینیخطرآفر زانیو م جیرا یرفتار یاز الگوها یترقیشناخت دق

در پژوهش حاضر  حاصل شود. ینرایموتورسواران ا انیها در مآن

 «رفتار راکبان موتورسیکلت»نامه پایه گام نخست، پرسشدر 

مورد بازنگری قرار گرفته است. بدین منظور، نسخه اولیه این 

اده دبا شرایط بومی کشور مطابقت ابزار با اعمال حداقل تغییرات 

تر در میان تا بتواند رفتارهای خاص و رایجاست شده 

ن ایرانی را نیز پوشش دهد. این تغییرات شامل حذف موتورسوارا

 کاربرد )مانند استفاده از لباس ایمنیهای کمبرخی گویه

( و افزودن یا برچسبهای فلورسنت مخصوص موتورسوار

تری همچون رانندگی در هایی متناسب با رفتارهای شایعگویه

 امگ در. استرو یا استفاده از تلفن همراه هنگام رانندگی پیاده

گیری از روش تحلیل عاملی ، با بهرهمطالعه حاضر دوم

نامه در قالب چند عامل رفتاری اصلی های پرسشگویه،4اکتشافی

، برای بررسی تأثیر هر یک از این در نهایتاند. بندی شدهدسته

عوامل بر متغیرهای وابسته )تعداد تصادفات و تعداد رویدادهای 

شمارشی )رگرسیون یون نزدیک به تصادف(، از مدل رگرس

( 6با صفر متورم یمنف یادوجمله ونیرگرسو  5ای منفیدوجمله

 عوامل ییبه شناسا یسازمدل نیانتایج  استفاده شده است.

ها بر وقوع تصادفات از آن کیهر  ریمعنادار و برآورد شدت تأث

 ییمبنا تواندیو م کندیکمک ممربوط به موتورسوار  یکیتراف

ز جمله ا ک،یتراف یمنیمؤثرتر در حوزه ا یهااستیس نیتدو یبرا

در رفتار  یسازفرهنگ یهابازدارنده و برنامه میجرا نییتع

 یهاینوآور نیمهمتر یبه طور کل باشد. نموتورسوارا یرانندگ

 است:  لیپژوهش به شرح ذ نیا

 زمان بر تعداد تصادفات و ر همطوب یعوامل رفتار یبررس

موتورسواران؛  انیدف در مبه تصا کینزد یدادهایرو

( کمتر رانیدر ا ژهیو)به نیشیکه در مطالعات پ یموضوع

بر  شتریب نیشیتمرکز مطالعات پ قتیشده است. در حق یبررس

 بر تعداد تصادفات بوده است.  یعوامل رفتار یبررس

 افزودن  با کلتینامه رفتار راکبان موتورسپرسش یسازیبوم

 انیم جیو را یواقع یارهامتناسب با رفت هاهیو حذف گو
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 .یرانیموتورسواران ا

 یمختلف برا یشمارش ونیرگرس یهامدل تیقابل یبررس 

 بر احتمال وقوع تصادف. یاثر عوامل رفتار قیدق لیتحل

 رای ب تمرکز بر رفتار موتورسواران در بافت شهری ایران

تر الگوهای خطرآفرین، با توجه به کمبود شناخت دقیق

های فرعی پژوهش ر کشور، از نوآوریمطالعات مشابه د

 .شودمحسوب میحاضر 

های پیشین پژوهشپس از بخش مقدمه، در ادامه این مقاله، 

شوند. بخش سوم مطالعه به مرتبط با مطالعه حاضر مرور می

شناسی پژوهش اختصاص دارد. در بخش چهارم، تشریح روش

ز نتایج حاصل اشوند. شده تشریح میآوریهای جمعداده

شود. در در بخش پنجم ارائه میها تحلیل و دادهسازی و مدل

گیری و ارائه نهایت،  بخش ششم مطالعه حاضر به نتیجه

 های آتی اختصاص دارد.پیشنهادها برای پژوهش

 ادبیات پژوهش .2

در حوزه رفتارشناسی راکبان موتورسیکلت، مطالعات متعددی 

شود. در پرداخته میها انجام شده است که در ادامه به مرور آن

ای ( پرسشنامه1990) یک مطالعه بنیادین، ریسون و همکاران

 Reason)جهت سنجش رفتار رانندگان خودرو پیشنهاد دادند 

et al., 1990) ر رفتار ب. با توجه به اینکه پرسشنامه پیشگفته

از رفتار  ییهارانندگان خودرو متمرکز است و جنبه یرانندگ

 زاتیتجه ،یمنیمانند استفاده از کلاه ا کلتیراکبان موتورس

، الیوت و همکاران دهدیرا پوشش نم یشیحرکات نما ای ،یمنیا

حت تای رسشنامه( با الهام از پرسشنامه رفتار رانندگان، پ2007)

 جهت سنجش «کلتیپرسشنامه رفتار راکبان موتورس»عنوان 

. (Elliott et al., 2007)رفتار راکبان موتورسیکلت ارائه دادند 

 43 در نسخه اولیه شامل «کلتیرفتار راکبان موتورسپرسشنامه »

ش را پوش موتورسواریبود که طیف متنوعی از رفتارهای  گویه

و بازتابی از نحوه عملکرد راکبان در شرایط مختلف ترافیکی  داده

( بر 2007. الیوت و همکاران )دادو هنگام تصادفات ارائه می

ج نامه را در پنهای پرسشاساس تحلیل عاملی اکتشافی، گویه

 از سرعت یتخط» ،«یکنترل یخطاها» ،«یکیتراف یخطاها»عامل 

 «یمنیا زاتیاستفاده از تجه»و  «یشیانجام حرکات نما»، «مجاز

 یهاعاملاند که های پیشین نشان دادهبندی کردند. پژوهشدسته

با  نیو همچن تیشخص یهاهیبا نظر یقو یپرسشنامه ارتباط نیا

 .(Chouhan et al., 2023) دندار یسروانشنا یهامدل

آن  تعددی مبتنی برپرسشنامه یاد شده، مطالعات م یاز معرف پس

یشین از پرسشنامه مزبور های پانجام شده است. برخی از پژوهش

 هایجهت سنجش رفتار راکبان موتورسیکلت و ارتباط عامل

اند. اده کردهتفاد تصادفات راکبان موتورسیکلت اسرفتاری با تعد

 پرسشنامه رفتار راکبان» بازنگریها به دسته دیگری از پژوهش

با توجه به رفتار رانندگی در نمونه موردی مورد  «کلتیموتورس

  اند.پرداخته ودخ مطالعه

 «کلتیپرسشنامه رفتار راکبان موتورس»کارگیری در راستای به

جهت سنجش رفتار راکبان موتورسیکلت و ارتباط عوامل رفتاری 

برای نمونه، اوزکان طالعه انجام شده است. با تصادفات چندین م

ای رفتار موتورسواران در کشور ( در مطالعه2012و همکاران )

تفاده از این پرسشنامه مورد بررسی قرار دادند. نتایج ترکیه را با اس

سازی در این پژوهش نشان داد که عامل حرکات نمایشی مدل

دفات بینی تعداد تصاعنوان متغیری معنادار، نقش مهمی در پیشبه

ار ای معنادعامل تخطی از سرعت رابطه و کندو تخلفات ایفا می

. (Özkan et al., 2012)دارد با تعداد تخلفات رانندگی 

به بررسی ارتباط بین عوامل ( 2014ساکاشیتا و همکاران )

و  «کلتیپرسشنامه رفتار راکبان موتورس»مستخرج از پرسشنامه 

تعداد تصادفات و تخلفات راکبان موتورسیکلت در استرالیا 

و « ی راکبخطاها» یهاعاملپرداختند. نتایج مطالعه نشان داد 

تعداد  یبرا ینادارمع یهاکنندهینیبشیپ« از سرعت یتخط»

 شدهیخوداظهار به تصادف کینزد رویدادهایتصادفات و 

عامل  تنهاطبق نتایج پژوهش پیشگفته، حال،  نی. با اهستند

وسط شده تتصادفات ثبتتعداد طور معنادار به یشیحرکات نما

 ینمیا زاتیتجهاستفاده از کند و فقط عامل می ینیبشیرا پ سیپل

وسط شده تتعداد تخلفات ثبتبینی شجهت پی دارمعنامتغیر 
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در پژوهشی دیگر،  .(Sakashita et al., 2014)است  سیپل

از پرسشنامه پایه جهت بررسی رفتار ( 2020بویی و همکاران )

راکبان موتورسیکلت در کشور ویتنام پرداختند. در این مطالعه از 

ای جهت بررسی ارتباط بین تعداد رگرسیون منفی دو جمله

مطالعه  نتایج . تصادفات و عوامل مستخرج از پرسشنامه پرداختند

ا بر بیشترین تاثیر ر« خطاهای ترافیکی»که عامل  مذکور نشان داد

تعداد تصادفات یک سال گذشته راکبان موتورسیکلت دارد 

(Bui et al., 2020). ( 2023چوهان و همکاران )یبه بررس 

در  کلتیپرسشنامه رفتار راکبان موتورس یکل ینیبشیان پتو

ز منظور، ا نیا یپرداختند. برا یارتباط با تصادفات خوداظهار

 لیاتحلفر یمدل اثرات تصادف جیاستفاده شد. نتا 7لیروش فراتحل

 یمعنادار یاندک ول ریتأث« از سرعت یتخط»نشان داد که عامل 

 زین یسن و تجربه رانندگ ن،یبر ا علاوهبر وقوع تصادفات دارد. 

 شدند ییتصادفات شناسامعنادار  یهاکنندهینیبشیبه عنوان پ

(Chouhan et al., 2023).  به ( 2021)ماتئوس و همکاران

ارتباط بین عوامل رفتاری و تصادفات راکبان بررسی 

های با استفاده از پرسشنامه رفتار راکبان موتورسیکلت

پرداختند. برای این منظور چهار  در کشور کلمبیا  موتورسیکلت

مدل رگرسیون لجستیک ایجاد شد. نتایج این مطالعه نشان داد 

ییرات معنادار در باعث تغ هفته در رانندگی ساعات افزایش

 ترافیکی خطاهای و سرعت تخلفات نمایشی، حرکات عوامل

تجربه رانندگی، خطاهای ترافیکی، خطاهای همچنین، . شودمی

دفات طور معناداری با تصاایمنی بهاستفاده از تجهیزات کنترلی و 

-Ospina) تصادفات مرتبط بودندرویدادهای نزدیک به و 

Mateus et al., 2021).  در پژوهشی دیگر، سامیت و

به بررسی رابطه بین سوابق تصادفات و عوامل  (2012همکاران )

مستخرج از پرسشنامه رفتار راکبان موتورسیکلت در هند 

انجام حرکات نمایشی های پرداختند. نتایج مطالعه نشان داد عامل

ه ستعداد رویدادهای نزدیک به تصادف در و ارتکاب تخلفات با 

 .(Sumit et al., 2021) رابطه مثبت داشتند ماه گذشته

طالعات م یبرخ ،یدر رفتار رانندگ یفرهنگ یهابا توجه به تفاوت

رفتار راکبان  هیپرسشنامه پا یسازیو بوم یاقدام به بازنگر

به ( 2023یو و همکاران ) عنوان نمونه،اند. بهکرده کلتیرسموتو

بازنگری پرسشنامه پایه با توجه به رفتار موتورسواری در چین 

 نیه برابط یبررسهمچنین، در مطالعه پیشگفته به  پرداختند.

نتایج حاصل از  ،یخواهجانیگانه، هپنج یتیشخص یهایژگیو

 شدهیخوداظهار یکیفو تخلفات تراشده  پرسشنامه بازنگری

اع پواسون نشان داد که انو ونیرگرس لیتحل نتایج .پرداخته شد

 یطور مثبت توسط نمره کلبه شدهیخوداظهار یکیتخلفات تراف

 .(Yu et al., 2023) هستند ینیبشیقابل پحاصل از پرسشنامه 

( یک نسخه 2024در پژوهشی دیگر، کومار و همکاران )

شده از پرسشنامه پایه جهت سنجش رفتار راکبان بازنگری

 لیتحلنتایج اساس  بر موتورسیکلت در هند پیشنهاد دادند.

 تیتخلفات، عصبان رمجاز،یسرعت غ ،یدقتیپنج عامل ب ،یعامل

 جینتا ی حاصل شد.منیو استفاده نکردن از کلاه ا یدر رانندگ

 یمنیو استفاده نکردن از کلاه ا تیعصبان ،یدقتینشان داد که ب

مرتبط  شدهیدر تصادفات خوداظهار یریبا درگ یطور معناداربه

 یگ)ساعات رانند شتریمواجهه ب زانیراکبان با م ن،ی. همچنهستند

 در معرض تصادف بودند شتریبالاتر(، مردان و افراد متأهل ب

(Kumar et al., 2024) .( در 2020اوترا و همکاران )

گویه برای  26ای با پژوهشی به طراحی و اعتبارسنجی پرسشنامه

سنجش رفتار رانندگی موتورسواران تایلندی پرداختند. به منظور 

گیری، از تحلیل عاملی اکتشافی و تحلیل ساخت مدل اندازه

 26مرتبه دوم استفاده شد. نتایج نشان داد که این عاملی تأییدی 

درستی ابعاد مختلف رفتار درصد، به 5گویه با سطح معناداری 

ها در قالب سازند. این گویهرانندگی موتورسواران را نمایان می

چهار عامل اصلی خطاهای ترافیکی، خطاهای کنترلی، حرکات 

 Uttra) دی شدندبنطبقه ینمایشی و استفاده از تجهیزات ایمن

et al., 2020) .( 2025پروز و همکاران )یسازیبوم یانسخه

انان جو یرا برا کلتیاز پرسشنامه رفتار راکبان موتورس شده

رخطر پ یموتورسوار در پاکستان توسعه دادند تا بتوان رفتارها

 شسنج یدرستکشور به یگروه را در بستر فرهنگ نیخاص ا
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 یعامل لیاز تحلجهت شناسایی عوامل پژوهش،  نیکرد. در ا

ادفات از تصتعداد بر  رگذاریمل تأثعوا یبررس یو برا یاکتشاف

لیل عاملی تح جیاستفاده شد. نتا رهیچندمتغ ینریبا تیمدل پروب

 ،یمنیا شامل تخلفات یپنج عامل اصل ییاز شناسا یحاکاکتشافی 

 یاهو خطا ،یشیحرکات نما ،یکیتراف یتخلفات سرعت، خطاها

ر هم را دس نیشتریب یمنیتخلفات ا ان،یم نیبود که در ا یکنترل

 دادشان ن جینتا. همچنین نتایج این مطالعه داشت انسیوار نییتب

 ،یمنیتخلفات ا ژهیوبه، پرسشنامهمستخرج از  یهاکه مؤلفه

 شیافزا در یریگچشم ریتأث ،یکیتراف یتخلفات سرعت و خطاها

 Pervez et) دارند یاحتمال بروز حوادث و تخلفات رانندگ

al., 2025).   ،( 2024) نتولایو اک یسانددر پژوهشی دیگر

را  «کلتیپرسشنامه رفتار راکبان موتورس»از  شدهلیتعد یانسخه

سعه تو هیجریپرخطر موتورسواران در ن یرفتارها یابیارز یبرا

 یاهاخطی چهار عامل اصل ،یاکتشاف یعامل لیتحل هیدادند. بر پا

با  تبطرفات مو تخل یشیحرکات نما ،یکیتراف یخطاها ،یکنترل

 یمدل خط جینتا ن،یشد. همچن ییشناسای صبریسرعت و ب

 و متغیرهای یصبریاز سرعت و ب ینشان داد که تخلفات ناش

 استفاده روزانه از زانیمصرف الکل و م ،یسابقه تجربه رانندگ

 احتمال وقوع تصادف شیبا افزا یطور معناداربه کلت،یموتورس

ذکر  انیشا .(Sunday and Akintola, 2024) ارتباط دارند

ر و پرخط یرفتارها یبه بررس زین رانیمطالعه در ا نیاست چند

یری دباند )پرداخته سوارانکلتیموتورس یمنیعوامل مؤثر بر ا

؛ علویچه و همکاران، 1403پور، ؛ احسان1400نژاد و همکاران، 

شده در داخل انجام نیشیپ یهاحال، پژوهش نی(. با ا1389

اند و استفاده کرده یفیک ای یفیصتو یهاکشور اغلب از روش

اند. افزون بهره برده یآمار یسازو مدل یکم یهاکمتر از روش

 مانند یخاص یهاها عمدتاً بر گروهپژوهش نیاز ا یبرخ ن،یبر ا

 سوارانکلتیموتورس اراند و رفتتمرکز داشتهی موتور یهاکیپ

 قرار گرفته است. یکمتر مورد بررس یشهر یدر فضا یعاد

نامه پرسش یسازیبه موضوع بوم ن،یشیدر مطالعات پ نیهمچن

 یکیو تراف یفرهنگ طیرفتار موتورسواران و انطباق آن با شرا

باتوجه به مطالب پیشگفته، در  .کمتر توجه شده است رانیا

پرسشنامه رفتار راکبان  هینسخه پا، نخست، پژوهش حاضر

ران های ایهربا توجه به رفتار موتورسواری در ش کلتیموتورس

 . این بازنگریگرفتقرار  یمورد بازنگراصفهان  و منجمله شهر

 ییهاهیافزودن گو وکاربرد کم یهاهیگو یبرخشامل حذف 

 های ایران وموتورسواری در شهر ترعیشا یمتناسب با رفتارها

 نیاستفاده از تلفن همراه ح اصفهان مانند منجمله شهر

است. در مرحله بعد، با  روادهیدر پ یموتورسوار ای موتورسواری

 یساختار عامل ،یاکتشاف یعامل لیاز روش تحل یریگبهره

 یدر قالب چند عامل رفتار هاهیو گوشده پرسشنامه استخراج 

 ریأثت زانیم یبررس یبرا ت،ی. در نهاشوندمی یبندگروه زیمتما

ه ب کینزد یدادهایعوامل بر تعداد تصادفات و رو نیاز ا کیهر 

 مدلسازی شود.میاستفاده  شمارشی ونیرگرس لاز مد تصادف

عوامل موثر بر وقوع تصافات بر تعداد رویدادهای نزدیک به 

تصادف اخیر در مطالعات مشابه داخلی و خارجی کمتر مورد 

در کنار  این رویکرد ،بنابراین .توجه قرار گرفته شده است

وآورینجزو  «کلتیپرسشنامه رفتار راکبان موتورس»سازی بومی

 شوند.های این تحقیق محسوب می

 پژوهش روش .3

موتورسواران بر  یعوامل رفتار ریتأث یمقاله، بررس نیهدف ا

 نیدر ابه تصادف است.  کینزد یدادهایوقوع تصادفات و رو

 فیتعر یدادیعنوان روبه 8«به تصادف کینزد دادیرو»پژوهش، 

 ایپرخطر  آن موتورسوار در اثر بروز خطا، رفتار یکه ط شودیم

در معرض وقوع  یطور جدبه ،یکیتراف منیناا طیمواجهه با شرا

 یفور یرانهیشگیاقدام پ کیاما با انجام  رد،یگیتصادف قرار م

 انی. به بشودیم یری( از بروز تصادف جلوگیترمز ناگهان نند)ما

با  نشدهینیبشیپ حادثه یبه تصادف نوع کینزد دادیرو گر،ید

ه منجر ب تیاست که در نها بیآس ایسارت خ جادیا لیپتانس

 Sakashita et al. ,2014; Zhang) شودینم یتصادف واقع

et al. 2019.) و  یاز نظر سازوکار علّ دادهایرو نیاز آنجا که ا

 دارند و یبا تصادفات واقع یادیشباهت ز ،یحرکت یهایژگیو
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 یهادر پژوهش دهند،یرخ م یشتریب یحال با فراوان نیدر ع

 یابیارز یبرا 9یمنیا نیگزیجا یهاعنوان شاخصبه نیشیپ

به  یاحتمال وقوع تصادفات واقع ینیبشیپرخطر و پ یرفتارها

 یها. در پژوهش حاضر، داده(Jiao et al, 2023)اند کار رفته

 یبر اساس خوداظهار« به تصادف کینزد یدادهایرو»مربوط به 

 شده است. یدهندگان گردآورپاسخ

 یهاپژوهش از مدل نی، در اپیشگفته به هدف یابیدست یبرا

استفاده شده است.  یشمارش یهاداده لیتحل یمناسب برا یآمار

پرخطر راکبان  یرفتارها انیطور مشخص، ارتباط مبه

 نیو تعداد تصادفات در دو سال گذشته و همچن کلتیموتورس

ز ا یریگبا بهره ریسه ماه اخ یبه تصادف ط کینزد یدادهایرو

 ونیو مدل رگرس (NB)یمنف یادوجمله ونیمدل رگرس

 .شودیم یبررس( ZINB)با صفر متورم  یمنف یادوجمله

کاررفته در به یآمار یها، ابتدا مدلبخش سوم مقاله حاضر در

 لیتحل یتا چارچوب کل شوندیم حیو تشر یپژوهش معرف

مربوط به رفتار  یها مشخص گردد. سپس پرسشنامهداده

 ییایو پا ییروا یابیارز یهاشده و روش یران معرفموتورسوا

 حیتشر یاکتشاف یعامل لی. در ادامه، تحلشودیداده م حیآن توض

 یهاذکر است که اطلاعات مربوط به داده انیشد. شا خواهد

نمونه، در  یهایژگیو و یگردآور یمورد استفاده، شامل نحوه

 .شودمیارائه مقاله  4بخش 

 ای منفیدوجملهمدل رگرسیون  3-1

پرخطر  یرفتارها انیارتباط م یسازمدل یپژوهش، برا نیدر ا

 ودو سال اخیر و تعداد تصادفات  کلتیراکبان موتورس

از  سه ماه اخیر موتورسواران به تصادف کینزد یهارویداد

ر ای منفی با صفو رگرسیون دو جمله یمنف یادوجمله ونیرگرس

 یکی، یمنف یادو جمله ونیرگرسبهره گرفته شده است. متورم 

محسوب  8یشمارش یهاداده لیپرکاربرد در تحل یکردهایاز رو

مواجه  9یپراکندگشیها با بکه داده یطیدر شرا ژهیوبه شود،یم

از  یطور معنادارمشاهدات به انسیکه وار یزمان ،یعنیباشند؛ 

در این پژوهش  .(Hilbe, 2014) رودیها فراتر مآن نیانگیم

مقادیر میانگین و واریانس داده های مربوط به تعداد تصادفات 

 48/1و  48/0ترتیب برابر با ه موتورسواران در دو سال گذشته ب

ها بطور دهد واریانس این دادهبدست آمده است که نشان می

معناداری بیشتر از مقدار میانگین آنها می باشد و بنابراین این 

باشند. همچنین مقادیر میانگین و واریانس راکنده میپها بیشداده

سه در  به تصادف کینزد یهارویدادداده های مربوط به تعداد 

بدست آمده است که  34/9و 52/1گذشته بترتیب برابر با  ماه

بطور معناداری بیشتر از نیز ها دهد واریانس این دادهنشان می

پراکنده بیش نیز هاین دادها ،بنابراین. مقدار میانگین آنها می باشد

 یپراکندگشیب یآزمون آمار جینتا ن،یافزون بر ا باشند.می

 Cameron and) یودیتوسط کمرون و تر یشنهادیپ

Trivedi, 1990طور وابسته به ریکرد که هر دو متغ دییتأ زی( ن

 ونیاستفاده از مدل رگرس ن،یهستند. بنابرا پراکندهشیب یمعنادار

 .دداده ش صیها مناسب تشخداده لیتحل یبرا یمنف یادوجمله

 ونیاز رگرس یاافتهیبسط قتیدر حق یمنف یادوجمله مدل

با  قیطب، امکان تیپارامتر پراکندگ کیافزودن  باپواسون است که 

 انسیو وار نیانگیم یکه فرض تساو آوردیرا فراهم م ییهاداده

 و علوم یجرباز مطالعات ت یاری. در بسستیها برقرار ندر آن

و استفاده از  شودیمدل پواسون نقض م هیفرض پا نیا ،یتاررف

 .نادرست منجر شود ییممکن است برآوردها رگرسیون پواسون

 یراب ریپذانعطاف ینیگزیعنوان جابه یمنف یالذا، مدل دوجمله

 یششمار یهااز داده یو معتبرتر ترقیدق لیپواسون، امکان تحل

  .سازدیرا فراهم م

به صورت یک متغیر تصادفی با توزیع پواسون  iy فرض شود

 سازی شود: مدل( 1رابطه )به صورت  i )نرخ وقوع( با میانگین

(1)  |
!

i iy

i
i i

i

e
P y

y

 




   

iهمچنین، فرض شود  i i  ضرب مولفه قطعی حاصلi 

باشد. مولفه قطعی بر حسب متغیرهای  iو مولفه تصادفی 

تعریف  ( 2رابطه )صورت ( K)ها به و ضرایب آن مستقل

 شود: می

(2)  0 1 1 2 2exp ...i K Kx x x        
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با تابع  اماگمولفه تصادفی به صورت یک متغیر تصادفی با توزیع 

که در  درنظر گرفته شود ( 3رابطه ) به صورت احتمال چگالی

 : است معکوس مقیاسآن

(3)  
 

1 i

i ih e



 




  

  

قابل محاسبه ( 4رابطه )به صورت  iyای متغیرتوزیع حاشیه

 است:

(4)      
0

| | ,i i i i i i if y P y u h d   


 
 

  

ای مدل دو ( توزیع حاشیه4( در رابطه )3رابطه ) با جایگذاری

 شود:حاصل می( 5رابطه )ای منفی به صورت جمله

(5)  
 

   
| ,

1

iy

i i
i i

i i i

y
f y

y


  

 
    

    
    
       

  

1پراکندگی رابطه فوق اگر پارامتر بیش در   به سمت

ل کند(، رابطه بالا به نهایت میبه سمت بی صفر میل کند )یا 

کند. به عبارتی دیگر، رگرسیون مدل پواسون تقلیل پیدا می

 ای منفی است.پواسون یک حالت خاص از رگرسیون دوجمله

ای منفی برای بررسی معناداری یک ضریب در رگرسیون دوجمله

 ،آزمون والدفرض صفر شود. استفاده می 10از آزمون والد

برای ضریب آماره آزمون والد  صفربودن ضریب در مدل است.

ˆشده برآورد
j شود:  به صورت زیر تعریف می 

(6)  
 

2

ˆ

ˆ

j

j

W
SE





 
 
 
 
 

  

در رابطه فوق،  ˆ
jSE   بیانگر خطای استاندارد ضریب برآورد

 بهمحاس ریصورت زبه ، برای هر ضریب برآورد شدهشده است و 

 :شودیم

(7) 
 

    ˆ ˆ
j jSE Var    

در رابطه فوق،  ˆ
jVar  برآوردشده  بیضر انسیوار

مقدار آماره  اگر .کندیم یرویپ دویکا عیاز توزآماره فوق، است.

در  84/3) دویکا عیتوز یاز مقدار بحرانبرای یک ضریب والد 

ده دهنآزمون نشان جهی، نتباشد شتربیدرصد(  5معناداری سطح 

 است. بیضرآن  یمعنادار

نسبت »ته از وابس ریها بر متغآن ریو برآورد تأث بیضرا ریتفس یبرا

شده برای ضریب برآورد .شودی( استفاده مIRR) 11«وقوعنرخ 

ˆ
jاصل حبه صورت زیر  بیضر یینما لیاز تبد ، این نسبت

  شود: می

(8) 
 

  ˆexpj jIRR    

 ریمتغ یشیدهنده اثر افزاباشد، نشان 1تر از بزرگ IRRمقدار  اگر

 IRRوابسته است؛ در مقابل، اگر  ریمتغ وقوعمستقل بر نرخ 

 دارد. یمستقل اثر کاهش ریباشد، متغ 1تر از کوچک

 با صفر متورم یمنف یادوجمله ونیرگرس 3-2

مشاهدات با مقدار وابسته تعداد  ،یرششما یهااز داده یاریدر بس

 یاستاندارد یهاتوسط مدل شدهینیبشیاز مقدار پ شیبصفر 

ر د ،یطیشرا نیاست. در چن یمنف یادوجمله ایهمچون پواسون 

ها مشاهده در داده 12موسوم به تورم صفر یادهیپد ،یطیشرا نیچن

ر صف با یمنف یااز مدل دوجمله ،یژگیو نیلحاظ ا یبرا.شودیم

. تاس یآمار ندیاز دو فرآ یبیمدل ترک نی. اشودیاستفاده ممتورم 

 یکه احتمال وقوع صفرها تیلاج رمدلیز کینخست، 

ا ( رستندیکه اساساً در معرض وقوع رخداد ن ی)افراد یساختار

 یکه برا یمنف یادوجمله رمدلیز کیو دوم،  کند،یبرآورد م

 مثبت برازش ریقادو م یتصادف یمشاهدات شامل صفرها ریسا

 iمشاهده  یبرا یشمارش ریمتغ iY    شود فرض .شودیداده م

 فیتعر ریصورت زمقدار به ، احتمال مشاهدهباشد. در مدل ام 

 :شودیم

(9)   
   

   

1 , , 0,

1 , , 0.

i i i i i

i i

i i i i

f y y
P Y y

f y y

   

  

   
  

 

  

 است و با یساختار یاحتمال صفرهابیانگر  iدر رابطه فوق، 

 :شودیمحاسبه م ریز تیمدل لاج

(10)  
 
 

exp
,

1 exp

i

i

i







z γ

z γ
  

 γبیانگر متغیرهای توضیحی بخش صفر متورم و  izکه در آن 

 f یتابع احتمال شرطضرایب متناظر آن است. همچنین، بیانگر 

 .شد یمعرف 1-3است که در بخش  یمنف یادوجمله عیتابع توز
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تشریح پرسشنامه و بررسی پایایی و روایی  3-3

 پرسشنامه

فتار پرسشنامه ر»پرسشنامه این پژوهش مبتنی بر نسخه اصلی 

شده است. در طراحی نسخه  تدوین« راکبان موتورسیکلت

 نسبت بهحاضر، سعی شده است تا حد امکان تغییرات کمی 

هایی که در بین اعمال شود؛ اما برخی گویه اصلی نسخه

شود، مانند استفاده از لباس موتورسواران ایرانی کمتر مشاهده می

، مقابلاند. در های فلورسنت، حذف گردیدهیا برچسب

آمیز و شایع در میان که به رفتارهای مخاطرههایی گویه

. تشنامه افزوده شده اسموتورسواران ایران مرتبط هستند، به پرس

 رینظ ینامه، از جمله مواردپرسش یهاهیگو یحذف برخ

 ، با هدف«فلورسنت یهابرچسب ای یمنیاستفاده از لباس ا»

 یتاررف یهاتیابزار با واقع قیو تطب ییمحتوا ییروا شیافزا

ن راکبا انیرفتارها در م نیانجام شد. ا رانیا یموتورسواران شهر

 ای کنواختی یهاپاسخو احتمال  شودیشاهده مندرت مبه یرانیا

 لیدقت تحل توانستیکه م یها بالا بود؛ امربه آن یرواقعیغ

ممکن  ییهاهیگو نیحال، حذف چن نیرا کاهش دهد. با ا یعامل

 ییایجغراف ای یفرهنگ یهاطیبه مح جینتا میتعم تیاست قابل

ه ک ییدر کشورها ژهیومحدود کند، به یمتفاوت را تاحد

وجود، با توجه  نیدارند. با ا یشتریب رواج محوریمنیا یرفتارها

 یغالب و واقع یبه هدف مطالعه حاضر که تمرکز آن بر رفتارها

 شیموجب افزا راتییتغ نیاست، ا رانیا یدر فرهنگ موتورسوار

 .اندابزار شده یو انطباق فرهنگ یاعتبار درون

 رفتار انگرینما کیاست که هر  گویه 24شامل  حاصلپرسشنامه 

 لیدهندگان پس از تکم. پاسخاستاز موتورسواران  یخاص

 یهانهیتکرار هر رفتار را با انتخاب گز زانیم ،یاطلاعات فرد

 .کنندیم انیب «شهیهم»و « اغلب» ،«یگاه»، «به ندرت»، «هرگز»

در این مطالعه، دو نوع روایی پرسشنامه مورد ارزیابی قرار گرفت: 

روایی محتوایی. روایی صوری به این ( 2و  روایی صوری( 1

دهندگان واضح، پردازد که آیا سوالات از دید پاسخموضوع می

قابل فهم و مرتبط با هدف تحقیق هستند یا خیر. به عبارت دیگر، 

نده دهروایی صوری کیفیت ظاهری پرسشنامه را از منظر پاسخ

ن میزا کند. در مقابل، روایی محتوایی بر ارزیابیبررسی می

پوشش و ارتباط سوالات با مفهوم مورد نظر از دیدگاه خبرگان 

 . (Miller and Lovler, 2018) تأکید دارد

برای بررسی روایی صوری، از ده نفر از اعضای جامعه هدف 

خواسته شد تا دیدگاه خود را درباره وضوح، سادگی فهم 

سوالات، سهولت پاسخگویی و مرتبط بودن سوالات با هدف 

 آوری، درتحقیق بیان کنند. بازخوردهای این افراد پس از جمع

ه دو روایی محتوایی بهمچنین،  .اصلاح پرسشنامه لحاظ شد

شیوه کیفی و کمی مورد سنجش قرار گرفت. در ارزیابی کیفی، 

رائه احوزه حمل و نقل و ترافیک پرسشنامه به ده نفر از خبرگان 

شد و از آنان خواسته شد نظر خود را درباره مناسب بودن 

سوالات، نیاز به اضافه یا حذف سوالات، و تناسب سوالات با 

خه نهایی پرسشنامه اعمال موضوع تحقیق اعلام کنند تا در نس

برای ارزیابی کمی روایی محتوا نیز از شاخص نسبت  .گردد

ا ب گویه راهر  خبرهتفاده شد. در این روش، هر روایی محتوا اس

و « مفید اما غیرضروری»، «ضروری»توجه به سه گزینه 

ارزیابی کرد. سپس نسبت روایی محتوایی بر « غیرضروری»

 :دیداساس فرمول زیر محاسبه گر

(11) 0.5

0.5

en n
CVR

n




 

  

است که  خبرگانیتعداد  enن و تعداد کل خبرگا nکه در آن 

اند. طبق جدول را برای سوال انتخاب کرده« ضروری»گزینه 

(، حداقل مقدار قابل قبول برای این شاخص در 1975لاوشه )

 است 62/0ر با خبره حضور دارند براب 10شرایطی که 

(Lawshe, 1975) بر این اساس، سوالاتی که این معیار را .

 .حذف شدنداولیه کسب نکردند، از پرسشنامه 

 یاآلف بیضر ها،اسیمق ییایو پا یدرون یهمسان یبررس یبرا

 یابر یآمار یکرونباخ شاخص ی. آلفاشودمیمحاسبه  31کرونباخ

ت و اس اسیمق کی یهاهیو انسجام گو یهمبستگ زانیسنجش م

علوم  یهااست. در پژوهش ریمتغ یکو  صفر نیمقدار آن ب

طور معمول به 6/0از ترمقدار آلفا بالا ،یو اجتماع یرفتار
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 شودیدر نظر گرفته م اسیقابل قبول مق ییایپا دهندهنشان

(Hair Jr et al., 2023). 

 تحلیل عاملی اکتشافی 3-4

 یهاهیگو یساختار عامل یبه منظور بررسدر مطالعه حاضر 

 لیها از تحلهابعاد پنهان در مجموعه داد ییپرسشنامه و شناسا

با  ،یعامل لیاز انجام تحل شیپ. شداستفاده  یاکتشاف یعامل

و آزمون ( KMO) 41«نیاولک-ریما-زریکا» استفاده از شاخص

 یها براو مناسب بودن داده یریگنمونه تی، کفا51بارتلت تیکرو

به عنوان  6/0بالاتر از  KMO. مقدار شدند یبررس یعامل لیتحل

در  یلعام لیتحل یبرا یهمبستگ سیرشاخص مناسب بودن مات

 معنادار بودن آزمون بارتلت ن،ی. همچنشودینظر گرفته م

 است یعامل لیانجام تحل یها برامناسب بودن داده دهندهنشان

(Garson, 2022). لیاز روش تحل استخراج عوامل یبرا 

 اریمع .شداستفاده  61ماکسیهمراه با چرخش وار یاصل یهامؤلفه

 ریتفس و یک از شتریب ژهیاز مقدار و یبیانتخاب تعداد عوامل، ترک

 اریبه عنوان مع 3/0بالاتر از  ی. بار عاملاستعوامل  یمفهوم

 ،تینها در .شددر عامل مربوطه در نظر گرفته  هاهیگو ینگهدار

تا ساختار  شدنددارند حذف  فیضع یکه بار عامل ییهاهیگو

 برخوردار باشد. یکاف یآمده از انسجام مفهومدستبه یعامل

 یجاه ب یاکتشاف یعامل لیذکر است که انتخاب روش تحل انیشا

به  71یاصل یهامؤلفه لیکاهش ابعاد مانند تحل یهاروش ریسا

صورت گرفته است.  یمورد بررس یرهایمتغ ینظر تیماه لیدل

 لیحلو ت ییپژوهش حاضر، شناسا یهدف اصلتر، به بیانی دقیق

ست و ا کلتیموتورس یمرتبط با رانندگ یپنهان رفتار یهاسازه

 ر،گیعبارت د. بهستیها مد نظر نکاهش ابعاد مجموعه داده رفاًص

 یخط بیبر ترک یاصل یهامؤلفه لیروش تحل کهیدر حال

 لیتمرکز دارد، روش تحل انسیوار یسازنهیشیب یبرا رهایمتغ

به  ها،هیگو انیم یروابط همبستگ یسازبا مدل یاکتشاف یعامل

و  ریطور که ه. همانپردازدیم یو مفهوم ییربنایکشف عوامل ز

اند، ( اشاره کرده2019) دلیو ف کی( و تاباخن2019همکاران )

 یراحپنهان ط یرهایمتغ ییشناسا یبرا یاکتشاف یملعا لیتحل

را  هاهیگو انیشده ممشاهده یهایشده است که علت همبستگ

 Hair et al., 2018; Tabachnick and) دهدیم حیتوض

Fidell, 2019)یمورد استفاده بر مبنا . از آنجا که پرسشنامه 

روش شده است، استفاده از  یطراح یرانندگ اررفت یهاهینظر

 یانهیگز ،یو نظر یاز نظر مفهوم یاکتشاف یعامل لیتحل

روش در  نیا ن،ی. افزون بر اشودیتر محسوب ممناسب

و  یکشف ابعاد نظر یبرا کیتراف یمنیحوزه ا یهاپژوهش

 یکار رفته است؛ براطور گسترده بهپنهان به یرفتار یهاسازه

تصادف مطالعات مربوط به عوامل مؤثر بر شدت  رنمونه، د

(Cantillo et al., 2020 ) و رفتار راننده(Ozkan and 

Lajunen, 2005 )مورد استفاده قرار گرفته است. زین 

 های مورد استفادهتشریح داده .4

از  ینسبتاً تصادف یابه نمونه یابیمنظور دستمطالعه، به نیدر ا

در  نیبنزپمپهفت جایگاه ها در پرسشنامه عیموتورسواران، توز

 تیمکان با توجه به ماهنوع  نیاصفهان انجام شد. انتخاب اشهر 

 یبرا یاز نقاط پرتردد و همگان یکیعنوان به هانیبنزپمپ

 یهایژگیبا و افراداز  یمتنوع فیموتورسواران موجب شد تا ط

 نیلحاظ شوند. ا یریگمختلف در نمونه یو اجتماع یاقتصاد

 یبهتر جامعه آمار یندگیو نما بودنیتصادف شیبه افزا کردیرو

ها پس از مشورت با انتخاب پمپ بنزین .کندمیکمک 

کارشناسان بخش حمل و نقل و ترافیک شهرداری اصفهان انجام 

دوم آذرماه سال  مهین یها طداده یآورجمع ندیفرآشده است. 

در محل  دهیدگران آموزشبازه، مصاحبه نیانجام شد. در ا 1401

به  تکلیموتورس یریگو پس از سوختشدند  مستقر  هاگاهیجا

 .انجام دادند یها مصاحبه حضوربا صاحبان آن صورت تصادفی

موتورسواران  از طریق مصاحبه باپرسشنامه  428مجموع،  در 

 لیدلپرسشنامه به 47ها، پاسخ یفیک ینیپس از بازب شد. لیتکم

 تیهاو در ن ندعدم اعتبار اطلاعات کنار گذاشته شد ایبودن ناقص

ار مورد استفاده قر یآمار یهالیتحل یپرسشنامه معتبر برا 381

ول به ا بخشاست. شامل سه بخش  قیتحق پرسشنامه .ندگرفت

دهندگان پاسخ یو اقتصاد یاطلاعات اجتماع یگردآور
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 یمرتبط با رفتارها هیگو 24دوم شامل  بخشدارد. اختصاص 

ت اطلاعا ائهاردهندگان پس از پاسخاست. موتورسواران  یرانندگ

به »، «هرگز» یهانهیتکرار هر رفتار را با انتخاب گز زانیم ،یفرد

بخش سوم  در .کنندیم انیب «شهیهم»و « اغلب» ،«یگاه»، «ندرت

در دو سال گذشته و داده از افراد درباره تعداد تصادفات رخ زین

 .سؤال شدسه ماه اخیر به تصادف در  کینزد یهارویدادتجربه 

ها در بخش پنجم گزارش داده نیا لیحاصل از تحل یهاافتهی

 .شودمیارائه 

در این کنندگان شرکت یشناختتیجمع یهایژگیو 1جدول 

 جهینت توانیم 1جدول  جی. بر اساس نتادهدینشان ممطالعه را 

از  یاگسترده فیشامل ط یگرفت که نمونه مورد بررس

تنوع م یامنه سنمتفاوت و د یرانندگ یهاموتورسواران با تجربه

 تواندیآمده مدستبه یهاکه داده دهدیامر نشان م نیاست. ا

موتورسواران در شهر  ینسبتاً جامع از رفتار رانندگ یریتصو

 شایان ذکر است که در مطالعه حاضر،  ارائه کند.را  فهاناص

 انحراف با سال 13٫5کنندگان شرکت یسابقه رانندگ نیانگیم

روزانه با  یمدت زمان رانندگ نینگامی وسال  9٫1 ارمعی

 .بودساعت  2٫4 ارمعی انحراف با ساعت 1٫7 کلتیموتورس

 شناختی نمونه آماری. مشخصات جمعیت1جدول 

 درصد )%( دسته متغیر

 سن )سال(

 20 25کمتر از 

 1/37 34تا  25

 4/39 54تا  35

 5/3 و بیشتر 55

 تحصیلات

 9/19 زیردیپلم

 7/36 دیپلم

 15 دیپلمفوق

 8/24 کارشناسی

 7/3 کارشناسی ارشد و بالاتر

 هاتحلیل داده .5

املی تحلیل عمربوط به پایایی و  در بخش حاضر، ابتدا نتایج 

شدن عوامل گردد. سپس، پس از مشخصاکتشافی ارائه می

های مربوطه، نتایج مربوط به مدل )متغیرهای پنهان( و گویه

 د.شوارائه می شمارشیرگرسیون 

ده ها از تحلیل عاملی اکتشافی استفاده شبندی گویهبه منظوردسته

 شاخص»است. در پژوهش حاضر جهت بررسی کفایت نمونه از 

KMO »های مورد استفاده شده است. مقدار این معیار برای داده

است. با عنایت به اینکه  918/0مطالعه در این پژوهش برابر با 

آوری اندازه نمونه جمع لذابیشتر است،  6/0از  KMOشاخص 

شده برای انجام تحلیل عاملی اکتشافی کافی است. جهت بررسی 

استفاده شده است. با « آزمون بارتلت»ها از نبودن گویهمستقل

بدست آمده  05/0این آزمون کمتر از  p-valueتوجه به اینکه 

شود و امکان انجام ها رد میاست، لذا، فرض استقلال گویه

 2ها وجود دارد. جدول ملی اکتشافی و تعیین عاملتحلیل عا

میانگین  و ، پایایی گویه هانتایج مربوط به تحلیل عاملی اکتشافی

شایان ذکر است که دلیل درنظر  دهد.می نشان را امتیاز هر گویه

« کنمیم یرانندگ یمنیبدون کلاه ا»هائی چون گویهگرفته نشدن 

« کنندیاستفاده نم یمنیه ا)مسافران( من از کلا نانینشرکت»و 

ت که آن اس« توجهی به استفاده از تجهیزات ایمنیبی»برای عامل 

ها تاثیری بر احتمال وقوع تصادف ندارند و بر شدت این گویه

ی آلفا ریمقاد، 2طبق نتایج جدول  تصادف تاثیرگذار هستند.

از  )بیششده در بازه قابل قبول عوامل استخراج یبرا کرونباخ

کرونباخ مربوط به  یآلفا یبررس ن،یهمچن. قرار دارند( 6/0

باعث  هاهیاز گو کی چیکه حذف هدهد مینشان  هیحذف هر گو

بر  یدییموضوع تأ نیکه ا شود،ینم ییایقابل توجه پا شیافزا

 علاوه بر و انسجام عوامل استخراج شده است. هاهیگو تیفیک

تمامی  یبرا 81یبیترک ییایپا ری، مقاد2طبق نتایج جدول  ،این

قابل قبول و مناسب  ییایپا انگریکه باست  7/0بیش از عوامل 

 .است یریگاندازه یهاسازه

که عدم استفاده از چراغ  دهدینشان م 2جدول ی هاداده یبررس

بغل  یهانهیآ یبدون بررس خط رییجهت و تغ رییراهنما هنگام تغ

محسوب  پرخطر رفتارهای نیترعیه عنوان شاب 3/3 نیانگیبا م
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 یپرخطر یرفتارها ،یبعد یهارتبه درشوند. همچنین، می

عدم ، 9/2 نیانگیبا م یرانندگ نیچون استفاده از تلفن همراه حهم

از سمت  رمجازیسبقت غ ،9/2با میانگین سرعت مجاز  تیرعا

ا ب کیخطوط تراف نیب چیو حرکت مارپ 9/2 نیانگیراست با م

پرخطر عمدتاً  یاز رفتارها ییالگو نیچنقرار دارند.  9/2 نیانگیم

موتورسواران به کاهش زمان سفر است که  لیاز تما یناش

به وضوح  هاافتهی نیبه همراه دارد. ا یجد یمنیا یامدهایپ

جامع را نشان  یامداخله یهابرنامه یو اجرا یضرورت طراح

و  یآگاه ی)ارتقا یدر سه سطح آموزش ستیبایکه م دهدیم

 یهیهوشمند( و تنب شیپا یهاستمی)استقرار س یرتمهارت(، نظا

متناسب( به صورت همزمان و هدفمند به  یهامهی)اعمال جر

 یارفتاره نیدر کاهش ا یملموس ریتا بتوانند تأث ندیاجرا درآ

  پرخطر داشته باشند.

عدم استفاده از چراغ  یدرصد فراوان بیترتبه 2و  1 یهاشکل

 انیبغل را در م نهیدم استفاده از آجهت و ع رییراهنما هنگام تغ

یطور که مشاهده م. هماندهندینشان م یمختلف سن یهاگروه

قابل  یسن یهاگروه یپرخطر در تمام یرفتارها نیا شود،

 نیبروز ا زانیتر، مافراد جوان انیحال، در م نیبا ا. اندتوجه

 شنهادیاساس، پ نیبر ا ها است.گروه ریاز سا شتریب اندکیرفتارها 

 یمنیا نهیدر زم یبخشیو آگاه یآموزش یهابرنامه شودیم

ا و اجر یها طراحمدارس و دانشگاه ون،یزیتلو قیاز طر کیتراف

هنگ فر یو ارتقا ید تا با تمرکز بر اصلاح رفتار رانندگنشو

نهاد همچنین پیش شود. یریجلوگ یتخلفات نیاز بروز چن ،یمنیا

شی به صورت عمدتا میدانی و های آموزشود که این برنامهمی

عملی برای کارکنان ارگانها و شرکتها نیز به مورد اجرا 

 شوند.گذاشته

، چهار عامل به شرح ذیل از 2علاوه بر موارد فوق، طبق جدول 

 های پرسشنامه استخراج شده است: گویه

گروه  نیا(: 1ی )عامل و تکانش یشیپرخطر نما یفتارهار -

سرعت بالا، انجام  ،ییجوجانیا هاست که ب ییشامل رفتارها

 هینقل لیوسا ریچرخ(، مسابقه با سا)مانند تک یشیحرکات نما

 واریموتوس نیح ابیریمس یافزارهانرم ای لیو استفاده از موبا

ا به نتیجه رفتار یا برفتارها اغلب بدون تأمل  نیهمراه است. ا

 یبرا ییبالا سکیو ر شوندیانجام م یجانیه یهازهیانگ

 .صادف دارندت

گروه  نیا یهاهیگو(: 2ی )عامل کیتراف یعمد تخلفات -

و  ییو مقررات راهنما نیآگاهانه به قوان یتوجهیدهنده بنشان

 هستند. مانند عبور از چراغ قرمز یرانندگ

(: 3ی )عامل منیا زاتیتجه استفاده ازبه اصول  یتوجهیب -

 لیبه دل که شوندیرا شامل م ییرفتارها ،عامل نیا یهاهیگو

ات تجهیز افردی ی یمنیا زاتیدر استفاده از تجه یانگارسهل

فاده مانند است یرانندگ دید و روشنائی موتورسیکلت در حین

چراغ عقب، احتمال تصادف را  ای نهینکردن از چراغ راهنما، آ

 دهندیم شیافزا

گروه  نیا (:4ی )عامل و شناخت یادراک یخطاها -

 صیاز عدم توجه، تشخ یکه ناشاست  ییدهنده خطاهابازتاب

 .هستند یطیضعف در ادراک مح ایخطرات  رهنگامید

 و مقدار آلفا کرونباخ مرتبط با هر گویه ی هر گویه در عامل مربوطهشده از پرسشنامه به انضمام بار عاملاستخراجهای و گویهعوامل . 2جدول 

 بار عاملی میانگین های مربوطهعوامل و گویه
آلفا حذف  

 یهگو

  (88/0پایایی ترکیبی: و  /89کرونباخ:  ی)آلفا یتکانش: رفتارهای پرخطر نمایشی و 1عامل 
 

 

 87/0 47/0 2/2 شود.طوری که در شرایط اضطراری، توقف برایم دشوار میکنم، بهبا فاصله کم پشت خودرو جلویی حرکت می

 87/0 57/0 8/1 اس ترس یا از دست دادن کنترل موتور دارم.حدی که احسکنم، بهها با سرعتی بسیار بالا حرکت میدر پیچ

 89/0 55/0 4/1 کنم.ویژه پشت چراغ قرمز، اقدام به مسابقه میدر کنار سایر موتورسواران یا خودروها، به
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 بار عاملی میانگین های مربوطهعوامل و گویه
آلفا حذف  

 یهگو

 88/0 59/0 4/1 کنم این حرکت را انجام دهم.کنم یا تلاش میچرخ میاقدام به انجام تک

 87/0 72/0 9/1 شود.گیرم که چرخ جلوی موتور از زمین جدا میقدر سریع شتاب میهنگام شروع حرکت، آن

 86/0 68/0 8/2 کنم.شده موتورسواری میبیش از سرعت مجاز تعیین

 87/0 58/0 9/2 کنم.در ساعات خلوت شب یا صبح زود، محدودیت سرعت را رعایت نمی

 87/0 41/0 2/2 کنم.شود و لرزش در فرمان را احساس میهای بالا، کنترل موتور برایم دشوار میدر سرعت

 88/0 61/0 9/2 کنم.هنگام موتورسواری با تلفن همراه صحبت می

 88/0 48/0 7/1 کنم.کنم و به صفحه تلفن همراه نگاه میافزارهای مسیریاب استفاده میزمان با موتورسواری از نرمهم

  (85/0و پایایی ترکیبی:  0 /83کرونباخ:  ی)آلفا یکیتراف: تخلفات عمدی 2عامل 
 

 

 84/0 48/0 5/2 کنم.تر رسیدن به مقصد از میان خطوط عبور خودروها حرکت میهای سنگین، برای سریعدر ترافیک

 84/0 70/0 5/2 کنم.از چراغ قرمز عبور می

 83/0 53/0 6/2 کنم.کردن مسیر، رانندگی میدر مسیر مخالف جریان ترافیک، برای کوتاه

 86/0 36/0 5/2 کنم.رو حرکت میدر پیاده

 84/0 54/0 7/2 کنم.ها( حرکت میدر مسیرهای ممنوعه برای موتورسیکلت )مانند خطوط ویژه یا بزرگراه

 83/0 48/0 9/2 گیرم.نقلیه سبقت میاز سمت راست سایر وسایل

  (72/0و پایایی ترکیبی:  69/0ونباخ: کر ی)آلفا یمنیا زاتیتجهتوجهی به استفاده از : بی3عامل 
 

 

 77/0 49/0 7/1 کنم.در شب بدون چراغ عقب روشن موتورسواری می

 45/0 71/0 3/3 کنم.هنگام پیچیدن، از چراغ راهنما استفاده نمی

 45/0 67/0 3/3 دهم.بدون نگاه کردن به آینه، خط حرکتم را تغییر می

  (74/0و پایایی ترکیبی:  75/0کرونباخ:  یآلفا) یو شناخت یادراک: خطاهای 4عامل 
 

 

 73/0 54/0 4/2 شدت ترمز کنم.نقلیه جلویی نشدم و ناچار بودم برای جلوگیری از برخورد بهمتوجه کاهش سرعت وسیله

 64/0 73/0 2/2 شوم.دهم و با مشکل در توقف مواجه میموقع تشخیص نمیبیرون آمدن یک خودرو از محل پارک را به

 67/0 55/0 2 آید و نزدیک بوده با او تصادف کنم.شده بیرون میدیر متوجه عابری شدم که از پشت خودروی پارک

 70/0 50/0 8/1 ت.نقلیه دیگر اسشوم که اولویت عبور با وسایلمتوجه تابلوهای حق تقدم در تقاطع نشدم و وارد خیابانی می

 
 هنگام تغییر جهت به تفکیک گروه سنی. میزان استفاده از چراغ راهنما 1شکل 
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 به تفکیک گروه سنیهنگام موتورسواری  آینه بغل. میزان استفاده از 2شکل 

 0٫4بالاتر از  یبار عامل یدارا هاهیگو ی، تمام2مطابق جدول 

وطه و امل مربوها با عارتباط آن تیکفا انگریامر ب نای که هستند

 .ستا پنهان یهاسازه قیش دقدر سنج هاهیگو یتوانمند دیمؤ زین

وامل ع ییمطالعه از جنبه شناسا نیا جینتالازم به ذکر است که 

با  یقابل توجه ییپرخطر موتورسواران، همسو یمؤثر بر رفتارها

چوهان و  های پیشین مانند مطالعهپژوهشبرخی از  یهاافتهی

. دهدینشان م (Chouhan et al., 2021)( 2021همکاران )

، «پرخطر یرفتارها»شامل  یدر مطالعه مذکور، چهار عامل اصل

 «تخلفات سرعت»و  «یکیتراف یخطاها»، «یکنترل یخطاها»

وامل استخراج شده در پژوهش حاضر شده بود که با ع ییساشنا

در  «پرخطر یرفتارها»است. به طور مشخص، عامل  سهیقابل مقا

پژوهش  نیبا عامل اول ا( 2021)مطالعه چوهان و همکاران 

قابل  ییمحتوا ی( همپوشانیو تکانش یشیپرخطر نما ی)رفتارها

در آن  «تخلفات سرعت»عامل  ن،ی. همچنرددا یاملاحظه

مربوط به سرعت اشاره داشت، با  یلفات عمدپژوهش که به تخ

( یکیتراف یمطالعه )تخلفات عمد نیعامل دوم ا یهاهیگو

 یطاهاخ»عامل  گر،ید ی. از سودهدینشان م یمشابهت مفهوم

با عامل چهارم پژوهش حاضر  نیشیدر مطالعه پ «یکنترل

چنین، هماست.  تطبیققابل نسبتاً ( یو شناخت یادراک ی)خطاها

اده استفبی توجهی به اصول »با عامل « اهای ترافیکیخط»عامل 

 هایاز لحاظ محتوایی تشابه دارد. تطابق« تجهیزات ایمنیاز 

 انیدر م پرخطر یرفتاربرخی از  ینسب نسبی موجود بیانگر رواج

 مختلف است. جوامعموتورسواران در 

و  شدهییشناسا یعوامل رفتار انیروابط م یمنظور بررسبه

 یهااز مدل یاصادف، در مرحله نخست مجموعهت یهاشاخص

های برای ساخت مدلبرازش داده شد.  یشمارش یونیرگرس

( استفاده شده است. به 4.5.1)نسخه  Rرگرسیونی از نرم افزار 

تعداد »وابسته شامل  ریاز دو متغ کیهر  ی، براطور مشخص

ه ب کینزد هایرویدادتعداد »و  «گذشته دو سال یتصادفات ط

رگرسیون دو جمله ای منفی مدل  دو، «ریسه ماه اخ یطدف تصا

(NB )رگرسیون دو جمله ای منفی با صفر متورم  و(ZINB )

 نیکاررفته در امستقل به یرهایقرار گرفت. متغ یابیمورد ارز

 سن راننده ،موتورسواری )سال(ها عبارت بودند از: سابقه مدل

 شده ازتخراجاس یو چهار عامل رفتار لاتی، سطح تحص)سال(

 ،«یو تکانش یشیپرخطر نما یرفتارها»شامل  یعامل لیتحل

 و «یمنیا زاتیتجهاستفاده از به  یتوجهیب» ،«یتخلفات عمد»

مدت  نیانگیم» ریمتغ ن،یهمچن. «یشناخت و یادراک یخطاها»

ها در مدل زین)برحسب ساعت(  « روزانه یزمان موتورسوار

 کیبه عنوان  یمنف یاوجملهکه در مدل د یاگونهلحاظ شد؛ به

 با صفر متورم به عنوان یمنف یامستقل و در مدل دوجمله ریمتغ
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معرض  در زانیتا تفاوت در م دیبخش صفرمتورم وارد گرد ریمتغ

 موتورسواران کنترل شود. انیم 19بودن

 ی( براVIF) 20انسیها، شاخص تورم وارمدل یاز اجرا شیپ

مستقل محاسبه شد.  یرهایمتغ نیب یخطوجود هم یبررس

 توانیم نیبود؛ بنابرا 2/3آن  نهیشیو ب 1/2حدود  VIF نیانگیم

وجود ندارد و  رهایمتغ انیم دیشد یخطگرفت که هم جهینت

دم از ع نانیاطم یبرا حال، نیهستند. با ا دارینظر پا نیها از امدل

 ایجاد زین رهیمتغتک هایمدلدر مراحل بعد،  رهایمتقابل متغ ریتأث

 نتایج 3جدول  .شودیداده م حیه در ادامه توضخواهد شد ک

برای دو ( BICو  AICها )مدل یبرازندگ یهاشاخص سهیمقا

عداد ت»و « دو سال گذشته یتعداد تصادفات ط»متغیر وابسته 

 می دهد.نشان  «ریسه ماه اخ یطبه تصادف  کینزد هایرویداد

عداد ت» وابسته ریمتغمشخص است برای  2همانطور که در جدول 

 ایدوجمله، مدل «ریسه ماه اخ یطبه تصادف  کینزد هایرویداد

همچنین، برای . داردی فوق را هاشاخص مقدار نیکمتر یمنف

لاف بین ، اخت«دو سال گذشته یتعداد تصادفات ط»متغیر وابسته 

دو مدل  رو،نیازاهای در دو حالت بسیار اندک است. شاخص

 یراب ییعنوان مدل نهاصفرمتورم بهبدون بخش  یمنفای جمله

 .دیانتخاب گرد هالیتحلادامه 

 های مورد بررسی. نتایج مربوط به برازش مدل3جدول 

 AIC BIC نوع مدل متغیر وابسته

 دو سال یتعداد تصادفات ط

 گذشته

NB 99/497 37/537 

ZINB 51/497 89/536 

 به کینزد هایرویدادتعداد 

 ریسه ماه اخ یطتصادف 

NB 59/1027 97/1066 

ZINB 85/1041 22/1081 

 و متغیرهای مستقل نیبوجود روابط معنادار  یبه منظور بررس

 ونیدو مدل رگرس ،متغیربه ازای هر تصادف،  یهاشاخص

مربوط به رابطه بین نخست ایجاد شد. مدل  یمنف یادوجمله

 هایلو عام« گذشته لدو سا یتعداد تصادفات ط»وابسته  ریمتغ

 ریمتغرابطه بین مربوط به مربوطه است. همچنین، مدل دوم 

و  «ریبه تصادف در سه ماه اخ کینزد یهارویدادتعداد »وابسته 

 بیمربوط به ضرا جینتا 4جدول . است های مربوطهعامل

هر عامل را برای مرتبط با و نتایج آزمون والد شده  استاندارد

. کندیم ارائه «هتعداد تصادفات دو سال گذشت» متغیر وابسته

تعداد »وابسته  ریمتغ یمشابه برا جیشامل نتا 5جدول همچنین، 

نتایج است.  «ریبه تصادف در سه ماه اخ کینزد هایرویداد

 یعوامل رفتار یکه تمام دهدمینشان  5و جدول  4جدول 

وقوع تصادف  یهارابطه مثبت و معنادار با شاخص شدهییشناسا

حال،  نیدارند. با ا ررسی در این مطالعه()متغیرهای وابسته مورد ب

 جیمدل متفاوت است. بر اساس نتا دوعوامل در  نیشدت اثر ا

صادفات را بر بروز ت ریتأث نیشتریب «یتخلفات عمد» ،حاصل شده

به  کینزد یدادهایروو  (80/0استانداردشده  بی)ضری واقع

 نالگو نشا نیا .داشته است (49/0استانداردشده  بیتصادف )ضر

روز به بمنجر  شتریب زیگرآگاهانه و قانون یکه رفتارها دهدیم

 و یشیپرخطر نما یرفتارها» عاملهمچنین،  .شوندیتصادفات م

داشته است که  یدر هر دو مدل اثر معنادار زین «یتکانش

و  یشینما ،یجانیه یرفتارها نقش برجسته دهندهنشان

پس از دو ست. ا وقوع تصادفاحتمال  شیمحور در افزاسرعت

نقش بسزا و « خطاهای ادراکی و شناختی»عامل فوق، عامل 

یب» نیهمچنمعناداری در وقوع تصادفات موتورسوار دارد. 

 ریاثرتر از ساهرچند کم «یمنیا زاتیو تجه ولبه اص یتوجه

وقوع  شیدر افزا یتوجه، اما همچنان سهم قابلعوامل است

ده و ش بیپرخطر ترک یرهارفتا ریبا سا تواندیدارد و م تصادف

 کند. دیتصادف را تشدوقوع احتمال 

سن  ،یکنترل یرهایمتغ انیم از 5و جدول  4طبق نتایج جدول 

 کینزد دادیبر هر دو شاخص تصادف و رو یو معنادار یاثر منف

در  ترکه موتورسواران جوان یاگونه، بهبه تصادف داشته است

مدت زمان  نیانگیم» نیقرار دارند. همچن یشتریمعرض خطر ب

 ریهر دو متغ امثبت و معنادار ب یارابطه« روزانه یموتورسوار

 بیانگر ارتباط مستقیم بین افزایشوابسته نشان داده است که 

، 5نین، طبق نتایج جدول مواجهه و وقوع تصادف است. همچ

 عامل تجربه موتورسواری رابطه معنادار و منفی با تعداد
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که  دهدینشان م جهینت نصادف دارد. ایبه ت  کینزد یدادهایرو

 رویدادهای نزدیک به تصادفتجربه، احتمال بروز  شیبا افزا

 لیلدموتورسواران باتجربه به گر،یعبارت د. بهابدییکاهش م

 یهاتیشناخت بهتر از موقع له،یدر کنترل وس شتریمهارت ب

کمتر در معرض  ،یجانیه یکمتر به رفتارها لیخطرناک و تما

. درمقابل، رندیگیم ارقر نزدیک به تصادف یدادهایرو

ضعف در درک خطر و  لیتجربه به دلموتورسواران کم

ادف به تص کینزد رویدادهای ریدرگ شتریب ،یریتاخ یهاواکنش

 . شوندیم

 توانیپژوهش م نیا یهاافتهیفوق، بر اساس  جیتوجه به نتابا 

ن وتورسوارام یمنیبهبود ا یبرا یمشخص یاستیس یراهکارها

شامل تخلفات  شدهییشناسا یعوامل رفتار هیارائه کرد که بر پا

 ،یو شناخت یادراک یخطاها ،یشیپرخطر نما یرفتارها ،یعمد

 .شوندیم یدهسازمان یمنیا زاتیبه تجه یتوجهیو ب

 های پیشنهادی به شرح ذیل است: سیاست

 با وقوع تصادفات  ماًیکه مستق یتخلفات عمد نهیزم در

مدارانه نظام نظارت هوشمند و قانون یاند، اجرامرتبط دیدش

هوشمند شامل  یهانیاز دورب یاضرورت دارد. توسعه شبکه

 ریخطرناک )نظ یرفتارها صیخوان و تشخپلاک یهاسامانه

ک بان هها ب( و اتصال آنمنیناا یهاسبقت ای رمجازیسرعت غ

 یبرا یسببستر منا تواندیاطلاعات تخلفات تکرارشونده م

 یهامهیدسته از رفتارها فراهم کند. اعمال جر نیکنترل ا

اه تکرار تخلفات، همر یبرا یمنف ازینظام امت یو اجرا یتصاعد

 نیب یانیعنوان مرحله مبه یامکیپ یبا استفاده از اخطارها

 شیدر افزا تواندیم ،یرسم مهیتخلف و اعمال جر ییشناسا

 تیباشد. به موازات آن، تقوو اصلاح رفتار مؤثر  یبازدارندگ

 هایشهردار ،یو رانندگ ییراهنما سیپل انیم ینهاد یهماهنگ

 یرورض نیقوان وستهیهدفمند و پ یاجرا یبرا ییو مراجع قضا

 است.

 که معمولاً یجانیو ه یشیپرخطر نما یخصوص رفتارها در 

و  یاصلاح نظام آموزش کند،یرانندگان جوان بروز م یاز سو

نظام  یدارد. اجرا یدینقش کل نامهیگواهصدور  ندیفرآ

کار و الزام به موتورسواران تازه یبرا یجیتدر نامهیگواه

 یتکانش یاز بروز رفتارها می تواند یگذراندن مراحل آموزش

 یارسانه یهانیکمپ ی. در کنار آن، برگزارجلوگیری کند

رش نگ رییتغ یبرا یرفتار یکردهایبر رو یهدفمند و مبتن

ن، جوانا انیدر م ژهیوبه ،یشیسرعت و حرکات نمانسبت به 

سابقه تخلفات  یافراد دارا یبرا یبازآموز یهادوره یو اجرا

 اثربخش باشد. تواندیپرخطر، م

 هیکه در مراحل اول یو شناخت یادراک یخطاها نهیزم در 

به تصادف نقش دارند، مداخلات  کینزد یدادهایخطر و رو

 یهادوره یاست. طراح یرتوأمان ضرو یو مهندس یآموزش

 ینیبشیو پ صیمهارت تشخ یارتقا یبرا یتخصص یآموزش

ها و در آموزشگاه یآموزش یسازهاهیخطر، استفاده از شب

متخلف، و نصب علائم هشداردهنده  موتورسواران یبازآموز

است.  یشنهادیهوشمند در نقاط پرخطر از جمله اقدامات پ

 هایراه» یطراحو  رهایمس ییبهبود روشنا ن،یهمچن

خطر توسط  یهاتیموقع ترعیکه به درک سر 23«ریخودتفس

 یاحتمال بروز خطاها تواندیم کند،یموتورسواران کمک م

 را کاهش دهد. یراکاد

 تیتقو ،یمنیا زاتیبه استفاده از تجه یتوجهیمورد ب در 

 یضرور یحفاظت یاستانداردها تیو الزام به رعا ینظارت فن

ز بر با تمرک هاکلتیموتورس یفن نهیمعا ترقیدق یاست. اجرا

 استفاده از یبرا یبه همراه الزام قانون هانهیها، آچراغ تیوضع

 رینظ یمحافظت زاتیسطح تجه یو ارتقا اندارداست یمنیکلاه ا

. در ستدر این زمینه ا هاتیاولومهمترین مقاوم از  یهالباس

 یبرا یاتیمال ای یامهیب یهاکنار آن، ارائه مشوق

)مانند  نینو یمنیا یهایمجهز به فناور یهاکلتیموتورس

را  یمنیا تیرعا زهیانگ تواندی( مABSترمز ضدقفل  ستمیس

 دهد. شیافزا
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 «تعداد تصادفات دو سال اخیر»ای به تفکیک هر عامل برای متغیر وابسته . نتایج مدل رگرسیون دوجمله4جدول 

 IRR آماره آزمون والد p-value خطای استاندارد دهش ضریب استاندارد ضریب متغیر مستقل

 32/2 77/6 *00/0 12/0 60/0 84/0 رفتارهای پرخطر نمایشی و تکانشی

 01/3 69/8 *00/0 13/0 80/0 10/1 تخلفات عمدی

 83/1 40/5 *00/0 11/0 55/0 60/0 توجهی به اصول و تجهیزات ایمنیبی

 63/2 6 *00/0 16/0 57/0 97/0 خطاهای ادراکی و شناختی

 98/0 -42/1 163/0 011/0 -15/0 -016/0 یسابقه موتورسوار

 96/0 -10/3 *003/0 01/0 -33/0 -032/0 سن

 85/0 -86/1 06/0 08/0 -19/0 -16/0 لاتیسطح تحص

 25/1 52/4 *00/0 04/0 31/0 22/0 روزانه یمدت زمان موتورسوار نیانگیم

 درصد 95ان * : معناداری متغیر در سطح اطمین

 «نزدیک به تصادف سه ماه اخیر هایرویدادتعداد »ای به تفکیک هر عامل برای متغیر وابسته . نتایج مدل رگرسیون دوجمله5جدول 

 IRR آماره آزمون والد p-value خطای استاندارد ضریب استاندارد شده ضریب متغیر مستقل

 86/1 11/8 *00/0 08/0 44/0 62/0 رفتارهای پرخطر نمایشی و تکانشی

 96/1 61/8 *00/0 08/0 49/0 68/0 تخلفات عمدی

 45/1 54/5 *00/0 07/0 34/0 37/0 توجهی به اصول و تجهیزات ایمنیبی

 01/2 05/7 *00/0 10/0 41/0 70/0 خطاهای ادراکی و شناختی

 98/0 -41/2 *02/0 01/0 -15/0 -02/0 یسابقه موتورسوار

 98/0 -72/3 *00/0 01/0 -24/0 -02/0 سن

 91/0 -69/1 09/0 05/0 -11/0 -09/0 لاتیسطح تحص

 19/1 82/4 *00/0 04/0 24/0 17/0 روزانه یمدت زمان موتورسوار نیانگیم

 درصد 95* : معناداری متغیر در سطح اطمینان 

 گیرییجهنت .6

 یعوامل رفتار انیارتباط م یهدف پژوهش حاضر بررس

 به تصادف کینزد یدادهایو رو موتورسواران و تعداد تصادفات

هدف، در گام نخست با  نیبه ا یابیدست یآنان بود. در راستا

در  لتکیراکبان موتورس یو رفتار یفرهنگ یهاتوجه به تفاوت

ر رفتا»کشورها، پرسشنامه استاندارد  رینسبت به سا رانیا

 ند،یراف نیشد. در ا یبازنگر «کلتیراکبان موتورس یموتورسوار

اسب نامتن یهاهیگو یپرسشنامه، برخ یساختار اصلضمن حفظ 

همچون استفاده از تلفن همراه هنگام  یدیحذف و موارد جد

 یافزوده شد تا سازگار روادهیدر پ یو موتورسوار یرانندگ

 ه باشد.داشت یرانیا جامعه یو رفتار یفرهنگ طیبا شرا یشتریب

هار عامل چ ،یاکتشاف یعامل لیاز تحل یریگادامه، با بهره در

رخطر پ یرفتارها»اند از: شد که عبارت ییشناسا زیمتما یرفتار

به استفاده از  یتوجهیب» ،«یتخلفات عمد» ،«یو تکانش یشینما

 یهاافتهی. «یو شناخت یادراک یخطاها»و  «یمنیا زاتیتجه

 کشورها، از جمله ریدر سا ابهمطالعات مش جیآمده با نتادستبه

 یراستا بود. برا( در هند، هم2021ن )پژوهش چوهان و همکارا

تعداد تصادفات موتورسواران و عوامل بر  نیا ریسنجش تأث

مدل  ،عواملاز  کیهر  ی، برارویدادهای نزدیک به تصادف
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 یزسامدل جیو برآورد شد. نتا ایجاد یمنف یادوجمله ونیرگرس

اد تعد» یعنیوابسته،  ریبا دو متغ ادشدهیعوامل  ینشان داد که تمام

به  کینزد یدادهایتعداد رو»و  «ریتصادفات در دو سال اخ

 نیا انیمعنادار دارند. در م یارابطه «تهتصادف در سه ماه گذش

و  یشیپرخطر نما یرفتارها»و  «یتخلفات عمد»عوامل، 

 نیا را بر وقوع تصادفات نشان دادند. ریتأث نیشتریب «یتکانش

واران، موتورسادفات مهمی از تصآن است که بخش  انگریب افتهی

ز بلکه متأثر ا ،یفقدان آگاه ای یادراک یاز خطاها ینه صرفاً ناش

 یو بروز رفتارها نیاز قوان یتخط یآگاهانه برا یهامیتصم

تمرکز  دیبا رانهیشگیپ یراهبردها رو،نیاست. از ا یجانیه

 یامدهایاز پ یآگاه شیافزا ،یجانیه یکنترل رفتارها بر یشتریب

 نیو اصلاح نگرش نسبت به قوان سکیپرر یارهاخطرناک رفت

رت آمده، ضرودستبه جیداشته باشند. بر اساس نتا یکیتراف

در حوزه آموزش،  یبرنامه جامع و چندبعد کی یو اجرا یطراح

 شیب پرخطر یاصلاح رفتارها ینظارت و اقدامات بازدارنده برا

 .شودیاحساس م شیاز پ

پژوهش نشان داد که مدل  یهاافتهی ،یشناختمنظر روش از

 لیتحل یبرا یمناسب یابزار آمار یمنف یادوجمله ونیرگرس

 تواندیاست و م یکیو تراف یدر حوزه مطالعات رفتار یهاداده

و  یرانندگ یرفتارها انیرابطه م لیتحل یاعتماد براقابل یروش

زمان از استفاده هم ن،یهمچنوقوع تصادفات محسوب شود. 

به  کینزد یدادهایرو»و  «یتصادفات واقع تعداد» یرهایمتغ

طح تر سجامع یابینوآورانه بود که امکان ارز یکردیرو« تصادف

 موتورسواران را فراهم ساخت. یمنیا

 یبرا تواندیپژوهش م نیا جینتا ،یمنظر کاربرد از

 کیتراف یمنیمرتبط با ا یو نهادها یشهر رانیمد گذاران،استیس

 یهابرنامه یکه طراح دهدیشان من هاافتهیسودمند باشد. 

و توسعه  یرساناطلاع یهانیکمپ یهدفمند، اجرا یآموزش

در کاهش  یینقش بسزا تواندیهوشمند م ینظارت یهانظام

د. کن فایکاهش نرخ تصادفات ا جهیپرخطر و در نت یرفتارها

 جادیجوانان و ا انیدر م منیا یتمرکز بر آموزش رفتارها ژه،یوبه

کنترل سرعت و تخلفات  یمؤثر برا یهابازدارنده ها ومشوق

 هیتوص ن،یبرخوردار است. افزون بر ا ییبالا تیاز اهم ،یعمد

ر ب دیعلاوه بر تأک ،یغیو تبل یآموزش یهارنامهدر ب شودیم

 یرفتارها یو اجتماع یروان یهانهیبه هز یجسم یامدهایپ

 رییغا تر یمنینسبت به ا ینگرش عموم تاپرداخته  زیپرخطر ن

 دهد.

بود. نخست آنکه  زین تیچند محدود یپژوهش حاضر دارا

د کنندگان بوشرکت یبر خوداظهار یمبتن شدهیگردآور یهاداده

 یهاخبه ارائه پاس لیتما ایپاسخ  یریامر احتمال بروز سوگ نیو ا

. دوم، مطالعه صرفاً در شهر دهدیم شیرا افزا یمطلوب اجتماع

با  دیمناطق کشور با ریبه سا جینتا میعماصفهان انجام شده و ت

 طیهمچون شرا یطیمح یرهای. سوم، متغردیصورت گ اطیاحت

در مدل  یکیترافمشخصات معابر و  یهندس یهایژگیو ،یجو

تصادف بر بروز  توانندیعوامل م نیکه ا یاند، در حاللحاظ نشده

 ساس،ا نیا بر اثرگذار باشند. و حتی بر رفتارهای موتورسواران

 شدهینسخه بازنگر ،یآت یهادر پژوهش شودیم شنهادیپ

تا  ردیمورد استفاده قرار گ ترقیو دق شتریب یهاهیپرسشنامه با گو

شود.  دهیسنج یبا دقت بالاتر یرانیموتورسواران ا یابعاد رفتار

یگژیکشور با و یشهرها ریانجام مطالعات مشابه در سا ن،یهمچن

 یامنطقه سهیامکان مقا تواندیت، ممتفاو یکیرافو ت یفرهنگ یها

 یاقعو یهااز داده یریگدهد. بهره شیرا افزا جینتا یریپذمیو تعم

به  زینتعداد تصادفات به جای داده های خود اظهاری 

زون بر اف کمک خواهد کرد. جیرفتارها و نتا ترقیدق یاعتبارسنج

 یسازهیبش یهایاز فناور ندهیدر مطالعات آ شودیم شنهادیپ ن،یا

 موتورسواری یواقع طیشرا ینیبازآفر یبرا 24یمجاز تیو واقع

 لیامکان مشاهده و تحل تواندیروش م نیاستفاده شود. ا

موتورسواران را در  یریگمیو تصم یشناخت ،یادراک یرفتارها

 یهاروش یهاتیفراهم آورد و از محدود طرناکخ یهاتیموقع

در  شودیم شنهادیپ، همچنین بکاهد. یبر خوداظهار یمبتن

 یابیارز یبرا 25متقابل یاز روش اعتبارسنج ندهیآ یهاپژوهش

ا استفاده شود ت یونیرگرس یهامدل میتعم تیو قابل یداریپا
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رازش مدل ب تیفیو ک بینسبت به ثبات ضرا یشتریب نانیاطم

 ،یو قانون یاثر مداخلات آموزش یبررس ت،یدر نها حاصل گردد.

ش بر کاه ،یکیاصلاح مقررات تراف ای یمنیا یهانیکمپ رینظ

های دیگری برای پژوهش پرخطر در طول زمان، افق یرفتارها

 شود. آتی محسوب می

 قدردانی .7

از یک طرح پژوهشی انجام  ،های مورد استفاده در این مقالهداده

 با حمایت معاونت برنامه ریزیتوسط نویسندگان این مقاله شده 

ه کهرداری اصفهان بدست آمده است ش و توسعه سرمایه انسانی

بدینوسیله از آن معاونت و کارشناسان آن و نیز معاونت حمل و 

نقل و ترافیک شهرداری اصفهان و کارشناسان مربوطه که ما را 

 آید.در انجام طرح یاری نمودند، تشکر و قدردانی به عمل می

 هانوشتپی .8

1. Naturalistic driving study 

2. In-depth crash investigation 

3. Motorcycle Rider Behavior Questionnaire 
(MRBQ) 

4. Explanatory factor analysis 

5. Negative binomial regression 

6. Zero-Inflated Negative Binomial 

7. Meta-analysis 

8. Near crash event 

9. Surrogate Safety Measures 

10. Count data 

11. Overdispersion 

12. Wald test 

13. Incidence Rate Ratio (IRR) 

14. Zero Inflation 

15. Cronbach's alpha 

16. Kaiser-Meyer-Olkin (KMO) 

17. Bartlett's Test of Sphericity 

18. Varimax rotation 

19. Principal component analysis (PCA) 

20. Composite Reliability (CR) 

21. Exposure 

22. Variance inflation factor (VIF) 

23. Self-Explaining Roads 

24. Virtual Reality 

25. Cross-validation 
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 مجتبی رجبی بهاءآبادی، احمد مهاجری، محمد امین جزیمهدی فلاح تفتی، 

1405 تابستان(/ 69) چهارمونقل/ سال هفدهم/ شماره فصلنامه مهندسی حمل  

5684 

 

-های مهندسی عمران و عمرانمهدی فلاح تفتی، درجات کارشناسی و کارشناسی ارشد خود بترتیب در رشته

  1379از دانشگاه علم و صنعت ایران اخذ نمود. ایشان در سال  1370و  1368راه و ترابری را در سالهای 

 کاردیف انگلستان گردید. زمینه های-از دانشگاه ولز موفق به کسب درجه دکتری در رشته  مهندسی ترافیک

پژوهشی مورد علاقه ایشان  شبیه سازی ترافیک، سیستمهای هوشمند حمل و نقلی،  ایمنی ترافیک، کاربرد 

تکنیکهای هوش مصنوعی در حمل و نقل، روشهای مدیریت ترافیک و سیستمهای حمل و نقل همگانی بوده 

کده مهندسی عمران و رئیس مرکز پژوهشی حمل و نقل پایدار دانشگاه یزد دانشو در حال حاضر دانشیار 

 .باشدمی

 

از دانشگاه شهید باهنر کرمان و  1387مجتبی رجبی بهاءآبادی، درجه کارشناسی مهندسی عمران را در سال 

در  رتیبتونقل را بهریزی حملارشد و دکتری مهندسی عمران با گرایش مهندسی برنامهدرجات کارشناسی

های پژوهشی موردعلاقه ایشان از دانشگاه علم و صنعت ایران اخذ نمودند. زمینه 1398و  1390های سال

ونقل و قابلیت اطمینان زمان سفر است. وی در حال حاضر استادیار دانشکده مهندسی ریزی حملشامل برنامه

ته به مرکز پژوهشی حمل و نقل پایدار عمران و مدیر گروه پژوهشی حمل و نقل و تزافیک انسان محور وابس

 باشد.دانشگاه یزد می

 

راه و ترابری دانشگاه یزد که درجه کارشناسی  -احمد مهاجری، دانشجوی دکتری تخصصی مهندسی عمران 

، 1394و  1391های راه و ترابری، به ترتیب در سـال -رشته مهندسی عمران  درو کارشناسی ارشد خویش را 

های آزاد اسلامی واحد کرمان و علوم تحقیقات تهران اخذ نموده است. تحلیل مقاطع تداخلی، از دانشـگاه

ونقلی زمینه های پژوهشـی مورد های رفتاری در ایمنی ترافیک و سامانه هوشمند حملیسازیکاربرد مدل

 ونقلی حملهای پژوهشی نیز با مرکز پژوهشعلاقه ایشان است. ایشان در حال حاضر در قالب برخی طرح

 پایدار دانشگاه یزد نیز همکاری دارد.

 

از دانشگاه اصفهان  1396خطوط را در سال  –محمد امین جزی، درجه کارشناسی در رشته مهندسی راه آهن 

از دانشگاه یزد اخذ نمود.  1399راه و ترابری را در سال  –و درجه کارشناسی ارشد در رشته مهندسی عمران 

های ونقل همگانی، سیستمهای حملریزی سیستممورد علاقه ایشان طراحی و برنامههای پژوهشی زمینه

 باشد.ونقل پایدار میهای حملگذاری سیستمونقل و مدیریت و سیاستهوشمند حمل

 

 

 


