
 5563-5579، ص. 1405، بهار 3، شماره 17فصلنامه مهندسی حمل و نقل، دوره 

پژوهشی-مقاله علمی  

4051 هارب(/ 86) ومسونقل/ سال هفدهم/ شماره فصلنامه مهندسی حمل  

5563 

 یسفر برا ۀلیدر انتخاب وس یشناختنقش عوامل روان یتوسعه مدل ساختار

 شدهیزیررفتار برنامه هیبر اساس نظر انیدانشجو یدانشگاه یهاسفر
 

 ، دانشگاه صنعتی اصفهان، اصفهان، ایرانونقلحملمهندسی  دانشکده، ونقلحمل، کارشناسی ارشد برنامه ریزی یلیفائزه السادات اسماع

 ، دانشگاه صنعتی اصفهان، اصفهان، ایرانونقلحملمهندسی  دانشکدهدانشیار،  )مسئول مکاتبات(، شناسحق نیحس

E-mail: ho_hagh@iut.ac.ir 
 ی، دانشگاه اصفهان، اصفهان، ایرانشناسروان دانشکده، استادیار، انیطبائ هیراض دهیس

 

08/09/1404پذیرش:                22/12/1403دریافت:   

 

 چکیده

 شدهنیوتد  یدانشگاه یسفرها یهمگان لیو رفتار انتخاب وسا لیمؤثر بر تما یشناختنقش عوامل روان یپژوهش حاضر، باهدف بررس

 کهییاستفاده شد. ازآنجا شدهیزیررفتار برنامه هیسفر، از نظر لهیمؤثر بر انتخاب وس یشناختعوامل روان یمنظور بررساست. به

در جامعه خواهد داشت، در  عیوس یها اثرآن یسفر برا لیو رشد وسا ییدانشجو یسفرها یو بررس تندها جاذب سفر هسدانشگاه

 معادلات یساز.  روش مدلدیگرد لیاصفهان تکم یدو دانشگاه اصفهان و صنعت انیپرسشنامه توسط دانشجو 398پژوهش حاضر، 

نشان داد که نگرش افراد نسبت به  جیشد. نتا به کار گرفته شدهیزیررفتار برنامه یدر تئور شدهانیروابط ب یبررس یبرا یساختار

، نگرش ازآندارد. پس یونقل همگاناستفاده از حمل یافراد برا تیو ن لیو معنادار را بر تما میاثر مستق نیشتریب یونقل همگانحمل

ثرگذارند. ا یونقل همگانبه استفاده از حمل لیبر تما میصورت مستقبه یصورت معکوس و هنجار ذهنبه یونقل شخصنسبت به حمل

درک افراد از  تیمناسب پرداخته و با تقو غاتیو تبل آموزش قیاز طر انیدر نگرش دانشجو رییشد که به تغ شنهادیاساس پ نیبر ا

 سوق داده شوند. افته،یبهبود یونقل همگانافراد به سمت حمل  ،یونقل همگانحمل یایمزا

یمعادلات ساختار یسازمدل ،یونقل همگانرفتار سفر، حمل شده،یزیررفتار برنامه هینظر ،یشناختعوامل روان كلیدی: هایواژه
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 مقدمه .1

و  یشهردرون یسفرها یتقاضا شیتوسعه شهرها باعث افزا

 ییجاهجاب یبرا یونقلحمل یهابه شبکه ازین شیتبع آن افزابه

منظور،  نیبه ا. [1] افراد و کالاها در سطح شهر شده است

 یسفرها یگوناگون برا یهاوهیونقل به شحمل لاتیتسه

 یبا توجه به رشد اقتصاد یشده است. از طرففراهم یشهردرون

 لیاستفاده از وسا شیو افزا یشخص یخودرو تیکشورها، مالک

 یهاکیتراف شیمانند افزا یمشکلاتبروز منجر به  یشخص هینقل

 یهایآلودگ نه،یهز ،یرفتن زمان، انرژ نیاز ب ،یاجاده

جهت  نیبه هم .[3و2] شده است گرید یو موارد یطیمحستیز

و  یهمگان قلنوحمل ژهیوسفر، به لیتوجه به استفاده از وسا

 ،یونقلحمل لاتیو بهبود تسه شیافزا قیاز آن، از طر تیحما

 یزندگ تیفیو از اقدامات لازم برای بالابردن سطح ک یضرور

مؤثر  تواندیو توجه به آن، م شودیدر مناطق شهری محسوب م

 .[5و 4] بوده و بسیاری از مشکلات را کاهش دهد یو کاربرد

 لهیدر انتخاب وس یریگمیعوامل مؤثر بر تصم یبررس رو،نیازا

 شدهیی. عوامل شناساباشدیم یضرورامری فر، در کشورها س

 یحال معمولاً موردبررسسفر که تابه لهیمؤثر بر انتخاب وس

 تیجمع ،یخدمات ،یاجتماع یهایژگیاند شامل وقرارگرفته

ز ا گرید یکی یشناخت. عوامل روانباشندیم یو اقتصاد یشناخت

سفر افراد اثرگذار  لهیبر انتخاب وس تواندیاست که م یعوامل

مطالعه  به رانیعوامل در ا رینسبت به سا یکمتر زانیباشد و به م

 تواندیم یشناختعوامل روان کهییشده است. ازآنجاآن پرداخته

سفر  لهیبگذارد و انتخاب وس ریو رفتار افراد تأث یریگمیبر تصم

اثر عوامل  یبررس شود،یمحسوب م یریگمیصمت ینوع زین

در  تواندیسفر م لهیدر انتخاب وس یریگمیبر تصم یختشناروان

اخت کننده باشد و شنسفر کمک لهیدرک بهتر رفتار انتخاب وس

 یونقلحمل یتیریمد یهااستیدر بهبود س تواندیم یرفتار فرد

 .[7و  6]شهر مؤثر واقع شود

 نقش ییو شناسا یبررس باهدفپژوهش حاضر براین اساس 

 یبرا یهمگان هینقل ۀلیوس نتخابا در یشناختعوامل روان

یزیرمهبرنامبنی بر نظریه رفتار  انیدانشجو یدانشگاه یهاسفر

 نقش این عوامل را شناسایی و بررسی نماید. کندیتلاش م ،شده

کمک کند تا با تصمیماتی  گذاراناستیسبه  تواندیماین مسئله 

به بهبود  ،و درک رفتار سفر دانشجویان شدهارائه متناسب با نتایج

 بپردازند. یونقلحمل یهاستمیس

 ادبیات پژوهش .2

به هدف پژوهش حاضر، مرور بر ادبیات پژوهش به دو  با توجه

. در بخش اول آن دسته از مطالعاتی که گرددیمبخش تقسیم 

، ارائه دهندیمبر انتخاب وسیله سفر را نشان  مؤثرعوامل کلی 

بررسی اثر به  متمرکزتر صورتبهبخش دوم  و در گردندیم

اخیر  یهاسالبر انتخاب وسیله سفر افراد در  یشناختروانعوامل 

 .شودیمپرداخته 

 سفر لهیمؤثر بر انتخاب وسكلی عوامل  2-1

 ارائهچند سال اخیر  یهاپژوهش برخی ازدر دسته اول مطالعات، 

 ییشناسا یسفر برا لهیانتخاب وس یهاها مدلکه در آن شوندیم

خدمات  یهایژگیو و یشناخت تیجمع ،یعوامل اجتماع ریتأث

 .اندشدهدهاستفاسفر توسط افراد  لهیانتخاب وس یریگمیدر تصم

عامل  ند کهنشان داد در پژوهش خود [8](، 2019)و همکاران  1ویل

 و زمان انتظار و در نهیمدت مربوط به هزکوتاه یفرهامؤثر بر س

در سفر بود. علاوه  یروادهیزمان پ ،یو طولان مدتانیم یسفرها

ت به نسب یبر آن بانوان و افراد با درآمد بالا به مترو نگاه بهتر

 .اتوبوس داشتند

 یبندو رتبه یبه بررس یادر مطالعه [9] (،2020) تابوئادوو  2مایو

پرداختند.  نیپیلیدر ف نیسفر مسافر لهیعوامل مؤثر بر انتخاب وس

ونقل که بر انتخاب روش حمل یکه درک عوامل افتندیها درآن

است که  یمهم یدیکل یهااز جنبه یکی گذارد،یم ریمسافران تأث

 ژهیوهدر نظر گرفته شود، ب داریپا نقلوحمل ستمیس کی یبرا دیبا

. باشدیم دیمفهوم نسبتاً جد نیتوسعه که ادرحال یدر کشورها

 ت،یپژوهش نشان داد که بدون در نظر گرفتن سن، جنس یهاافتهی

 نهیهز ،یدر رتبه اول نسبت به دسترس یمنیدرآمد و قصد سفر، ا
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 پس از مل،عوا ریقرار دارد و سا طیو توجه به مح یسفر، راحت

 .رندیگیدر رتبه دوم قرار م یمنیا

عوامل مؤثر بر  یبه بررس [10] (،2022)محمد عبدالله و همکاران 

پاکستان  در 19 دیکوو یپاندم نیو ح شیسفر پ لهیانتخاب وس

 یحاصل از پژوهش نشان داد که در دوران پاندم جیپرداختند. نتا

 کهیاست، درحال افتهیکاهش یونقل عموماستفاده از حمل

 یکم ر،یگهمه یماریب نیدر طول ا یسوارو دوچرخه یروادهیپ

 تیپژوهش اولو نیدر ا دهندگانپاسخاست.  افتهیشیافزا

مربوط  یهاینظافت، نگران ،یراحت ،یمنیو ا تیامن یبرا یشتریب

در دسترس بودن  ،یشخص یاجتماع تیوضع ،یماریبه ب

 لیاوس یبرا شتریدست، انتظار و پرداخت ب یهاکنندهیضدعفون

رآمد قائل شدند. د ریگهمه یماریب نیتر متراکم در طول اکم هینقل

 کننده مهم ینیبشیپ ،یهانه خانوار و عوامل مرتبط با پاندمما

 ی( در طول پاندملومتریک 5تر )فواصل کوتاه یبرا لهیانتخاب وس

و درآمد ماهانه  لیاتومب تیمالک ت،یجنس کهیبودند. درحال

یطولان یهامسافت یبرا لهیکننده انتخاب وس ینیبشیخانوار، پ

 .بودند ریگهمه یماریب نی( در طول الومتریک 5) تر

 در شدهانجام یهاپژوهشکلی در اکثر  صورتبهبراین اساس 

یژگیوبر انتخاب وسیله سفر توسط افراد  مؤثربررسی عوامل 

ی شناسایی اقتصاد ی،شناخت تیجمع ،یخدمات ،یاجتماع یها

 شد.

 فرس لهیبر انتخاب وس مؤثر یشناختعوامل روان 2-2

 شوندیمارائه  ییهاپژوهش دسته ازآن مطالعات،  دومدر دسته 

 یشناختروانعوامل  برخی دیگر ازاثر نگرش و به اهمیت که 

 .اندکردهاشارهبر انتخاب وسیله توسط افراد  مؤثر

 یفیک یهایژگیو یادر مطالعه [11](، 2013) و همکاران 3ردمن

یکه موجب جذب کاربران خودرو به خود م یونقل عمومحمل

 پژوهش نشان نیحاصل از ا جیقراردادند. نتا یرا موردبررس شود

ونقل که در جذب کاربران خودرو به حمل ییهایژگیداد که و

هستند، عمدتاً به ادراکات،  رگذاریتأث یادیتا حد ز یعموم

 .مرتبط هستند یفرد یهانهیو زم هازهیانگ

باهدف درک  یدر پژوهش [12](، 2015) و همکاران 4کاندت

 یهانگرش یسهیشهرها، به مقانگرش و رفتار سفر افراد در کلان

 نیا حاصل از جیو لندن پرداختند. نتا نیمربوط به سفر در برل

راد اف یو اجتماع یشناخت تیجمع یهاپژوهش نشان داد که جنبه

ه ک یتوسعه مداخلات مؤثر یبرا ییتنهاها بهو رفتار سفر آن

 یهاستایو س داریونقل پابه استفاده از حمل یابیمنظور دستبه

 رتقیدق یو بررس ستین یکاف شود،یتر انجام مگسترده یشهر

ها و ارائه خدمات افراد بر اساس آن یبندمینگرش افراد و تقس

 .مؤثر واقع شود تواندیم از،یمتناسب با ن

 تیبر اهم در مطالعه خود [13](، 2017) و همکاران 5کاوکلوئنکلوم

)علاوه بر نگرش( بر  یشناختعوامل روان ریسا حیصر

. در ندکرد دیسفر توسط افراد تأک لهیانتخاب وس در یریگمیتصم

 لهیشده نشان داده شد، رفتار انتخاب وسپژوهش انجام

مان خدمات مانند ز یژگیو ریتنها تحت تأثتندرو نه یهااتوبوس

وسط درک شده ت یاثرات اجتماع ریسفر، بلکه تحت تأث نهیو هز

آمده، دستبه جیطبق نتا نیبنابرا رد؛یگیقرار م زیافراد ن

 یناختشعامل روان نیبا ا یستیتندرو با یهااتوبوس یزیربرنامه

موردتوجه  دیبا یشناختروان یمسئله نیا تیادغام شود و اهم زین

 .ردیقرار گ

با استفاده از معادلات  یادر مطالعه [14](، 2018)و همکاران  6گربر

 انیزا مروابط درون یبه بررس ،یکاوعنوان ابزار دادهبه یساختار

درک شده در  یو سودمند تیرضا ،ینگرش یهایریگاندازه

 نیحاصل از ا جی. نتاپردازدیم شدهیزیررفتار برنامه هینظر

سفر با  لهیبر انتخاب وس هانگرش ریمطالعه نشان داد که تأث

 .شودیم یگریانجیافراد از سفر م تیرضا

درک  یبه بررس یادر مطالعه [51](، 2020)و همکاران  7ویآرو

 لیها نسبت به انتخاب وساو نگرشارزش  نیروابط متقابل ب

 نهادشیپ یچارچوب نظر کیاساس  نیونقل پرداختند. بر احمل

با  ونقل فعال ونگرش افراد نسبت به حمل یریشد و با در نظرگ

 یشنهادیپ دلم ،یمعادلات ساختار یسازاستفاده از روش مدل

 آمده از پژوهش، ارتباطدستبه جهیقرار گرفت. نت یابیمورد ارز
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د نشان داده ش نیکرد. همچن دییرفتار را تأ -نگرش  -ارزش  نیب

تفاده سشدت با اونقل فعال بهکه نگرش مثبت نسبت به حمل

 .از آن مرتبط است شتریب

عوامل  ییبه شناسا یادر مطالعه [61](، 2020)و همکاران  8چن

سفر در دو شهر  لهیمؤثر بر رفتار انتخاب وس یشناختروان

حاصل از  جی. نتاپرداختند نیکشور چ یو کوهستان یمعمول

ر نقش را د نیترشده، مهمادراک یپژوهش نشان داد کنترل رفتار

 .کندیم افیبر رفتار سفر با اتوبوس در هر دو شهر ا یرگذاریتأث

عوامل  یبه بررس یادر مطالعه [71] (،2021)و همکاران  9پن

سفر صاحبان خودرو تحت  لهیکه بر انتخاب وس یشناختروان

حاصل از  جیپرداختند. نتا گذارد،یم ریتأث نگیپارک تیمحدود

عوامل  ریسفر، تحت تأث لهیپژوهش نشان داد که انتخاب وس نیا

 یاهنجاره ،یریپذتیاز عواقب، مسئول یمانند آگاه یشناختروان

کنترل رفتار درک شده، نگرش  ،یاجتماع یهنجارها ،یشخص

 یاهمقابل یهاو برنامه نگیپارک نیتأم یرفتار، ادراک استراتژ

 .است

مدل جامع  کیبا ارائه  یادر مطالعه [81](، 2022)و همکاران  10پن

و با  تیو قصد، رفتار و رضا لینگرش، تما وندیباهدف پ

انند م یروانشناخت-یبرجسته اجتماع یهاهینظر یسازکپارچهی

 هیهدف محور و نظر-مدل رفتار شده،یزیررفتار برنامه هینظر

ثابت شد که  عهمطال نیپرداختند. در ا یشناخت یناهماهنگ

یطورشدت باهم مرتبط هستند بهموجود در مدل به یرهایمتغ

اثر  گریدکیبر  میرمستقیو غ میمستق یصورت هابه توانندیم که

 .بگذارند

یم یشناختعوامل روان ،دهدیممطالعات نشان که  طورهمان

 ریثتأ یفرد یریگمیبر روند تصم یتوجهطور قابلبه تواند

 یریگمیدر تصم یشناختعوامل روان ریتأث یبگذارد. بررس

فر س لهیدرک بهتر رفتار انتخاب وس تواندیسفر م لهیانتخاب وس

متناسب با  یشناختروانعوامل  کهییازآنجا ؛ وبخشدرا توسعه 

متفاوت باشد، بررسی آن از اهمیت  تواندیمهر کشور و فرهنگ 

 زیادی برخوردار است.

 مبانی نظری .3

بررسی و سپس  شدهیزیربرنامهدر این بخش ابتدا نظریه رفتار 

معادلات ساختار و در پایان  یسازمدلروابط و ضوابط ارزیابی 

 .گرددیمپژوهش بیان  پیشنهادیمدل 

 شدهیزیررفتار برنامه هینظر 3-1

 هنیاست و درزم یشناختروان-یاجتماع هییک نظر ه،ینظر نیا

 یباورها جهیکه رفتار هر فرد، نت کندیم انیب یرفتار یشناسروان

رک قصد درفتاری هر فرد، به یریگمیتصم یاوست و فرآیندها

رفتارهای  زیآمتیرفتار افراد و حمایت از تحقق موفق ینیبشیو پ

 .[91] شودیفرد کنترل م رادهواسطه اانسان، معمولاً به

د، رفتار هر فر ۀکنندنییعامل تع نیترمهم ه،ینظر نیبر اساس ا

 ینیبشیو امکان پ باشدیقصد و نیت انجام آن رفتار توسط فرد م

قصد  که فرد یرفتار وجود دارد، به شرط کیوقوع و اتفاق افتادن 

تاری هر رف تیبه انجام آن رفتار را داشته باشد. قصد و ن لیو تما

فرد نسبت به آن رفتار، هنجارهای  نگرش املسه ع لهیوسفرد، به

)شکل  گرددیم ینیبشیدرک شده، پ یذهنی فرد و کنترل رفتار

1) [20]. 

 
 شدهیزیررفتار برنامه روابط نظریه .1شکل 

است که حاصل  یحالت درون کنگرش نسبت به رفتار، ی

ار آن رفت یارزشمند نیرفتار خاص و همچن کی رامونیپ یباورها

 آن یاحتمال جیدرباره نتا نیها و قواناز ارزش یااست و مجموعه

فرد(  یرفتار یآن رفتار )باورها یمنف ایمثبت  یابیرفتار و ارز

فرد  یهنجار ذهن. [21] شودیفرد م یهانگرش یریگباعث شکل

است که توسط فرد احساس و درک  یاجتماع یاز فشار یبازتاب

. دهدیرفتار خاص و مشخص را صورت م کیو  شودیم

و  افراد مهم نکهیدرک فرد در مورد ا انگریب یذهن یهنجارها
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 باشدیم کنندیرد م ایو  دیفرد، آن رفتار را تائ یاثرگذار در زندگ
از احساس فرد  یاو درجه زانیمشده ادراک رفتاری کنترل .[22]

تا چه اندازه تحت کنترل  یعدم انجام رفتار ایانجام  نکهیدرباره ا

 ،تین کنندهانیب یقصد رفتار تیدرنها ؛ واست شیخو یاراد

که احتمال  باشدیم ینیانجام رفتار مع یفرد برا لیاراده و تما

 .[23] خود بروز دهد ندهیدارد آن را در آ

 معادلات ساختاری یسازمدل 3-2

 لیتحل یبرا یکیتکن یمعادلات ساختار یابیروش مدل 

یم هریچندمتغ ونیقدرتمند از خانواده رگرس اریبس رهیچندمتغ

که معادلات  کنندیامکان را فراهم م نیمحققان ا یکه برا باشد

و آزمون قرار دهد.  یزمان موردبررسصورت همرا به ونیرگرس

در  ییهاهیضآزمودن فر یجامع برا یآمار کردیروش رو نیا

 یرهایو متغ آشکار ایده شمشاهده یرهایمتغ انیمورد ارتباط م

 .باشدیم مکنون ایپنهان 

از مدل  یمدل معادلات ساختار کی یصورت عمومبه

به  یریگ. مدل اندازهشودیم لیتشک یو مدل ساختار یریگاندازه

 یرهایپنهان و متغ ریمتغ کی انیارتباط م ینحوه سنجش و بررس

 یرهایمتغ دهدی. علاوه بر آن نشان مپردازدیشده آن ممشاهده

 مدنظر و چه پنهان ریمتغ ریتحت تأث زانیشده تا چه ممشاهده

طای پنهان مدنظر )خ ریجز آن متغعوامل به ریسا ریتحت تأث زانیم

 یو مدل ساختار باشدیشده( ممتغیر مشاهده یریگاندازه

یم همیپنهان بر رو یرهایمتغ یاثرگذار یدهنده چگونگنشان

 .باشند

سنجش  یهااز شاخصارزیابی مدل ساختاری،  منظوربه

ها دائماً در انواع مختلف آزمون نکهی. بااشودیبرازندگی استفاده م

 کیدرباره  یو تکامل هستند اما هنوز توافق کل شرفتیحال پ

 یشده در الگوسازاستفاده یهاوجود ندارد. شاخص نهیآزمون به

که  اندشدهیبندمختلف دسته یصورت هابه یاختارمعادلات س

مطلق و  ،یقیصورت تطبها بهآن یبندطبقه نیتراز متداول یکی

برخی ضوابط ارزیابی  (1جدول ). در [42] باشدیمقتصد م

 هاآنبرای  قبولقابلمدل ساختاری و محدوده  یهاشاخص

 است. شدهانیب

 مدل پیشنهادی پژوهش 3-3

 با توجه به اهداف نیهمچنو  شدهانجام بر منابع مروربهبا توجه 

ار از تئوری رفت شدهبرگرفتهو فرضیات پژوهش و مدل نظری 

نمایش  (2)شکل در  پژوهش حاضر هیمدل اول شده،یزیربرنامه

است. مدل پیشنهادی، برگرفته از نظریه رفتار  شدهداده

همگانی،  ونقلحملشامل نگرش نسبت به  شدهیزیربرنامه

هنجارهای ذهنی و کنترل شخصی،  ونقلحملنگرش نسبت به 

 غیربر مت اثرگذارمتغیرهای پنهان و  عنوانبه شدهادراکرفتاری 

 همگانی و درنهایت ونقلحملتمایل و قصد بر استفاده از 

 .باشدیمهمگانی در سفرها  ونقلحملبر سهم استفاده از  اثرگذار

 برازش مدل ساختاری یهاشاخص. 1 جدول

 مرجع محدوده مجاز شاخص

CFI 
NFI 

GFI 
CMIN/DF 
RMSEA 

0.9 < 

0.9 < 

0.9 < 

5-1 

0.08 > 

[25] 
[25] 

[26] 

[25] 

[27] 

 
 مدل پیشنهادی پژوهش .2شکل 

 فرضیات پژوهش 3-4

 :باشدیمبراین اساس فرضیات پژوهش به شرح زیر 

 لیماتهمگانی بر  ونقلحملنگرش فرد نسبت به فرضیه اول. 

 همگانی اثرگذار است. لهیفرد به انتخاب وس
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ل شخصی بر تمای ونقلحملنگرش فرد نسبت به فرضیه دوم. 

 همگانی اثرگذار است. لهیفرد به انتخاب وس

همگانی بر  ونقلحملهنجارهای ذهنی نسبت به فرضیه سوم. 

 همگانی اثرگذار است. لهیفرد به انتخاب وستمایل 

به  فردبر تمایل شده فرد ادراک یکنترل رفتارفرضیه چهارم. 

 همگانی اثرگذار است. لهیانتخاب وس

هم استفاده بر س همگانی لهیفرد به انتخاب وستمایل فرضیه پنجم. 

 همگانی در سفرها اثرگذار است. ونقلحملاز 

 پژوهش یهاداده .4

در این پژوهش،  ازیموردن یهاداده یآورجمع منظوربه

 ،یفرد یهایژگیوکه در بخش اول مربوط به  یاپرسشنامه

ی و در بخش دوم مربوط به عوامل و اجتماع یاقتصاد

یزیررنامهببر رفتار سفر بر مبنای نظریه رفتار  مؤثر یشناختروان

مخالفم تا  کاملاً= 1یی )از تا 5 اسیبا مقدر طیف لیکرت  شده

ال سؤ در این پرسشنامه دوموافقم( بود، تهیه گردید.  کاملاً= 5

ده از استفا زانیو م یونقل همگاناستفاده از حمل زانیمربوط به م

شد  یسفر به دانشگاه طراح یسفر در طول هفته برا لیوسا هیکل

هم صورت سآن به یریو در نظرگ گریکدیها بر آن میکه از تقس

عنوان به انیدانشجو یدر سفرها یونقل همگاناستفاده از حمل

 .قرار گرفت یموردبررس شوابسته در پژوه ریمتغ

تصادفی در میان دانشجویان دو  صورتبه شدههیتهپرسشنامه 

این  تیدرنهاکه  دانشگاه اصفهان و صنعتی اصفهان توزیع شد

از توزیع  پیشدانشجو تکمیل گردید.  398توسط  هاپرسشنامه

برای نمونه  دومرتبهآزمایشی  ینامهپرسشاصلی،  یهاپرسشنامه

تایی دانشجویان ارائه شد و براین اساس اصلاحاتی بر  40

روانشناسی و  یرشتهپرسشنامه طبق نظر متخصصین  سؤالات

پرسشنامه نهایی براین اساس  تیدرنهاایجاد گردید و  ونقلحمل

 ری مربوط به سفونقلحملدر این پژوهش وسایل  تنظیم گردید.

 یخودروشخصی شامل  ونقلحمل دودستهدانشجویان به 

مگانی ه ونقلحملو  کلتیو موتورس ینترنتیا یتاکس ی،شخص

ی شده بندمیتقسی تاکس ودانشگاه  سیسرو ،مترو ،اتوبوسشامل 

  است.

معادلات ساختاری  یسازمدلتعیین حجم نمونه در  منظوربه

حجم  که انددهیعقاست. برخی بر این  شدهمطرحنظرات مختلفی 

 یریگاندازه ریهر متغ یمشاهده به ازا 15تا  5 نیب تواندینمونه م

 ینمونهبا توجه به اینکه تعداد  ؛ که[28] شود نییشده تع

ان پایدر است.  شدهنیتأم، این تعداد باشدیم 398 شدهیآورجمع

 یبرا مدل پیشنهادی پژوهش، بر اساسبرازش مدل ساختاری 

حجم  تیشاخص کفااز با استفاده حجم نمونه،  تیاز کفا نانیاطم

یآورجمعاز تعداد  افزارنرمبدست آمده از خروجی  نمونه هولتر

بر روی کفایت  ماًیمستقاطمینان حاصل شد. این شاخص  شده

ی است انمونهحجم نمونه تمرکز دارد و هدف آن برآورد اندازه 

 .[29] مناسب کافی باشدمدل که برای ایجاد برازش 

 کنندهلیتکمنفر  398تحلیل آماری صورت گرفته، از  بر اساس

درصد در  63سال،  22درصد زیر  50درصد زن،  61پرسشنامه، 

درصد با سطح درآمدی یا  60حال تحصیل در مقطع کارشناسی، 

درصد دارای  71میلیون یا کمتر،  1.5 دریافتی از خانواده

درصد عدم مالکیت خودرو یا  78گواهینامه رانندگی، 

امکان استفاده از خودروی خانواده،  درصد با 49، کلتیتورسمو

 15 یال لومتریک 5درصد مسافت سکونت دانشجو تا دانشگاه  29

همگانی در اکثر  ونقلحمل کنندهانتخابنفر  307، لومتریک

 کنندهانتخاب نفر 253روزهای هفته برای سفرهای دانشگاهی، 

 .باشندیمی غالب، ونقلحملطریقه  عنوانبهاتوبوس 

درصد دانشجویان مالکیت  78 نکهیباوجودااست که  ذکرقابل

امکان  هاآندرصد  49خودرو یا موتورسیکلت را ندارند اما 

. همچنین، اکثر باشندیماستفاده از خودروی خانواده را دارا 

 ونقلحملسفرهای دانشگاهی دانشجویان از طریق سیستم 

اهی رو و سرویس دانشگهمگانی و به ترتیب توسط اتوبوس، مت

 .شودیمانجام 

ارتباط میان متغیرهای جمعیت شناختی، اقتصادی  برای سنجش

همگانی در سفرهای دانشگاهی  ونقلحملبا سهم  و اجتماعی
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در  رهیدومتغی همبستگی و تحلیل هاآزمونتوسط دانشجویان، از 

 (2جدول )استفاده شد که نتایج آن در  SPSS 26 افزارنرم

 است. شدهدادهنمایش 

و سهم سفر با  انیپاسخگو یهایژگیو نیرابطه ب. 2 جدول

 یونقل همگانحمل

 متغیر
ضریب 

 همبستگی

مقدار 

 معناداری

 پیرسونهمبستگی 

 سن

از  یافتیدر ایسطح درآمد فرد 

 خانواده

مسافت محل سکونت دانشجو تا 

 دانشگاه

**0.174- 
**0.179- 

0.090- 

0.001 

0.000 

0.074 

 اتاهمبستگی 

 مرد بودن() تیجنس

 بودن متأهل

 داشتن گواهینامه

 مالکیت خودرو

 مالکیت موتورسیکلت

امکان استفاده از خودروی شخصی 

 خانواده

0.262 

0.261 

0.382 

0.473 

0.151 

0.480 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

 کندالهمبستگی 

 مقطع تحصیلی

 

**0.162- 

 

0.000 

 درصد 95 ی: سطح معنادار**

، در سنجش ضریب شودیمکه از جدول بالا دریافت  گونههمان

ی فرهاسهمبستگی پیرسون، بیشترین میزان همبستگی سهم 

همگانی مربوط به متغیر سطح درآمد  ونقلحملدانشگاهی با 

هرچقدر سطح  کهیطوربه باشدیممعکوس  صورتبهافراد و 

 یهمگان ونقلحملدرآمدی افراد بالاتر باشد، میزان استفاده از 

سن  ازآنپس .ابدییمکاهش  هاآنبرای سفرهای دانشگاهی 

ی اگونهبه کندیمیک همبستگی معنادار و معکوس عمل  عنوانبه

 ونقلحملکه هرچه سن افراد افزایش یابد، میزان استفاده از 

 .ابدییمکاهش  هاآنهمگانی در 

+ 1در سنجش ضریب همبستگی اتا هر چه اعداد به مقدار 

با سهم سفر با  هاآن تریقوباشند به معنای ارتباط  ترکینزد

. بر این اساس امکان استفاده از باشدیمهمگانی  ونقلحمل

، مالکیت خودرو و دارا بودن ازآنپسخودروی شخصی خانوار و 

ی با میزان استفاده تریقوارتباط  تواندیمگواهینامه توسط افراد، 

 ؛همگانی به نسبت کلیه وسایل سفر را داشته باشد ونقلحمل از

درنهایت در سنجش ضریب همبستگی کندال، مقطع تحصیلی  و

ی سفرهای دانشگاه ونقلحملسهم استفاده از  ارتباطی معنادار با

 .باشدیمرا دارا 

 معادلات ساختاری یسازمدل .5

در پژوهش حاضر، بررسی اثرگذاری متغیرهای پنهان بر متغیر 

همگانی در سفرهای دانشگاهی توسط  ونقلحملسهم 

. گرددیم انجام AMOS 24 افزارنرمدانشجویان، با استفاده از 

ی و مدل ساختاری ریگاندازهمدل  به دو قسمت یسازمدل

ی از طریق روش تحلیل عامل ریگاندازه. مدل شودیمی بندمیتقس

ی معادلات ساختاری سازمدلی و مدل ساختاری از طریق دییتأ

ه شرح داد دو بخش. در ادامه به تفکیک ردیگیمی قرار موردبررس

 .شوندیم

 یریگاندازهمدل  5-1

ل ابتدا به بررسی تحلیل عام پیش از بررسی فرضیات پژوهش،

ی و سنجش ریگاندازهی پرداخته و از مناسب بودن مدل دییتأ

، اطمینان شدهییشناسامناسب متغیرهای پنهان توسط گویه های 

پژوهش نشان  یریگاندازهمدل  (3شکل )در  حاصل کنیم.

نمایش  (3جدول )نتایج حاصل از آن در  ؛ واست شدهداده

 است. شدهداده
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 ی پژوهشریگاندازهمدل  .3شکل 

شود، تمامی ضرایب  یمشاهده (3جدول ) که در طورهمان

درصد معنادار هستند و به عبارتی  1استاندارد در سطح 

 یهاریاند متغتوانسته یخوبکه سؤالات به آن است دهندهنشان

 کنند.ن تبییرا  یونقل همگانمؤثر بر استفاده از حمل یشناختروان

آلفای  دهدیمپژوهش نشان  یریگاندازهبررسی ارزیابی مدل  

کرونباخ و ضریب مربوط به پایایی ترکیبی تمامی متغیرهای پنهان 

 0.7است، از مقدار  شدهدادهنشان  (4جدول )پژوهش که در 

 برقراری روایی دهندهنشان. بر این اساس نتایج باشدیمبزرگتر 

 .باشدیمسازه و وجود سازگاری داخلی مدل پیشنهادی پژوهش 
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 مرتبه اول یعامل لیتحل یونیرگرس بیضرا. 3 جدول

 ضرایب رگرسیونی استاندارد سؤالات سازه

 

 

 

 ونقلحملنگرش به 

 همگانی

 0.624 تر از رانندگی باشد.تواند راحتونقل همگانی میبه نظر من استفاده از حمل

 0.640 راضی هستم.ونقل همگانی من از امکانات حمل

 0.596 کنم.ونقل همگانی استفاده میرسم، از حملموقع به مقصد میاگر مطمئن باشم به

ونقل همگانی برای من، مناسب بودن هزینه آن یکی از دلایل استفاده از حمل

 است.
0.603 

زیست کمک توانم به حفاظت از محیطونقل همگانی میمن با استفاده از حمل

ونقل کنم تا در سفرهای دانشگاهی از حملرو تمام تلاشم را میازاینکنم 

 همگانی استفاده کنم.

0.699 

 

 ونقلحملنگرش به 

 شخصی

 0.806 ونقل همگانی است.تر از حملونقل شخصی راحتبه نظر من استفاده از حمل

 0.525 ونقل همگانی است.تر از حملونقل شخصی ایمنبه نظر من سفر با حمل

صرفه جویی در زمان تواند بهونقل شخصی میکنم استفاده از حملمن فکر می

 رسیدن به دانشگاهم کمک کند.
0.457 

تر از دسترسی به کنم دسترسی به خودروی شخصی برای من آسانمن فکر می

 ونقل همگانی است.حمل
0.842 

اده تر از استفشخصی ایمنونقل به نظر من، به دلیل وجود کرونا استفاده از حمل

 ونقل همگانی است.از حمل
0.505 

 

 هنجار ذهنی

 

ل ونقام، من را برای استفاده از حملاکثر نزدیکان و افراد تأثیرگذار در زندگی

 کنند.همگانی تشویق می
0.755 

ام ونقل همگانی، افراد اثرگذار در زندگیگیری به استفاده از حملدر هنگام تصمیم

دوستان و خانواده، تجربیات و پیشنهادت خود را در استفاده از آن  ازجمله

 دهند.وسایل، به من انتقال می

0.630 

ام معتقدند که برای سفرهای دانشگاهی استفاده از اکثر افراد مهم در زندگی

 ونقل شخصی است.تر از استفاده از حملونقل همگانی ایمنحمل
0.613 

 گونه عملکنم چون بسیاری از دوستانم ایناستفاده میونقل همگانی من از حمل

 کنند.می
0.732 

 هشدادراککنترل رفتاری 

ها مجبورم که در سفرهای جویی در هزینهمن به دلیل شرایط خانوادگی و صرفه

 ونقل همگانی استفاده کنم.دانشگاهی از حمل
0.649 

ونقل همگانی خودم را به حملریزی و مدیریت زمان مناسب، من قادرم با برنامه

 رسانده و با آن سفرهای دانشگاهیم را انجام دهم.
0.713 

 0.639 ونقل همگانی برای من آسان است.دسترسی به وسایل حمل
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 یریگاندازهنهان مدل پ یرهایمتغ یبیترك ییایكرونباخ و پا یآلفا. 4 جدول

 هاسازه CR آلفای كرونباخ

 همگانی ونقلحملنگرش نسبت به  0.768 0.786

 شخصی ونقلحملنگرش نسبت به  0.771 0.762

 هنجار ذهنی 0.760 0.762

 شدهادراککنترل رفتاری  0.707 0.723

 مدل ساختاری 5-2

ی، برازش مدل ساختاری پژوهش بر ریگاندازهمدل  دییتأ پس از

مبنای مدل پیشنهادی پژوهش انجام شد. بر این اساس اثرگذاری 

همگانی که  ونقلحملمتغیرهای پنهان بر تمایل به استفاده از 

 ونقلحملاز سفرهای دانشگاهی که با  سهمیمنجر به  تیدرنها

 شدهدادهنمایش  (4شکل )، بررسی گردید و در شودیم همگانی

نمایش  (5جدول )برازش مدل ساختاری در  یهاشاخصاست. 

است و بر این اساس، مدل ساختاری پژوهش که بر مبنای  شدهداده

بیت لازم برخوردار لومدل پیشنهادی پژوهش برازش شد، از مط

. همچنین نتایج حاصل از برازش در ارزیابی فرضیات باشدیم

 (7جدول )در  است و شدهدادهنشان  (6جدول )پژوهش در 

 .شودیمموجود در روابط مشاهده  یهاانسیکوواراثرگذاری 

 :شودیمدر ادامه نتایج زیر حاصل 

ه استفاده ب تمایل و قصد برشده افراد ادراک یکنترل رفتار ریاثر متغ

خارج از مقدار مجاز و مقدار  ی، مقدار بحرانهمگانی ونقلحملاز 

یدرصد( را دارا م 90 ی)سطح معنادار 0.1تر از بزرگ یمعنادار

 یرهایمتغ ب،یترتنیا. بهباشدیآن م یو نشانگر عدم معنادار باشد

 هس ان،یدانشجو یونقل همگانبه استفاده از حمل لیمؤثر بر تما

نگرش نسبت به  ی،ونقل همگاننگرش نسبت به حمل ریمتغ

که نگرش نسبت به  باشدیم یو هنجار ذهن یونقل شخصحمل

از  هد به استفادافرا لیبر تما یشتریاثر ب یونقل همگانحمل

 زانیبه استفاده بر م لیتما تیو درنها گذاشته یونقل شخصحمل

 یمقدار ل،یوسا هیبه نسبت کل یونقل همگاناستفاده از حمل

 .باشدیمعنادار را دارا م

 بدست آمده در مدل متغیرهای یهاانسیکووارنتایج  بر اساس 

 مستقیم و صورتبهو هنجار ذهنی  شدهادراککنترل رفتاری 

 صورتبه شخصی ونقلحملمتغیر نگرش نسبت به  ازآنپس

همگانی افراد  ونقلحملمعکوس و معنادار بر نگرش نسبت به 

در تصمیمات خود  به این صورت که هرچه افراد است. اثرگذار

 خوداتکا گرو  رندهیگمیتصمهمگانی  ونقلحملدر استفاده از 

 ونقلحملوی را به استفاده از  باشند و افراد اثرگذار بر فرد،

ی در همگان ونقلحملهمگانی تشویق کنند، نگرش فرد نسبت به 

ه صورت دوطرفبه یروابط و اثرگذار نیکه البته ا رودیمفرد بالاتر 

 .باشدیم
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 مدل ساختاری پژوهش .4شکل 

 برازش مدل ساختاری یهاشاخص. 5 جدول

 در پژوهش شدهحاصلمقدار  شاخص

CFI 
NFI 

GFI 
CMIN/DF 
RMSEA 

0.913 

0.872 

0.901 

2.788 

0.067 
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 . نتایج حاصل از برازش مدل ساختاری6 جدول

   فرضیه
ضرایب 

 استاندارد

 معناداری سطح

P 

 1فرضیه 
 نگرش فرد نسبت به

 ونقل همگانیحمل

 قصد و تمایل فرد به استفاده از

 ونقل همگانیحمل
0.997 *** 

 2فرضیه 
 نگرش فرد نسبت به

 ونقل شخصیحمل

 قصد و تمایل فرد به استفاده از

 ونقل همگانیحمل
0.170- **0.007 

 3فرضیه 
 )مجموع باید وهنجار ذهنی

 حس شده توسط فرد( نبایدهای

 قصد و تمایل فرد به استفاده از

 ونقل همگانیحمل
0.147 *0.086 

 4فرضیه 

 شدهکنترل رفتاری ادراک

 مورد کنترلحس فرد در )

 ارادی خود روی رفتار(

 قصد و تمایل فرد به استفاده از

 ونقل همگانیحمل
0.233- 0.351 

 5فرضیه 
 قصد و تمایل به استفاده از

 ونقل همگانیحمل

در همگانی  ونقلحمل سهم

 سفرهای دانشجویان
0.438 *** 

 درصد 90 یسطح معنادار :*       درصد 95 یسطح معنادار :**درصد        99 ی: سطح معنادار***

 موجود بین متغیرهای مدل ساختاری انسیكووار. 7 جدول

 راستانداردیغضرایب   
 معناداری سطح

P 

 نگرش فرد نسبت به

 ونقل همگانیحمل

 نگرش فرد نسبت به

 شخصی ونقلحمل
0.325- *** 

 نگرش فرد نسبت به

 همگانیونقل حمل
 *** 0.551 هنجار ذهنی

 نگرش فرد نسبت به

 همگانی ونقلحمل
 *** 0.703 شدهادراککنترل رفتاری 

 نگرش فرد نسبت به

 شخصی ونقلحمل
 *** -0.198 هنجار ذهنی

 نگرش فرد نسبت به

 شخصی ونقلحمل
 *** -0.305 شدهادراککنترل رفتاری 

 *** 0.468 شدهادراککنترل رفتاری  هنجار ذهنی

      درصد 90 یسطح معنادار :*       درصد 95 یسطح معنادار :**درصد        99 ی: سطح معنادار***
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 نگرش فرد نسبت داد کهفرضیه اول پژوهش نشان براین اساس 

 مستقیم و بیشترین میزان معناداری صورتبهی ونقل همگانبه حمل

یمی دارا ونقل همگانفرد به استفاده از حمل لیقصد و تمابر  را

فرضیه دوم پژوهش نیز نشان داده شد که  و در ازآنپس .باشد

معکوس و  صورتبهشخصی ونقل نگرش فرد نسبت به حمل

 ریتأث یونقل همگانفرد به استفاده از حمل لیقصد و تمامعنادار بر 

و این متغیر اثری کمتری نسبت به نگرش فرد نسبت به  گذاردیم

 .باشدیمهمگانی بر تمایل به استفاده را دارا  ونقلحمل

صد و ق ی برهنجار ذهناثر متغیر  کنندهانیبفرضیه سوم پژوهش 

که  دهشگرفتهدر نظر  یونقل همگانفرد به استفاده از حمل لیتما

بوده و پس از متغیرهای نگرش نسبت  معناداردر پژوهش حاضر 

قرار گرفت. هنجار  دییتأهمگانی و شخصی، مورد  ونقلحملبه 

اجتماعی و مجموعه  از فشارذهنی طبق تعریف به معنای درک فرد 

اه یا رد رفتار از دیدگ دییتأو به اهمیت فرد به  باشدیم دهایدونبایبا

 دهندهنشان آمدهدستبه. نتیجه شودیممرتبط  افراد اثرگذار بر فرد

 ندگی فردکه رفتار دوستان و افراد مهم در ز باشدیماین موضوع 

 بر میزان استفاده از هاآنآن رفتار توسط  دییتأعدمیا  دییتأو 

همگانی توسط فرد به نسبت استفاده از کلیه وسایل  ونقلحمل

 .باشدیمبرای سفرهای دانشگاهی اثرگذار 

 یکنترل رفتار نیارتباط ب کنندهانیچهارم پژوهش ب هیفرض

ر بوده است. ب یونقل همگانبه استفاده از حمل لیشده و تماادراک

 یکنترل رفتار ،یساختار یسازشده از مدلحاصل جیاساس نتا

 یشده معنادار نبوده است. کنترل رفتارشده در پژوهش انجامادراک

 یفرد در مورد کنترل اراد احساس زانیدهنده مشده نشانادراک

، فرضیه تیدرنها ؛ ودباشیعدم انجام رفتار م ایانجام  یخود، رو

تمایل و قصد به استفاده از  ریتأث دهندهنشانپنجم پژوهش که 

همگانی نسبت  ونقلحملهمگانی بر میزان استفاده از  ونقلحمل

 صورتبهکه در پژوهش حاضر معنادار و  باشدیمبه کلیه وسایل 

هرچه تمایل به استفاده از وسایل  کهیطوربهمستقیم اثرگذار است. 

افزایش میزان  باعث تواندیمهمگانی بیشتر شود،  ونقلحمل

 همگانی شود. ونقلحملاستفاده از 

 یریگجهینت .6

عامل  نیو مؤثرتر نیترپژوهش حاضر مهمکلی در  صورتبه

توسط  یونقل همگانبه استفاده از حمل لیمؤثر بر تما یشناختروان

 ییشناسا یونقل همگاننسبت به حمل انیدانشجو نگرشافراد، 

انتخاب وسیله سفر به  نسبتمعنا که هر چه فرد  نیشد. به ا

ی ابیخودارزدر ذهن  فردو  دارای نگرش بهتری باشد ی،همگان

ه استفاده از ب لی، تمای نسبت به انجام آن رفتار داشته باشدترمثبت

اثر مستقیم و  . پس ازابدییدر فرد ارتقا م یونقل همگانحمل

 یرهایمتغ بی، به ترتهمگانی ونقلحملنگرش نسبت به  معنادار

ر و هنجاصورت معکوس به یونقل شخصنگرش نسبت به حمل

 یمگانونقل هبه استفاده از حمل لیبر تمامستقیم  صورتبهذهنی 

بهبود که با تمرکز بر  شودیم شنهادیاساس پ نیبر ا اثرگذار است.

در  رییه تغ، بیه همگانیاستفاده از وسایل نقل نگرش افراد نسبت به

 زانیو برنامه ر رانیصورت که مد نیها پرداخته شود. به انگرش آن

وع موض تیتقو رمناسب تلاش ب غاتیها و تبلآموزش قیاز طر

و ارتباط آن با حفاظت از  یونقل همگاناستفاده از حمل

هوا، کاهش مصرف سوخت  یکاهش آلودگ قیاز طر ستیزطیمح

ی و تشویق افراد به استفاده از اگلخانه یو کاهش آثار گازها

 داشته باشند. افتهیبهبودهمگانی  ونقلحمل

ی لازم در بهبود هایسازفرهنگعلاوه بر تمرکز بر آموزش و 

با و  انیدر پژوهش حاضر بر اساس نظر دانشجونگرش افراد، 

 دنیشد که زمان رس افتیردبه سایر مطالعات در این حوزه،  توجه

مربوطه در  نهیو هز یدسترس ،یراحت، ه دانشگاهب انیدانشجو

 لیهرچه وسا یها اثرگذارند. به عبارتنگرش نیا یریگشکل

کمتر نسبت به  زمانرا در  انیدانشجو یونقل همگانحمل

 یو دسترس یبه دانشگاه رسانده و از راحت یونقل شخصحمل

به  نسبت ینگرش بهتر انیبرخوردار باشد، دانشجو یشتریب

به استفاده از  لیتما تیو درنها داکردهیپ یونقل همگانحمل

 .ابدییدر افراد ارتقا م یونقل همگانحمل

 ازآنپسهمگانی و  ونقلحملنسبت به  نگرش تیتوجه به اهم با

 نقلوحملشخصی، بر تمایل به استفاده از  ونقلحملنگرش به 
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یمهمگانی  ونقلحملمنجر به استفاده از  تیدرنهاهمگانی که 

 تیمحدود یهااستیگرفت که تمرکز بر س جهینت توانیم، شود

هم س شیمنجر به افزا ییتنهابه یونقل شخصاز حمل فادهاست

 نخواهد شد. یونقل همگاناستفاده از حمل

 کشورها و مطالعات داخلی یرسا یاتبر اساس تجربو راستا  یندر ا

اقداماتی همچون افزایش و خارجی متمرکز بر تغییر نگرش افراد، 

تعداد وسایل همگانی در مسیرهای منتهی به دانشگاه جهت بهبود 

دقیق و منظم برنامه حرکت  یبندزمانزمان سفر دانشجویان، 

دانشگاهی و  یهاسیسرووسایل همگانی منتهی به دانشگاه و 

 یرسانخدمتکافی به دانشجویان، افزایش ساعت  یرساناطلاع

 همگانی ونقلحملبه دانشجویان، کاهش کرایه همگانی  ونقلحمل

 هاستگاهیاطرح تشویقی برای دانشجویان و بهبود شرایط  صورتبه

جهت بهبود نگرش افراد نسبت به برای فصول گرم و سرد 

در کنار این پیشنهادات لازم  .گرددیمهمگانی ارائه  ونقلحمل

 یشخص یهنقل یلکه استفاده از وسا هایییاستس براست 

 هایینگپارک گذارییمتمانند ق کندیمحدود م دانشجویان را

به داخل محوطه  یشخص یلو وسا یمنع ورود تاکسی یا دانشگاه

 انیدانشجو ی، در جهت کاهش وابستگبرای دانشجویان دانشگاه

ونقل ملح یلاتبه سمت تسه اهآن ییرو تغ یشخص یهنقل یلبه وسا

 .تمرکز شود یافتهبهبود

آتی، اثرگذاری سایر  یهاپژوهشدر  گرددیمهاد در انتها پیشن

ته در نظر گرف یشناختروانهمزمان با متغیرهای  صورتبهمتغیرها 

و  شدهکیتفکمجزا و  صورتبهسهم وسایل نقلیه همچنین شود و 

 بررسی گردد.هر کدام از دانشگاه ها 

 با تمرکز برجنبه های مشترک خاطر نشان می سازد این مقاله 

اصفهانی شامل نگرش، هنجار ذهنی الگوهای رفتاری دانشجویان 

دو دانشگاه صنعتی که در رفتاری درک شده انجام شد  کنترلو 

های . راهکارمشغول به تحصیل هستنداصفهان و دانشگاه اصفهان 

اجرایی تشویق افراد به استفاده از حمل و نقل همگانی برای دو 

رسی دقیقتر در پژوهش آینده دانشگاه متفاوت است و نیاز به بر

بررسی دقیقتر تفاوتهای رفتاری دانشجویان دو دانشگاه  دارد.

و راهکارهای بهبود حمل و نقل  صنعتی اصفهان و دانشگاه اصفهان

به دلیل موقعیت های جغرافیایی و شرایط متفاوت  همگانی،

ه که ب دارددانشگاهی نیاز به تعداد نمونه کافی از هر دو دانشگاه 

یل محدودیت های این پژوهش فراهم نشد و برای پژوهش های دل

آینده با جمع اوری حجم بالاتری از اطلاعات در هر یک از 

 دانشگاه ها امکان مقایسه آماری مطمئن بین آنها فراهم خواهد بود.
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 قم یاز دانشگاه سراسر 1398 را در سال عمران یدر رشته مهندس یدرجه کارشناس ،یلیفائزه السادات اسماع

از دانشگاه  1401را در سال  حمل و نقل-مهندسی عمرانارشد در رشته  یدرجه کارشناس شانیاخذ نمود. ا

 نبرنامه ریزی حمل و نقل، موضوعات بی شانیمورد علاقه ا یپژوهش یها نهیکرد. زم افتیاصفهان در صنعتی

 اشد. ب یمهمچون عوامل روانشناختی و حمل و نقل و انتخاب وسیله بین رفتار انسان و حمل و نقل رشته ای 

 

ه برنامدر رشته  ودکتری و کارشناسی ارشددر رشته مهندسی عمران  ، درجه کارشناسیحسین حق شناس

و  اخذ نمود 1391و  1385،  1383های در سـال را به ترتیب ریزی حمل ونقل از دانشگاه صنعتی شریف

نقل و برنامه ریزی شهری، وبرنامه ریزی حمل و نقل، ارتباط حمل  های پژوهشـی مورد علاقه ایشـان زمینه

ه دانشگانقل همگانی است و در حال حاضر عضو هیأت علمی با مرتبه دانشیار در ومدیریت تقاضا و حمل

 .است صنعتی اصفهان ایران

 

دانشگاه  زا کارشناسی ارشد روانشناسی عمومیو  کارشناسی روانشناسی بالینیدرجه ، طبائیان سیده راضیه

از دانشـگاه روانشناسی رشـته  موفق به کسـب درجه دکتری در 1391اخذ نمود. ایشان در سال  اصفهان

پژوهشـی مورد های  زمینهایشان در حال حاضر عضو هیئت علمی دانشگاه اصفهان بوده و گردید.  اصفهان

روانشناسی مثبت است و علاقمند به همکاری بین رشته ای از جمله در موضوعات مربوط به  علاقه ایشـان

 نقل مانند انتخاب وسیله و رانندگی است.وعوامل روان شناختی حمل

 


