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 چکیده

در حال توسعه به  یاما استفاده از آن به خصوص در کشورها کنند،یکاربران خود فراهم م یبرا یکمتر یمنیا کلتیاگرچه موتورس

با خودرو،  سهیکمتر در مقا یبردارو بهره تیمالک نهیو هز یکیتراف یهااز ازدحام ینسب ییهمچون امکان رها یاساس یهاتیمز لیدل

در  ینندگتصادفات را یهاتیاز تلفات و مصدوم ییسهم بالا هاکلتیحال، سوانح موتورس نیاست. با ا افتهی شگستر یاندهیبه طور فزا

 اهبیآس نیکاهش ا یراه برا نیاستاندارد، مؤثرتر یمنیاکه استفاده از کلاه دهندی. مطالعات نشان مدهدیشهر را به خود اختصاص م

است.  یمنیاکم موتورسواران به استفاده از کلاه لیتما ک،یبهداشت و تراف یهاهحوز گذاراناستیس یوجود، چالش اصل نیاست. با ا

 ونیو استفاده از روش رگرس زدیتوسط موتورسواران  شدهلیتکم یهاپرسشنامه یریکارگاساس، در پژوهش حاضر، با به نیبرا

ها پس از شد. پرسشنامه دهیها سنجآن ریو شدت تأث یبررس یمنیاعدم استفاده از کلاه ایدوگانه، عوامل مؤثر بر استفاده  کیلجست

سه دسته از عوامل، شامل  یطور کلنشان داد که به هاافتهیشدند.  یبندو دسته یعامل طراح 10بر اساس  ،ییایو پا ییروا دییتأ

 ینمیااستفاده از کلاه یبرا یریگمیتصمدر  ،یو رانندگ ییراهنما نیقوان یاجرا زانیو م یمنیاکلاه یهایژگیموتورسوار، و یهانگرش

 ،«یمنیاکلاه یکیزیمشکلات ف»نقش بازدارنده را داشته است. پس از آن،  نیشتریب «نیکم از قوان یآگاه»طور خاص، نقش دارند. به

ادرست تصور ن»ند مان یعوامل نیقرار دارند. همچن یبعد یهادر رتبه «سیتوسط پل نیقوان یضعف در اجرا»و « از گرما یناش یتینارضا»

 «یاجتماع ترس از قضاوت»و  «یمنیاکلاه یبالا نهیهز» ،«یمنیاکلاه یباور اشتباه نسبت به اثربخش»، «وقوع تصادف نییدرباره احتمال پا

 اند.داشته یمنیابر استفاده از کلاه یدارمعنا یاگرچه با شدت کمتر، اما اثر منف زین

کيتراف یمنيا ،یمنياكلاه ،يیايو پا يیدوگانه، روا کيلجست ونيرگرس های کلیدی:واژه
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 مقدمه .1

حرک م شهيروزمره، هم يازهاين نيتام يبرا يیجابشر به جابه ازين

 شرفتيونقل بوده است. همگام با پحمل يهاوهيتوسعه ش

با هدف كاهش زمان سفر به  زين یونقلحمل يهاوهيش ،يفناور

قابل توجه سرعت حركت  شيو شاهد افزا افتهيتكامل  جيتدر

ب عواق ديتشد موجبسرعت  شيافزا نيوجود، ا نياند. با ابوده

و  یاز جمله خسارات مال ،یكياز حوادث تراف یناشاگواري 

 .[Kopits and Cropper, 2005] شده است یجان

با  سهيكاربران در مقا يبالا يريپذبيبا وجود آس كلت،يموتورس

منحصر به فردي  يايمزا ليبه دل ،ینقلوحمل يهاوهيش گريد

 یكيتراف يهابالا در تراكم يیهمچون مقرون به صرفه بودن و كارا

 ف،يضع یونقل عمومحمل ستميدر مناطق با س ژهيبه و ،يشهر

 شده ليتبد رونداناز شه یبرخ يبرامتداول سفر  وهيش کيبه 

 .[Tuan, 2012, Vuchic, 2007] است

 يشهرهادر كلان کيو گسترش تراف تيروزافزون جمع رشد

شده  يشهر يتوجه در سفرهامنجر به اتلاف زمان قابل ران،يا

 یناش ياقتصاد يخودرو و فشارها متيق شياست. همزمان، افزا

را به استفاده از  یرانيا ياز خانوارها يارياز تورم، بس

ده است. دا قصرفه سوبهمقرون نهيگز کيعنوان به كلتيموتورس

 ينگهدار نهيمصرف سوخت كمتر، هز د،يخر نييپا نهيهز

است  یياياز جمله مزا کيمانور در تراف يبالا تيو قابل تر،نييپا

شهر  در يیجابجا يمطلوب برا يانهيرا به گز كلتيكه موتورس

 يهار سالد كلتياستفاده از موتورس جه،يكرده است. در نت ليتبد

وان عنآن به يريكارگداشته و به يريگرشد چشم رانيدر ا رياخ

ا است. ب افتهيرواج  ،يونقل شهرمتداول حمل يهاوهياز ش یكي

 یها و مخاطرات ناشروند، ضرورت دارد تا چالش نيتوجه به ا

 ياهكارهاشده و ر يیشناسا هينقل لهيوس نياز استفاده گسترده از ا

 و اجرا شود. یكاهش تبعات آن طراح يمناسب برا

و  نيتریاز اصل یكي، 1یكيازتصادفات تراف یناش يهابيآس

است كه سلامت انسان را به  یبهداشت عموم داتيتهد نيمهمتر

 .[WHO, 2004]خطر انداخته است 

، روزانه 2018در سال  یاساس گزارش سازمان بهداشت جهان بر

نفر در سراسر جهان جان خود را در اثر تصادفات  3500از  شيب

 یمورد فوت ونيليم 3/1كه معادل حدود  دهندیاز دست م ياجاده

نفر  ونيليم 50تا  20 نيب ،یدر سال است. علاوه بر تلفات جان

. نرخ شوندیحوادث م نيااز  یسالانه دچار جراحات ناش زين

مختلف  يدر كشورها يااز تصادفات جاده یناش ريمومرگ

 يدر كشورها ،یمتفاوت است. طبق آمار سازمان بهداشت جهان

 تيهزار نفر جمع 100ر هر نفر د 3/8نرخ برابر با  نيبا درآمد بالا ا

نفر  5/27عدد به  نيدرآمد اكم يدر كشورها كهیاست. در حال

آن است كه احتمال مرگ  انگريتوجه، بقابل تفاوت نياست. ا

سه  باًيتقر ن،ييبادرآمد پا يدر كشورها يااز تصادفات جاده یناش

 .[WHO, 2018]با درآمد بالا است  يبرابر كشورها

 شيب ،یمنتشر شده توسط سازمان بهداشت جهان يهاداده طبق

 يهامربوط به گروه يااز حوادث جاده یاز تلفات ناش یمياز ن

سواران و موتورسواران دوچرخه اده،يمانند عابران پ ريپذبيآس

 يهايماريپس از ب ياتصادفات جاده رانيدر ا ن،ياست. همچن

ته شناخ ريمرگ و م یاصلعلت  نيبه عنوان دوم ،یو عروق یقلب

 .[Ali et al., 2011] شوندیم

درصد از  25آمار موجود، موتورسواران حدود  مطابق

. دهندیم ليرا تشك رانيدر ا ياباختگان تصادفات جادهجان

 ،يدرصد 31سال با سهم  24تا  18 یجوانان در بازه سن ن،يهمچن

د. انتلفات را به خود اختصاص داده نياز ا یبخش قابل توجه

از موارد،  یمياز ن شيكه در ب دهدیعلل مرگ نشان م یبررس

فوت موتورسواران بوده است  یضربه به سر عامل اصل

[Haqverdi et al., 2015]. 

 هژيودوچرخ، به هينقل ليكاربران وسا يخطر برا یاصل عامل

 است. مطالعات یمنياعدم استفاده از كلاه سواران،كلتيموتورس

صدمات  زانيم تواندیم یمنيااند كه استفاده از كلاهنشان داده

درصد  45تا  20 نياز ضربه به سر را ب یناش ريومو مرگ يجد

 نيبه عنوان مؤثرتر یمنياكلاه زاستفاده ا ن،يكاهش دهد. بنابرا

و  ديشد يهابيمحافظت از سر در برابر آس يراهكار برا
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 Servadei et] شودیاز تصادفات شناخته م یناش يامدهايپ

al., 2003] .از آن است  یحاك گريمطالعات د جينتا ن،يهمچن

احتمال مرگ موتورسواران در  تواندیم یمنياكه استفاده از كلاه

 Savolainen]درصد كاهش دهد 40تصادفات را تا حدود 

and Mannering, 2007]. 

 یقشن ،یمنيااز كلاه حيفرهنگ استفاده صح جيترو ن،يبنابرا 

. منظور كندیم فايا كلتيكاربران موتورس یمنيدر ارتقاء ا يديكل

 در رايچانه است، ز ريبستن كامل نوار ز ح،ياز استفاده صح

ر از س ینوار هنگام تصادف، كلاه به آسان نيصورت باز بودن ا

 ,Keng]دهدیاز دست م اخود ر یمحافظت يیجدا شده و كارا

2005]. 

تصادفات مربوط به موتورسواران و نقش  يتوجه به سهم بالا با

در كاهش شدت جراحات و تلفات  یمنيااستفاده از كلاه یاتيح

عوامل  يیحوادث، پژوهش حاضر با هدف شناسا نياز ا یناش

 یموتورسواران طراح انيدر م یمنيامؤثر بر عدم استفاده از كلاه

وع موض اتيبا مرور ادب اهدف، ابتد نيبه ا لين يشده است. برا

 یمنيبا موتورسواران و كارشناسان حوزه ا يیهاو انجام مصاحبه

شد. سپس، بر اساس  يیاز عوامل مؤثر بر شناسا يامجموعه

. در ديگرد یطراح یچندبخش ياپرسشنامه ه،ياول يهاافتهي

 یعامل اصل 10پرسشنامه در قالب  نيا يهاهيمجموع، گو

ان دهندگپاسخ يباورها و رفتارها ها،نگرشاند و شده يبنددسته

. كنندیم یطور جامع بررسرا به یمنيانسبت به استفاده از كلاه

 زين یمنياعدم استفاده از كلاه اياستفاده  یفعل تيوضع ن،يهمچن

از موتورسوار مورد سؤال قرار  ميطور مستقپرسشنامه به نيدر ا

يگردآور يهاداده زگرفته است. در پژوهش حاضر، با استفاده ا

ه دوگان کيلجست ونياز نوع رگرس یاز موتورسواران، مدل شده

 یمنياتا عوامل مؤثر بر عدم استفاده از كلاه شودیم جاديا

 .رديقرار گ ليمورد تحل يصورت آماربه

ت اس نيدر ا نيشيپژوهش حاضر نسبت به مطالعات پ ينوآور

 يرهايغاز مت يترگسترده فيكه مطالعه حاضر با در نظر گرفتن ط

و  یجامع ليتحل ،یطيو مح یشناختروان ،یاجتماع ،يفرد

. دهدیارائه م یمنيااز عوامل مؤثر بر استفاده از كلاه يچندبعد

را  يارو ساخت يرفتار انعمو ترقيدق يیامكان شناسا كرد،يرو نيا

و  هااستيس یطراح يبرا يیمبنا تواندیفراهم ساخته و م

 موتورسواران باشد. یمنيمداخلات مؤثرتر به منظور ارتقاء ا

 يهاپژوهش نهيشيادامه مقاله، ابتدا در بخش دوم به مرور پ در

 یشناسروش حي. بخش سوم به تشرشودیمرتبط پرداخته م

مطالعه ارائه و  جياختصاص دارد. در بخش چهارم، نتا قيتحق

و  يريگجهيبخش پنجم مقاله به نت ت،ي. در نهاشوندیم ليتحل

 دارد. تصاصاخ یآت يهاپژوهش يبرا يیشنهادهايارائه پ

 پژوهش ادبیات .2

ؤثر عوامل م یبه بررس یمطالعات مختلف نيشيپ يهادر پژوهش

 نياز ا یاند. در ادامه برخپرداخته یمنيابر استفاده از كلاه

مثال، منا و لوكوسا در سال در  ي.  براشوندیم یمطالعات بررس

 یدوگانه به بررس کيلجست ونيبا استفاده از رگرس 2023سال 

 2بر صدمات بر سر موتورسواران شهر چانگوا یمنياكلاه ريتأث

تا  2011 يهاپژوهش ازتصادفات سال نيپرداختند. اطلاعات ا

 ینميانشان دادند كه استفاده از كلاه جيشد. نتا يآورجمع 2013

. از صدمات وارد بر سر دارد يريجلوگ يبرا ياقابل ملاحظه ريثتأ

یم یپژوهش نشان داد كه مصرف مشروبات الك نيا نيهمچن

دهد  شيبه سر را در هنگام تصادف افزا بيآس حتمالا تواند

[Lao and Lukusa, 2023]. 

 جينتا 2025گبرو و همكاران در سال  اليولدگبر يشايش

 یمنياعوامل مؤثر بر استفاده از كلاه يكه بر رو يیهاپژوهش

انجام داده بودند را  یتوسط استفاده كنندگان از دوچرخه برق

رفتار  كنندهینيبشيپ يديپژوهش عوامل كل نيمنتشر كردند. ا

در استان  یبرق ارانسودوچرخه نيدر ب یمنيااستفاده از كلاه

 ونيپژوهش از رگرس نيكرد. در ا یرا بررس نيچ 3گوانگدونگ

، 5یشامل جنگل تصادف 4نيماش يريادگيو سه مدل  کيلجست

 ینيبشيپ يبرا 7بانيبردار پشت نيو ماش 6ديشد انيگراد تيتقو

اده عوامل خطر مرتبط با آن استف يیو شناسا یمنيااستفاده از كلاه

 يل برامد نيبرتر ،یكه مدل جنگل تصادف دادندنشان  جيشد. نتا
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 یاحتمال اتريتأث شگفته،يدر پژوهش پ نياست. همچن ینيبشيپ

یان مپژوهش نش نيا يهاافتهيشد.  یبررس زين یشناخت تيجمع

و  هااستيس تيريهدفمند، بهبود مد یمنيا يهانيكه كمپ دهد

و  ینمياهاستفاده از كلا شيافزا يبرا هااستيس ترقيدق ياجرا

هستند  يضرور یموتورسواران دوچرخه برق یمنيبهبود ا

[Gebru et al., 2025]. 

به  يا( در مطالعه2025و همكاران ) يپرامود چودار توشار

در كشور هند  یمنياعوامل مؤثر بر استفاده از كلاه یبررس

د استاندارد استفاده ش يهاپژوهش، از پرسشنامه نيپرداختند. در ا

. ديگرد يآورجمع يحضور يهامصاحبه قيها از طرو داده

و  8يمعادلات ساختار يسازاز مدل يريگها با بهرهداده ليتحل

پژوهش نشان داد  يهاافتهيانجام شد.  کيلجست ونيرگرس

به  یمنيااستفاده از كلاه یقانون، سخت يمانند عدم اجرا یعوامل

بر  یحمل پس از پارک كردن، نگرش اشتباه مبن یخصوص سخت

عوامل مؤثر در عدم  از جمله ،یمنيابه استفاده از كلاه ازيعدم ن

نشان  تهشگفيمطالعه پ جينتا نياست. همچن یمنياهاستفاده از كلا

 ليساكنندگان از واستفاده بيترغ يبرا هااستيس نيداد كه مهمتر

به  نيآن است كه قوان یمنيااستفاده از كلاه يدوچرخ، برا هينقل

قانون حس شود و  ياجرا نياجرا شده و حضور مامور یدرست

 ینميا يهااز كلاه ينگهدار يبرا يیبا اختصاص انبارها نيهمچن

حمل آن را كاهش داد  یبتوان سخت ه،ينقل ليپس از پارک وسا

[Choudhari et al., 2025]. 

 2011آمبک و همكاران در سال  نيكامارود گر،يد یپژوهش در

 10، مدل باور سلامت9شده يزيررفتار برنامه يبا استفاده از تئور

 يسازبا استفاده از روش مدل نيو همچن 11يفناور رشيو مدل پذ

ز رفتار استفاده ا ینيبشيو پ یبه بررس ،يمعادلات ساختار

 يمالز ياز شهرها یكيتوسط موتورسواران در  یمنياكلاه

درصد از  9/46مطالعه نشان داد كه  نيا جيپرداختند. نتا

درصد  8/10و  كردندیاستفاده نم یمنياكنندگان از كلاهشركت

 ن،يخود را به صورت باز به سر داشتند. همچن یمنياكلاه زين

مذكور از نظر  يبر اساس هر سه تئور افتهيتوسعه  يهامدل

 Ambak]ها داشتند با داده یمعتبر بوده و انطباق مناسب يآمار

et al., 2011]. 

به  2019و همكاران در سال  ايرحماوات يتر گر،يد یپژوهش در

( تيفيبرچسب ك ياستاندارد )دارا یمنيااستفاده از كلاه یبررس

ه ب يموتورسواران اندونز ليتما زانيپژوهش، م نيپرداختند. ا

 تيفيبرچسب استاندارد ك يدارا یمنياانتخاب و استفاده از كلاه

فاده نشان داد كه قصد است جي. نتاكرد ليو عوامل مؤثر بر آن را تحل

گرش ن ريتحت تأث یاستاندارد به طور قابل توجه یمنيااز كلاه

درک خطرات مرتبط با  نيو همچن یمنيانوع كلاه نينسبت به ا

 .[Rakhmawati et al., 2020]عدم استفاده از آن قرار دارد 

 یانجينقش م یبه بررس 2023آكوه و همكاران در سال  موندير

راه بر رابطه  یمنيو آموزش ا یو رانندگ يیقانون راهنما ياجرا

پژوهش  نيپرداختند. در ا یمنياعوامل مؤثر بر استفاده از كلاه نيب

ز استفاده ا یو راحت يیآب و هوا طيشده، شرادرک یمنيا ريتأث

انون ق ياجرا یانجيبا توجه به نقش م كلتيموتورس یمنياكلاه

 نيقرار گرفت. ا یجاده مورد بررس یمنيو آموزش ا کيتراف

 يسازشده، مدل ليتكم يهاده از پرسشنامهپژوهش با استفا

حاصل از پژوهش نشان داد  جيانجام شد. نتا يمعادلات ساختار

 یو راحت يیآب و هوا طيشرا ،یمنيادرک شده از كلاه یمنيكه ا

از  بر استفاده يمثبت و معنادار ريتأث ،یمنيااستفاده از كلاه

قانون  ياجرا یانجينقش م نيمطالعه همچن نيدارد. ا یمنياكلاه

راه بر عوامل مؤثر بر استفاده  یمنيو آموزش ا یو رانندگ يیراهنما

 .[Akuh et al., 2023] را به وضوح نشان داد یمنيااز كلاه

عوامل  یبه بررس 2008فم و همكاران در سال  گر،يد یپژوهش در

استاندارد توسط  یمنياكلاه ديمؤثر بر رفتار انتخاب و خر

ه ب ليبرآورد تما يمطالعه، برا نيموتورسواران پرداختند. در ا

مشروط استفاده  يگذارپرداخت موتورسواران از روش ارزش

شده به صورت  یطراح يهاپرسشنامه قيها از طرشد. داده

 يآورموتورسوار جمع 420چهره با بهو مصاحبه چهره ميمستق

 یمنياهر كلاه متيق تنامينشان داد كه اگر دولت و جي. نتاديگرد

 61043به پرداخت محاسبه شده ) لياستاندارد را در محدوده تما
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كنندگان حاضر به درصد از شركت 99( حفظ كند، 12تناميدانگ و

. هستند یمنيانوع كلاه نيا ديخر يبرا یضافا نهيپرداخت هز

ر توتورسواران مسنم انيدر م یمنياكلاه دياحتمال خر ن،يهمچن

، افراد نمونه داشتند رينسبت به سا يكه درآمد بالاتر يو افراد

 .[Pham et al., 2008]گزارش شد  شتريب

عوامل مؤثر بر  یبه بررس 2013و همكاران در سال  یپاپاداكاك

 يازسمدل يپژوهش، برا نيپرداختند. در ا یمنيااستفاده از كلاه

استفاده شد و به منظور  ياچندجمله یخط ونياز روش رگرس

به كار گرفته شد.  13یاصل يهامؤلفه ليها، تحلكاهش ابعاد داده

سواران توسط موتور یمنيااز كلاه ادهاستف زانينشان داد كه م جينتا

 يرهايدرصد است. متغ 6/24و برابر با  نييپا ارينمونه، بس

 يو مصرف بالا لاتيمانند سن، سطح تحص ياقتصاد -یاجتماع

 یمنيابر استفاده از كلاه يمعنادار ريتأث ،یالكل در هنگام رانندگ

استفاده از  كنندهليعوامل تسه انيدر م ن،يداشتند. همچن

 ،يشامل تجربه، حفاظت فرد یپنج فاكتور اصل ،یمنياكلاه

را  انسيوار نيشتريب ن،يو قوان یطيعوامل مح ها،تيمحدود

عوامل بازدارنده، سه فاكتور  انيدر م گر،يد يدادند. از سو حيتوض

تن كم گرفپرخطر و دست يرفتارها ،یمنياكلاه یشامل عدم راحت

 Papadakaki et] داشتندمعنادار را  ريتأث نيشتريخطرات، ب

al., 2013]. 

 نهيدر زم یمشخص يرفتار يالگوها ن،يشيبر مطالعات پ علاوه

ت. شده اس يیموتورسواران شناسا انيدر م یمنيااستفاده از كلاه

به انجام  ليكه تما دهدیمتعدد نشان م يهاپژوهش جينتا

ز ا زيدر پره یاز عوامل اصل یكي یكيپرخطر تراف يرفتارها

. [Hung et al., 2008] شودیمحسوب م یمنيااستفاده از كلاه

از  يشتريب یكيپرخطر تراف يكه رفتارها يافراد گر،يبه عبارت د

متوهرانه  یكيحركات تراف يو اصطلاحا دارا دهندیخود نشان م

 ن،يهمچن .كنندیامتناع م یمنياهم از استفاده كلاه شتريهستند، ب

 رينوع مس ر،يطول مس ريمرتبط با سفر نظ يهایژگيو یبرخ

عنوان عوامل مؤثر در به زين يیايجغراف تيو موقع یحركت

وناگون گ يهادر پژوهش یمنيااستفاده از كلاه يبرا يريگميتصم

 نيآمده از ادستبه يهاافتهيحال،  نياند. با اشده یبررس

در  يیهاراستا نبوده و تفاوتهم گريكديبا  يموارد رمطالعات د

 Hung et al., 2008, Ambak et]گزارش شده است  جينتا

al., 2010, Yannis et al., 2012, Li et al., 2008]. 

فاده به است ليآن است كه تما انگريشواهد موجود ب ن،يبر ا علاوه

ل هفته و فص يكار اميصبح، ا يیدر ساعات ابتدا یمنيااز كلاه

-Skalkidou et al., 1999, Zamani]است  شتريزمستان ب

Alavijeh et al., 2011, Li et al., 2008, Gkritza, 

2009] 
جربه ت يتر كه دارامطالعات، افراد مسن جيبر اساس نتا ن،يهمچن

 لاتيافراد با تحص نيهستند و همچن يدر موتورسوار تریطولان

د نشان از خو یمنيااستفاده از كلاه يبرا يشتريبالاتر، احتمال ب

 ,.Ambak et al., 2010, Arosanyin et al] دهندیم

2013]. 

و  یان(، ر2008شده توسط هانگ و همكاران )انجام مطالعات

و  ی(، اورس2011و همكاران ) يی(، آقامولا2010همكاران )

یم دييتأ زي( ن2000و همكاران) اني( و كولانتا2012همكاران )

د، از تصادف دارن یكه سابقه جراحات ناش یكه موتورسواران كند

یاز خود نشان م یمنيابه استفاده از كلاه يشتريب ليتما

 Hung et al., 2008, Ranney et al., 2010, Orsi].دهند

et al., 2012, Aghamolaei et al., 2011, 

Kulanthayan et al., 2001] 
اده عوامل مؤثر بر استف نهيمطالعه در زم نيچند زين رانيكشور ا در

نمونه، فروزان رضاپور و  يانجام شده است. برا یمنيااز كلاه

ه رفتار استفاد ینيبشيرا با هدف پ يامطالعه ( 2022)همكاران 

توسط موتورسواران شهر قم انجام دادند.  یمنيااز كلاه

ودند شهر قم ب یپژوهش، كاركنان بخش دولت نيكنندگان اشركت

یوآمد به محل كار خود استفاده مرفت يبرا كلتيكه از موتورس

 يو تئور يمعادلات ساختار يسازاز مدل قيتحق ني. در اكردند

نها نشان داد كه ت جيشده بهره گرفته شد. نتا يزيرار برنامهرفت

 زا كلتيموتورس یشوندگان هنگام رانندگدرصد از پرسش 8/9

درصد آنها  60 باًيكه تقر یدر حال كردند،یاستفاده م یمنياكلاه

مدل نشان  يآمار يهایابيارز ن،يسابقه تصادف داشتند. همچن



 مجتبی رجبی بهاءآبادي، حامد خانی سانيج، سيد ابوذر حسينی عقدا

4051 هارب(/ 86) ومسونقل/ سال هفدهم/ شماره فصلنامه مهندسی حمل  

5586 

-Rezapur]داد كه برازش مدل مناسب و قابل قبول است 

Shahkolai et al., 2022]. 

علل  یبه بررس يادر مقاله 2017و همكاران در سال  يمقصود

توسط موتورسواران در شهر كرمان  یمنياعدم استفاده از كلاه

مطالعه نشان  نيشده در ا يآورجمع يهاداده ليپرداختند. تحل

ه شد جاديموانع ا ،يیگرااز جمله سرنوشت يعوامل متعدد داد كه

 ريياز تغ ینگران مسالان،فشار گروه ه ،یروابط اجتماع يبرا

اس و احس یمشكلات تنفس ،يینايو ب يیظاهر، اختلال در شنوا

عدم  یلاص ليبه عنوان دلا ،یمنيااز كلاه یناش یو ناراحت ینيسنگ

ی، مپژوهش نيا يهاافتهياستفاده از آن شناخته شدند. بر اساس 

 نگرش ،یو اجتماع یفرهنگ يهانهيگرفت كه زم جهينت توان

 ،یمنياو استفاده كلاه یو مشكلات مربوط به طراح وارانموتورس

ند هست یمنياعوامل مؤثر بر رفتار استفاده از كلاه نيتراز مهم

[Maghsoudi et al., 2018]. 

عقدا و همكاران در سال  ینيابوذر حس ديس گر،يد يامطالعه در

 یمنياعوامل مؤثر بر استفاده از كلاه یبه بررس یدر پژوهش 1404

-نيبا استفاده از روش بهتر زديتوسط موتورسواران شهر 

 قيها از طرداده يآورپژوهش، با جمع نيپرداختند. در ا 14نيبدتر

 ليحلو ت زديشهر  موتورسوارانتوسط  شدهليتكم يهاپرسشنامه

از  مشخص شد كه ن،يبدتر-نيبا استفاده از روش بهتر جينتا

مؤثر در عدم استفاده از  یدهندگان، سه عامل اصلپاسخ دگاهيد

و  ديگرما، مشكلات مرتبط با كاهش د بيبه ترت یمنياكلاه

ران، و همكا عقداینيحس[هستند  یمنياكلاه متيو ق يیشنوا

1404[ . 

روشن شدن تفاوت پژوهش حاضر با پژوهش مورد  جهتبه 

و  عقداینيكرد كه پژوهش حس انيب دياشاره در بند قبل با

 نيبدتر -ني، با استفاده از روش بهتر1404همكاران در سال 

 ینسب تيسنجش اهم يبرا ديمف یانجام شده است كه روش

است. در مقابل، پژوهش حاضر  ياو رتبه یفيعوامل به صورت ك

 يآمار و یكم یدوگانه كه روش کيلجست ونياز رگرس استفادهبا 

است،  یمنياعوامل بر رفتار استفاده از كلاه ريتأث ليتحل يبرا

عوامل را به صورت  ريو شدت تأث ترقيابعاد دق كندیتلاش م

با طرح  کيلجست وني. در روش رگرسديمشخص نما يعدد

ر اساس آنها ب به كلتيموتورس ني( و پاسخ راكبهاهي)گو یسوالات

تارها از عوامل و رف يقتريدق ليتحل ،يانهيشش گز كرتيل فيط

 يهادر پژوهش حاضر، جنبه نياست. همچن یابيقابل دست

همچون ترس از قضاوت  نيراكب يو رفتار یشناختانسان

 يها. تفاوتشودیم یبررس زيپرخطر ن يو رفتارها یاجتماع

یم یتلق گريكدي مكملدو مطالعه به عنوان  نيا یشناختروش

كلاه  یكيزيمانند مشكلات ف یكه عوامل مشترك يابه گونه شوند

ن به عنوا یمنياكلاه نهي( و هزيیو شنوا ديگرما، كاهش د ري)نظ

هش اند. پژوقرار گرفته ديدر هر دو مطالعه مورد تاك يديموانع كل

 قيبه تعم یونيرگرس ليو تحل یشيمايپ يهابر داده هيحاضر، با تك

اثرگذار پرداخته كه  یطيو مح يرفتار يهاشناخت عامل

 .شودیمحسوب م نيبدتر -نيپژوهش بهتر جيكننده نتاكامل

با عنوان  یدر پژوهش 1403در سال  يبخشنده و داود انيجلائ

ان موتورسوار انيدر م یمنيااستفاده نكردن از كلاه ليدلا يواكاو

فاده علل عدم است یمضمون، به بررس ليشهر گرگان به روش تحل

با  یفيپژوهش ك نيپرداختند. در ا یمنياموتورسواران از كلاه

مضمون، شش  ليو تحل افتهيساختارمهيمصاحبه ن 15انجام 

كلاه،  يهاتيمحدود ،یذهن يشامل هنجارها یمضمون اصل

 و يخوداستثناپندار ،يادفقدان اعتماد نه ،يمنش موتورسوار

كه عوامل  كندیم ديمطالعه تاك نيشد. ا يیشناسا تياحساس عامل

 انزيبودن م نييدر پا ینقش مهم يو رفتار یاجتماع ،یفرهنگ

 . ]1404 ،يبخشنده و داود انيجلائ[ دارند یمنياستفاده كلاه ا

با عنوان  ی( در پژوهش1393و همكاران  ) يمختار ن،يهمچن

ن عوامل مرتبط با آ یو برخ یمنيااستفاده از كلاه زانيم یبررس

استفاده از  زانيم یموتورسواران شهر كرمان به بررس نيب

 ژوهشپ نيا يهاافتهيو عوامل مرتبط با آن پرداختند.  یمنياكلاه

موتورسوار انجام شد، نشان داد كه  2880كه بر اساس مشاهده 

. كنندیاستفاده م یمنيادرصد از موتورسواران از كلاه 2/11تنها 

كمتر و در  يبه طور معنادار ليتعط ياستفاده در روزها زانيم
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مطالعه  یكل يريگجهيبود. نت شتريب يفصل زمستان به طور معنادار

 ريبا سا هسيدر مقا یمنيااستفاده از كلاه زانيبودن م نيياز پا یحاك

ود ب يسازقانون همراه با فرهنگ دتريبه اعمال شد ازيكشورها و ن

 .]1393و همكاران،  يمختار[

نوآورانه با  يا( در مطالعه2023و همكاران ) یكاظم یسلطان

ا ب یمنياتخلفات استفاده از كلاه يالحظه صيعنوان تشخ

 تميبا الگور شدهتيتقو یش يیاز نسل مدل شناسا يريگبهره

مند هوش ینظارت يهاتوسعه سامانه تيقابل یبه بررس ک،يژنت

از كلاه در  دهبه قانون استفا يبنديمقابله با عدم پا يبرا

 مستيس کيپژوهش، ارائه  نياند. هدف اموتورسواران پرداخته

هنگام است كه بتواند تخلفات را به صورت به یبلادرنگ نظارت

 يسازقانون و فرهنگ يواسطه آن، اجرادهد و به صيتشخ

مدل شناساگر پژوهش،  نيكند. در ا تياستفاده از كلاه را تقو

واران موتورس يالحظه يیشناسا يانسل پنج بر يامرحلهتک یش

 تميالگور يريكارگفاقد كلاه، آموزش داده شد. پژوهشگران با به

فاده از است نيپارامترها و همچن نيبهتر افتنيبه منظور  کيژنت

 يبردارنمونه يهاها و روشداده شيمانند افزا يیهاکيتكن

مدل  دعملكر يريگ. اندازهدنديمدل را بهبود بخش يیمتنوع، كارا

 نيانگيو م یمانند دقت، بازخوان یجيرا يارهايبا استفاده از مع

 يهانشان داد كه مدل در داده جيدقت متوسط، انجام شد. نتا

دقت  نيانگيو م 599/0 ی، بازخوان848/0دقت  يآموزش دارا

داده آزمون،  مجموعه يبرا نياست. همچن 641/0متوسط برابر با 

 667/0در حدود  یدقت متوسط نيانگيبه م دنيمدل موفق به رس

 یگام نوآورانه در كاربرد هوش مصنوع کيپژوهش  نيشد. ا

. رودیشمار مبه یرانندگ نيقوان يالحظه ينظارت و اجرا يبرا

بر  یهوشمند مبتن يهاستميگرفتند كه س جهيپژوهشگران نت

در صورت اعمال در  توانندیم قيعم يريادگيو  ريپردازش تصو

ه استفاده ب يبنديپا شيبه افزا ياقابل ملاحظه كمک ،یواقع يايدن

 یواقع یمنيا يضمن ارتقا كرد،يرو ني. اندينما یمنيااز كلاه

را  یو واكنش رانهيشگيپ يهااستيس یموتورسواران، امكان طراح

 .[Soltanikazemi et al., 2023] بخشدیبهبود م

انجام  اب 2025و همكاران در سال  نيلوهِان گر،يد یدر پژوهش

 یبرق هينقل ليراننده وسا 16206 يبر رو یدانيمطالعه م کي

ار عوامل مؤثر بر رفت یبه بررس نيدوچرخ در شهر فوژو  كشور چ

با  شدهيگردآور يهاپرداختند. داده یمنيااستفاده از كلاه

 ليمورد تحل رهيچندمتغ کيلجست ونياز مدل رگرس يريگبهره

تفاده بر احتمال اس يو فرد یطيمح يرهايقرار گرفت تا اثرات متغ

 يیرهايپژوهش نشان داد كه متغ جياز كلاه مشخص شود. نتا

 ،يیوهواآب طي(، شراياهيحاش اي يهمچون نوع منطقه )شهر

 زمان ه،ينقل لهينوع وس ر،يعدم وجود جداكننده مس ايدما، وجود 

ه بر رفتار استفاد يمعنادار ريروز )ساعت روز( و سن راننده، تأث

 نشان داد كه یاثرات تعامل ليتحل نيدارند. همچن یمنياكلاه زا

 بيوهوا در تركآب تيمانند دما و وضع یطياز عوامل مح یبرخ

احتمال استفاده  توانندیم هينقل لهيو نوع وس يفرد يهایژگيبا و

 یدهند. در مقابل، عوامل رييتغ يكل معناداراز كلاه را به ش

ر د تيو فعال یرساختيز ماتراننده، سطح خد تيهمچون جنس

ز با رفتار استفاده ا يرابطه معنادار يیغذا به تنها ليحوزه تحو

ها نآ ياثرگذار رهايمتغ ريكلاه نداشتند، هرچند در تعامل با سا

 ياكردند كه ارتق ديقابل مشاهده بود. در مجموع، پژوهشگران تاك

 ،یرقه بينقل ليموتورسواران وسا انيدر م یمنيااستفاده از كلاه

 ،یحلم طيبا در نظر گرفتن شرا دياست كه با یمداخلات ازمندين

به  تواندیم جينتا نيشود. ا یطراح یطيو عوامل مح لهينوع وس

و  نيقوان نيدر تدو يشهر زانيرو برنامه گزاراناستيس

 هيقلن ليكاربران وسا یمنيا شيمؤثر بر افزا یآموزش يهابرنامه

 .[Lin et al., 2025]كند  یانيكمک شا ،یبرق

عوامل  یبه بررس یدر پژوهش 2025و همكاران در سال  یداللهي

 دهيد بيموتورسواران آس انيم یمنيامؤثر بر رفتار استفاده از كلاه

 مونهپرداختند. ن رانيدر جنوب ا یمارستانيمركز ب نيدر بزرگتر

 نيموتورسوار بود كه از ا 147شده مطالعه شامل  يآورجمع

 يدرصد دارا 45/5و فقط  یمنيادرصد بدون كلاه 55/94تعداد 

 یطراح یپزشك يهافرم قيها از طرگزارش شد. داده یمنياكلاه

شد.  ليها تحلداده یدهشده و با استفاده از روش تعادل
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ینيبشيعوامل پ ک،يلجست ونياز رگرسپژوهشگران با استفاده 

ان داد كه نش جينتاكردند.  يیرا شناسا یمنيااستفاده از كلاه كننده

 كردند،یم یكه در ساعات قبل از ظهر رانندگ یموتورسواران

 كه در بعدازظهر حركت داشتند یاز رانندگان شتريبرابر ب 16/10

 به سر، گردن بينبود آس ن،ي. علاوه بر اكردندیاز كلاه استفاده م

 يیآب و هوا طيو شرا یرانندگ نامهيو صورت، داشتن گواه

عوامل مؤثر بر استفاده از كلاه گزارش شد.  گريد زا زينامساعد ن

تر از بالا يبه طور معنادار زيسن موتورسواران كلاهدار ن نيانگيم

 كردند كه شناخت ديو همكاران تاك یداللهيگروه فاقد كلاه بود. 

مداخلات  یدر طراح گزاراناستيبه س تواندیعوامل م نيا

و كاهش صدمات  یمنيا نيقوان تيرعا شيافزا يهدفمند برا

 Yadollahi et]ندكمک ك كلتياز تصادفات موتورس یناش

al., 2025]. 

و  ليتحل يبر رو 1393و همكاران در سال  یشميابر ديس

در  یمنياعوامل مؤثر بر استفاده موتورسواران از كلاه يسازمدل

پژوهش با استفاده از  نيشهر مشهد به پژوهش پرداختند. در ا

 يهامؤلفه ليمصاحبه و تحل قياز طر شده يگردآور يهاداده

 یررسب یمنيامؤثر بر استفاده از كلاه يرفتار يهامؤلفه ،یاصل

رها و باورها به استفاده مطالعه نشان داد كه هنجا نيشده است. ا

 نياز قوان یو آگاه یكيتراف منيناا يرفتارها ،یمنياز كلاه ا

د. رفتار هستن نيموثر بر ا يدياز عوامل كل یو رانندگ يیراهنما

روزانه  يو مدت زمان موتورسوار يسابقه موتورسوار ن،يهمچن

به استفاده از  لياست كه بر تما یموتورسواران يهایژگياز و

اعمال  تيبر اهم ديتأك نيهمچن جياست. نتا رگذاريتأث یمنياكلاه

و  یاجتماع يبر هنجارها يرگذاريتأث ،یفرهنگ يهاقانون، برنامه

موتورسواران با تخلفات خطرناک  يبرا ژهيو يهاآموزش

 یمنياستفاده كلاه ا شيافزا يبه عنوان راهكارها یكيتراف

 .]1393و همكاران،  یشميدابريس[دارد.

مهم انجام شده، بر  يهاپژوهش هيشياز پ ياخلاصه 1جدول 

 با .دهدیپژوهش، ارائه م يیايو جغراف یمكان تياساس موقع

گفت كه اگرچه مطالعات  توانیپژوهش م اتيبر ادب يمرور

 یمنياعوامل مؤثر بر استفاده از كلاه یبه بررس يمتعدد

 ،يصورت جامع و چندبعدكه به يیهااند، اما پژوهشپرداخته

و  یشناختروان ،یاجتماع ،يفرد يرهاياز متغ یعيوس فيط

 كنند، اندک هستند. ليرا تحل یطيمح

 های مهم انجام شده، بر اساس موقعیت مکانی و جغرافیاییای از پیشیه پژوهشارائه خلاصه .1جدول 

 نویسنده و سال نگارش
محل 

 پژوهش

نوع تحلیل و 

 پژوهش
 جامعه آماری

عوامل کلیدی بررسی 

 شده
 نتایج

رانی و همكاران در سال 

2010 
 سابقه تصادف موتورسواران تحليل آماري آمريكا

تجربه تصادف احتمال استفاده از كلاه را 

 افزايش داد

اورسی و همكاران در سال 

2012 
 اروپا

مطالعه 

 موردشاهدي
 موتورسوار 598

سابقه تصادف، معايب 

 كلاه

ناراحتی، ديد محدود از موانع؛ تجربه 

 تصادف تمايل را افزايش داد

كولانتيان و همكاران در سال 

2001 
 موتورسواران سازي رفتاريمدل مالزي

رفتار ايمنی، سابقه 

 تصادف

سابقه تصادف با افزايش استفاده مرتبط 

 است

رضاپور شاهكلائی و 

 2022همكاران در سال 
 پرسشنامه ايران )قم(

كاركنان دولتی 

 موتورسوار

ها، باورها، نگرش

 كنترل رفتاري

كردند؛ استفاده میدرصد از كلاه  8/9 تنها

 مدل برازش مناسب داشت

مقصودي و همكاران در 

 2018سال 

ايران 

 )كرمان(

و پرسشنامه 

 تحليل آماري
 دلايل عدم استفاده موتورسواران

گرايی، فشار اجتماعی، عوامل: سرنوشت

 تنفسی، گرمامشكلات 
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 نویسنده و سال نگارش
محل 

 پژوهش

نوع تحلیل و 

 پژوهش
 جامعه آماری

عوامل کلیدی بررسی 

 شده
 نتایج

حسينی عقدا و همكاران در 

 2025سال 
 ايران )يزد(

 -روش بهترين

 بدترين
 موتورسواران يزد

عوامل اصلی عدم 

 استفاده
 گرما، مشكلات ديد و شنوايی، قيمت

جلاليان بخشنده و داودي در 

 2025سال 

ايران 

 )گرگان(

 و مطالعه كيفی

 تحليل مضمون

مصاحبه   15

 ساختاريافتهنيمه

هنجارهاي ذهنی، منش 

موتورسواري، اعتماد 

 نهادي

و  مضمون اصلی شناسايی شدشش 

 مهم بودندعوامل فرهنگی و اجتماعی 

محمدي و همكاران در سال 

2014 

ايران 

 )كرمان(
 در زمستان بيشتر بوداز كلاه در استفاده  فصل، روز هفته، زمان موتورسوار  2880 مشاهده ميدانی

سال لين و همكاران در 

2025 
 چين )فوژو(

و مطالعه ميدانی 

لجستيک 

 چندمتغيره

راننده  16206

 وسايل برقی دوچرخ

عوامل محيطی، نوع 

 وسيله، زمان

وهوايی و سن اثرگذار؛ دما، شرايط آب

 جنسيت و شغل اثر مستقيم نداشت

يداللهی و همكاران در سال 

2025 

 

ايران 

)جنوب 

 كشور(

رگرسيون 

 لجستيک

موتورسوار  147

 دومصم

سن، زمان روز، 

گواهينامه، شرايط 

 وهواآب

صبح، سن بالاتر، گواهينامه و شرايط 

 نامساعد با استفاده بيشتر همراه بود

از  ياريبسمشخص است،  1همچنينُ همانطور كه در جدول 

اند و كمتر چند بعد خاص پرداخته اي کيصرفا به  هاژوهشپ

 و یستميس يكرديكه با اتخاذ رو افتي توانیرا م يامطالعه

 يهاهيعوامل در لا ياثرگذار دهيچيپ ينگر، سازوكارهاكل

 نييتب یدرسترا به یو بافت اجتماع يساختار ،يمختلف فرد

ته است بس نعوامل ممك یبرخ ريشدت تأث نيكرده باشد. همچن

متفاوت  يامنطقه يهایژگيو ريو سا یفرهنگ ،یطيمح طيبه شرا

ه ب يبنديو عدم پا يزيگرعنوان مثال، مسئله قانونباشد. به

 نيقوان يجد ياجرا زانيمتاثر از م یو رانندگ يیمقررات راهنما

از  یمربوطه است و ممكن است در برخ يهامهيجر زانيو م

داشته  یمنيااستفاده از كلاه زانيبر م يشتريب ريعامل تأث نيمناطق ا

 زاتيو تجه یمنينسبت به ا يفرد يهانگرش نيباشد. همچن

در جوامع مختلف متفاوت باشد. با توجه به  تواندیم زين یمنيا

ط توس یمنياعوامل مؤثر بر استفاده از كلاه یموارد، بررس نيا

و  یرهنگف ،یتيجمع يهایژگيو يكه دارا زديموتورسواران شهر 

رو،  ني. از ارسدیبه نظر م يضرور يخاص است، امر یمياقل

 ،يرداز عوامل ف يترعيمطالعه حاضر با در نظر گرفتن گستره وس

از  يجامع و چندبعد یليتحل ،یطيو مح یشناختروان ،یاجتماع

 .دهدیارائه م زديدر شهر  یمنياعوامل مؤثر بر استفاده از كلاه

 روش پژوهش .3

یم حتشريدوگانه  کيلجست ونيابتدا روش رگرسبخش حاضر، 

 یشده و نحوه بررس یمعرف شدهیپرسشنامه طراح. سپس، شود

در نهايت، پس از تشريح  خواهد شد. بيانآن  يیو روا يیايپا

 شود. تحليل عاملی اكتشافی، نحوه ساخت مدل تشريح می

 رگرسیون لجستیک دوگانهسازی مدل 3-1

 يسازمدل يبرا يروش آمار کي رگرسيون لجستيک دوگانه

وابسته  ريمتغ کبا يمستقل يا  نيبشيپي رهايمتغ نيرابطه ب

ر يا صف » و« شكستيا  تيموفق» ،«بله يا خير»مانند  یدوحالت

 داديرو کياحتمال وقوع  ینيبشيپ يروش برا نيا است. «يک

در اين روش با . شودیمستقل استفاده م يرهايبر اساس متغ

استفاده از يک معادله رياضی، رابطه بين متغيرهاي مستقل و 

 دهنده شدت و جهتطريق ضرايب رگرسيون كه نشان وابسته از

سازي شود. مفروضات مدلاين ارتباط است، مشخص می
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 رگرسيون لجستيک دوگانه به صورت زير است:

 :سازي متغير وابسته در اين نوع مدل متغير وابسته دوحالتی

خير يا هر  يايک، بله  يامانند صفر بايد داراي دو حالت 

 باشد.  دوحالتی ديگر

 15انسش تميمستقل و لگار يرهايمتغ نيبودن رابطه ب یخط :

تم يا لگاري شانس تميمستقل و لگار يرهايمتغ نيرابطه ب

 .باشد یخط ديوابسته با ريمتغاحتمالات 

  :یگهمبست ديمستقل نبا يرهايمتغنداشتن همخطی شديد 

 . در صورتيكه متغيرهاي مستقل دارايباهم داشته باشند يیبالا

 نيخطا در تخمهمبستگی شديد باشند، اين موضوع باعث 

 شود.ي مدل میريرپذيكاهش تفسو  بيضرا

 ض ، فربيبرآورد ضرا يداريپا: به منظور حجم نمونه كافی

بر آن است كه حجم نمونه براي متغيرهاي مستقل كافی است. 

 حداقل هر متغير مستقل به ازايكه  شودیم هيتوص یطور كلبه

 ه در نمونه وجود داشته باشد.مشاهد 15تا  10

سازي تر اشاره شد، هدف اصلی در مدلگونه كه پيشهمان

ر بينی احتمال وقوع يک متغيرگرسيون لجستيک دوگانه، پيش

اي از متغيرهاي ( بر اساس مجموعه1و  0وابسته دودويی )مانند 

صورت رياضی بيان شده ( به1)مستقل است. اين مفهوم در رابطه 

 :است

(1)  1 21 , , , Kp P Y X X X  ∣   

متغير وابسته و  Yمتغيرهاي مستقل هستند.  KXتا   1Xكه در آن 

p  خروجی مدل يا احتمال وقوع متغير وابسته در حالتY=1 

 است. p-1برابر با  Y=0است. مشخص است كه احتمال وقوع 

به  pمستقل و احتمال  يرهايمتغ نيرابطه ببا توجه به اينكه 

 لياز تبداين رابطه  يسازیخط يبرا ،استی رخطيصورت غ

 :شودیاستفاده م( 2به صورت رابطه ) تيلوج

(2)   0 1 1logit ln ...
1

K K

p
p X X

p
  

 
     

 
  

بيانگر ضريب متغير مستقل  iعرض از مبدا و  0كه در آن

i .ام است 

(، احتمال اينكه متغير وابسته برابر با يک باشد 2با توجه به رابطه )

 ( قابل محاسبه است:3به صورت رابطه )

(3) 
  0 1 1

1

1 exp ... K K

p
X X  


    

  

 16نسبت شانسبراي تفسير ضريب مدل از شاخصی به نام 

است كه  معياري نسبت شانستر، شود. به بيانی دقيقاستفاده می

بر  ستقلمدر رگرسيون لجستيک براي تفسير تأثير متغيرهاي 

كار احتمال وقوع يک رويداد )در مقايسه با رويداد ديگر( به

دهد كه شانس عبارت ديگر، نسبت شانس نشان میرود. بهمی

وقوع يک رويداد در يک گروه نسبت به گروه مرجع چقدر بيشتر 

 .يا كمتر است

رويداد برابر با نسبت احتمال وقوع آن رويداد  شانس وقوع يک

. اگر احتمال وقوع يک رويداد است به احتمال عدم وقوع آن

به صورت رابطه باشد، آنگاه شانس وقوع آن  pرويداد برابر با 

 شود:( محاسبه می4)

(4) Odds=
1

p

p
  

در مدل رگرسيون لجستيک، نسبت شانس براي هر متغير مستقل 

طه متغير به صورت راباز طريق نمايی كردن ضريب رگرسيون آن 

 :شودمحاسبه می( 5)

(5)  expi iOR    

به  iXتفسير اين رابطه به اين صورت است كه اگر متغير مستقل 

اندازه يک واحد افزايش يابد، شانس وقوع رويداد به اندازه 

 exp i كند. اگرتغيير می i باشد، نسبت شانس  مثبت

 يابدباشد، نسبت شانس كاهش میمنفی و اگر  يابدافزايش می

[Boateng & Abaye, 2019; Hilbe, 2016]. 

 آوری دادهپرسشنامه و جمعطراحی  3-2

 هاي پيشين وگيري از پژوهشپرسشنامه اين تحقيق با بهره

حمل و نقل و  نظرات تعدادي از كارشناسان و نخبگان حوزه

طراحی شد. در اين راستا، ده عامل به عنوان متغيرهاي ترافيک 

هر موتورسواران شيا عدم استفاده استفاده ميزان بالقوه مؤثر بر 

ه پرسشنامه ب هايگويهايمنی در نظر گرفته شدند و لاهيزد از ك

 . دكه هر يک نماينده يكی از اين عوامل باشن شداي تنظيم گونه
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گويه است كه نماينده  27پرسشنامه پژوهش حاضر متشكل از 

ان ايمنی توسط موتورسوارعوامل احتمالی مؤثر بر استفاده از كلاه

 شهر يزد است.

به  17كميل مشخصات فردي و دموگرافیهر موتورسوار پس از ت

پاسخ  ايهاي پرسشنامه بر اساس طيف ليكرت شش گزينهگويه

هاي اي شامل گزينهدهد. طيف ليكرت شش گزينهمی

، «تاحدودي مخالف»، «تاحدودي موافق»، «موافق»، «كاملامًوافق»

اي است.اين طيف ليكرت شش گزينه« كاملاً مخالف»، «مخالف»

هاي پرسشنامه استفاده شد.  سوالات يا همان گويهبراي پاسخ به 

ا توجه ايمنی )متغير وابسته(، ببراي استفاده يا عدم استفاده از كلاه

سازي رگرسيون لجستيک دوگانه، تنها دو گزينه به ماهيت مدل

« كنماز كلاه ايمنی استفاده نمی» و « كنماز كلاه ايمنی استفاده می»

 مطرح شد.

« 19يیمحتوا يیروا»و  «18يصور يیراو»، در مطالعه حاضر

بودن به مناسب يصور يیقرار گرفت. روا یپرسشنامه مورد بررس

 ی. به عبارتپردازدیدهنده به پرسشنامه مپاسخ دگاهيپرسشنامه از د

 دگاهياز د ايآ»كه  دهدیسوال پاسخ م نيبه ا يصور يیروا گر،يد

واضح و قابل درک و همچنين دهنده، سوالات پرسشنامه پاسخ

به ، يیمحتوا يیدر مقابل، روا«. ؟هدف پرسشنامه هستند بامرتبط 

به  .پردازدیم گانخبر دگاهيپرسشنامه از د يبودن محتوامناسب

 ايآ»كه  دهدیسوال پاسخ م نيمحتوا به ا يیروا گر،يد یانيب

 ربرد را يريگزههمه جوانب مرتبط با مفهوم مورد اندا پرسشنامه

 . [Miller and Lovler, 2018] «؟ريخ اي رديگیم

ز ابراي پرسشنامه پرسشنامه،  يصور يیروا یبررس يراستا در

نفر از جامعه هدف خواسته شد كه نظرات خود را در مورد  10

، هاكاررفته در آنبودن، درک آسان سوالات و عبارات بهشفاف

بودن سوالات با هدف پرسشنامه و مرتبط ليسهولت تكم

. در ادامه، با درنظرگرفتن نظرات و ندينما انيپرسشنامه ب

 افراد، پرسشنامه اصلاح شد. نيا يبازخوردها

 یفيو ك یپرسشنامه از دو روش كم يیمحتوا يیروا نييتع يبرا

 ،یفيك به صورت يیمحتوا يیروا نييتع ياستفاده شده است. برا

 ازقرار گرفت. سپس،  گانخبر از نفر 10 اريپرسشنامه در اخت

بودن مناسب رامونيخبرگان خواسته شد تا نظرات خود را پ

 یحذف برخ اي ديجد يهاسوالات، لزوم درنظرگرفتن سوال

 یبودن سوالات با مفهوم مورد بررسو متناسب تيسوالات، شفاف

 نيتدو نديدر فرا یها پس از بررسكنند تا نظرات آن انيب

 .شودپرسشنامه اعمال 

 يیروا نسبت»از  ،یكم وهيبه ش يمحتوا يیروا نييتع يدر راستا

 نهيزهر گ يبرا« يیمحتوا يینسبت روا»استفاده شد. « يیمحتوا

زوم ل انگريهر سوال پرسشنامه ب يآن برا زانيو م شودیمحاسبه م

ز نسبت، ا نيمحاسبه ا يوجود آن سوال در پرسشنامه است. برا

لزوم هر سوال در پرسشنامه را با  زانيهر خبره خواسته شد تا م

 دي( سوال مف2است،  ي( سوال ضرور1 يهانهياز گز یكيانتخاب 

. دياست مشخص نما يضرور ري( سوال غ3و  ستين ياما ضرور

 (6)هر سوال از رابطه  يبرا« يیمحتوا يینسبت روا» ت،يدر نها

 :[Miller and Lovler, 2018] شودیمحاسبه م

(6) 
 

0.5

0.5

en N
CVR

N


  

 يیاكننده در روتعداد كل خبرگان شركت انگريب Nرابطه فوق،  در

 کي ياست كه برا یتعداد خبرگان نيمب  ن،يمحتوا است. همچن

اند. براساس را انتخاب كرده« است يسوال ضرور» نهيسوال گز

مقدار  نهي، كم]5Lawshe, 197[ (1975شه )enجدول لاو

در مجموعه  لسوا کي ماندنیباق يبرا« يیمحتوا يینسبت روا»

نفر باشند  10كه تعداد خبرگان  یپرسشنامه درصورت کيسوالات 

از سوالات بر اساس  یاست. در مطالعه حاضر، برخ 62/0برابر با 

 شاخص فوق از مجموعه سوالات حذف شدند.

عدد پرسشنامه از  500پس از بررسی روايی و پايايی پرسشنامه، 

فرد آموزش ديده و از طريق انجام  10طريق گروهی متشكل از 

هاي سطح شهر يزد، تكميل شد. مصاحبه رودرو در پمپ بنزين

هاي تكميل شده عدد از پرسشنامه 87هاي اوليه، پس از ارزيابی

ي ناقص، مردود شدند و در هابنا به دلايل مختلف از جمله پاسخ

پرسشنامه مورد تحليل و ارزيابی قرار گرفت. تعداد  413نهايت 

عدد پرسشنامه بر اساس دو منطق انتخاب شد. اول آنكه بر  500
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 400اساس فرمول كوكران، تعداد پرسشنامه مورد نياز پژوهش 

عدد محاسبه شد. همچنين بر اساس مطالعات پيشين، براي 

ن لجستيک به ازاي هر متغير مستقل نياز به ساخت مدل رگرسيو

. با توجه به [Peduzzi et al. ,1996]نمونه است  10حداقل 

اين نكته، تعداد نمونه مورد استفاده در اين مطالعه كفايت می 

ر سطح د یبرق يهاكلتيلازم به ذكر است كه تعداد موتورسكند. 

 جيا بر نتاهآن یاثر احتمال نيكم و نادر است؛ بنابرا اريبس زديشهر 

حضور محدود، قابل صرف نظر كردن است.  ليپژوهش، به دل نيا

ان امك ها،نيبنزپمپ يروزشبانه تيبا توجه به فعال ن،يهمچن

 يدر تمام ساعات روز وجود دارد. برا هاكلتيمشاهده موتورس

ر ها دبودن آن، مصاحبه ینمونه و تصادف یندگياز نما نانياطم

 يبردارمختلف طول روز انجام شد تا تنوع نمونه یزمان يهابازه

 .حفظ شود

 20تحلیل عاملی اکتشافی 3-3

اختار س یساخته بودن پرسشنامه، جهت بررستوجه به محقق با

 یبه درست هيهر مجموعه گو نكهياز ا نانيو اطم هاهيگو یمفهوم

 یاكتشاف یعامل لياز تحل كند،یم يريگمورد نظر را اندازه عامل

 دموجو يیربنايعوامل ز يیروش به منظور شناسا نياستفاده شد. ا

با عامل  هيهر گو یهمبستگ زانيم نييها و تعدر مجموعه داده

 مربوطه به كار گرفته شد.

 تيكفا»شاخص نياز است  ،یعامل ليتحل ياز اجرا شيپ

كفايت د. مقدار وش یبررس «22بارتلتآزمون »و  «21يريگنمونه

نشان  بارتلت و معنادار بودن آزمون7/0بالاتر از  گيرينمونه

 مناسب هستند. یعامل ليتحل يها براكه داده دهدمی

 ليها بر اساس تحلاستخراج عامل روشدر پژوهش حاضر 

 ود.شمیانجام واريمكس و با استفاده از چرخش  یاصل يهامؤلفه

د. قرار گرفتن یمورد بررس یعامل ياز استخراج عوامل، بارها پس

بار متقاطع  يدارا ايداشتند  3/0كمتر از  یكه بار عامل يیهاهيگو

. شوندمی ینيبازب ايچند عامل بودند، حذف  يمعنادار بر رو

 یمفهوم يگذارهر عامل، نام يهاهيگو يسپس، بر اساس محتوا

 شود. می معوامل انجا

 يهايیماراهنمطابق با استفاده شده،  یاكتشاف یعامل ليروش تحل

كاهش  يبرا( انجام و 2013) فيلدو  (2010هاير و همكاران )

د قرار گرفته شاستفاده  مورد ها و استخراج عوامل مؤثرابعاد داده

[Hair Jr. et al., 2010; Field, 2024]. 

لازم به ذكر است كه عوامل درنظر گرفته شده در پژوهش حاضر  

 به شرح ذيل است:

 دهنده آن است كه عامل نشان ن: اينآگاهی كم از قواني

دهنده تا چه ميزان از قوانين و مقررات راهنمايی و پاسخ

 آگاهی پايين»رانندگی موجود اطلاع دارد. اين عامل به اختصار 

 گذاري شده است.نام« از قوانين

 هاي استفاده از : از جمله سختیينگهدار مشكلات

از پارک كردن ايمنی پس ايمنی، نگهداري از كلاهكلاه

موتورسيكلت است. اين موضوع نيز در قالب چند سوال از 

 دهندگان سوال شد.پاسخ

 یايمننگرش نادرست نسبت به اثربخشی و ايمنی كلاه :

كنند كه در صورت گاهی برخی از موتورسواران تصور می

ايمنی تأثير زيادي در حفظ سلامتی و جلوگيري تصادف، كلاه

 باور»اهد داشت. اين عامل به اختصار از صدمات احتمالی نخو

 .شودناميده می «یمنياكلاه یاشتباه نسبت به اثربخش

 با توجه به اينكه در كشور،  :یترس از قضاوت اجتماع

ايمنی اندک است، ممكن است كنندگان از كلاهدرصد استفاده

را  ايمنیبرخی از افراد به دليل ترس از تمسخر ديگران، كلاه

ترس از قضاوت »د. اين عامل به اختصار استفاده نكنن

 شود.ناميده می« اجتماعی

 مسائل جدي مؤثر در عدم از  :نيقوان يضعف در اجرا

ايمنی، احساس عدم اعمال قوانين و مقرارت و استفاده از كلاه

يا احساس عدم اجراي صحيح قوانين و مقرارت است. قوانين 

از انجام حركات هاي اصلی، مانع به عنوان يكی از بازدارنده

 شود.ايمنی میناصحيح از جمله عدم استفاده از كلاه

 ايمنی استاندارد در قيمت يک كلاه :یمنياكلاه يبالا نهيهز

برابر درآمد برخی از موتورسواران ممكن است قابل توجه 
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 ايمنی قلمداد شود. اينباشد و مانعی در برابر استفاده از كلاه

 شود. ناميده می« ايمنیكلاه يبالا نهيهز»عامل به اختصار 

 بحث گرما و عرق كردن سر و  از گرما: یناش یتينارضا

ايمنی، يكی از صورت موتورسوار در هنگام استفاده از كلاه

ايمنی، به خصوص در عوامل مهم در عدم استفاده از كلاه

 مناطق با آب و هواي گرم است. 

 كه  هاي زيادي مشخص شده: در پژوهشرفتارهاي پرخطر

افرادي كه حركات خطرناک در هنگام موتورسواري انجام 

 كنند.ايمنی هم استفاده نمیدهند، معمولا از كلاهمی

 اي از موتورسواران بنا بر دلايلی از عده :یمنياحساس ا

جمله تجربه زياد موتورسواري و يا موتورسواري آهسته و يا 

 .كنند كه تصادف نخواهند كرددلايلی ديگر، تصور می

 ايمنی ممكن است باعث : گذاشتن كلاهمشكلات فيزيكی

ها كاهش ديد، كاهش شنوايی، سنگينی و فشار بر سر و شانه

 و برخی مشكلات فيزيكی ديگر شود.

لازم به ذكر است نتايج حاصل از تحليل عامل اكتشافی و 

 شود. شايان ذكر استبارعاملی هر گويه در بخش نتايج ارائه می

كه هر عامل )متغير مستقل در رگرسيون لجستيک( با توجه به اين

شامل چند گويه است، مقدار متغير مستقل متناظر با هر عامل 

هاي مربوط به آن عامل هاي گويهبراي هر نمونه، از ميانگين پاسخ

سپس به ازاي هر عامل يک رگرسيون لجستيک . محاسبه شد

ه استفاده از كلاايجاد شد تا تاثير هر عامل بر استفاده يا عدم 

ايمنی بررسی شود. نتايج مربوط به هر مدل در بخش نتايج 

 شود.بررسی و ارائه می

 نتایج .4

شود. نتايج بدست آمده از پژوهش حاضر در دو بخش ارائه می

شوندگان ارائه و سپس نتايج نخست، اطلاعات كلی پرسش

 شوند. حاصل از رگرسيون لجستيک بيان می

 نتایج توصیفی 4-1

مربوط به نمونه مورد مطالعه  یبخش، نخست اطلاعات كل نيا در

ند كنندگان مرد بودشركت تياكثر ت،ي. از نظر جنسشودیارائه م

 سن. بودند زن( درصد 4) نفر 17 تنها و( درصد 96نفر،  396)

ده ش عيتوزبه صورت زير مختلف  هايبازه در كنندگانشركت

 :است

 (درصد 4٫8نفر ) 20سال  18 ريز، 

 18 (درصد 25٫9) نفر 107 سال 25 تا، 

 25 (درصد 29٫3) نفر 121 سال 35 تا، 

 35 (درصد 25٫2) نفر 104 سال 45 تا، 

 45 ( درصد 7٫3) نفر 30 سال 55 تا 

 55 (. درصد 7٫5) نفر 31 بالا به سال 

 و متأهل( درصد 53٫7نفر ) 222تأهل،  توضعي خصوص در

از نظر دارا بودن  ن،ي( مجرد بودند. همچندرصد 46٫3) نفر 191

 داراي( درصد 43٫1نفر ) 178 لكت،يموتورس نامهيگواه

 با رابطه در و بودند آن فاقد( درصد 56٫9نفر ) 235و  نامهيگواه

 نفر 255 و مالک( درصد 38٫3نفر ) 158 ،یمنيكلاه ا تمالكي

كه نمونه  دهدینشان م جينتا ناي. بودند آن فاقد( درصد 61٫7)

 نهيبا تجربه متفاوت در زم انساليعمدتاً شامل مردان م قيتحق

 است. یمنياستفاده از موتور و كلاه ا

ورسواران در سال را درصد فراوانی ميزان پيمايش موت 2جدول 

ها نتايج بدست آمده از پرسشنامه با بررسی دهد.نشان می

مشخص شد كه بيشترين ميزان استفاده از موتورسيكلت بر اساس 

هزار  20الی  10پيمايش شده در سال مربوط به گروه مسافت 

دهد كه ميزان استفاده از كيلومتر است. اين موضوع نشان می

موتورسيكلت بر اساس مسافت پيمايش شده در سال براي تعداد 

زيادي از موتورسواران يزدي، مقدار قابل توجه است. لذا با توجه 

ايمنی و ده از كلاهبه مواجهه بالاي موتورسواران، اهميت استفا

 شود. بررسی عوامل مؤثر بر آن مشخص می

 درصد فراوانی میزان پیمایش موتورسواران .2جدول 

 درصد از کل بندی میزان پیمایش با موتورسیکلتگروه

 54/6 كيلومتر 1000كمتر از 

 12/27 كيلومتر 5000الی  1000از 

 61/19 كيلومتر 10000الی  5000از 
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 96/31 كيلومتر 20000الی  10000از 

 44/9 كيومتر 30000الی  20000از 

 12/4 كيلومتر 40000الی  30000از 

 21/1 كيلومتر به بالا 40000از 

ن اي را نشاديدگاه موتورسواران نسبت به مبلغ جريمه 3جدول 

ايمنی تواند منجر به استفاده از كلاهها میدهد كه از نظر آنمی

( درصد 45/32دهد كه بيشترين درصد )شود. نتايج نشان می

 200اي بين مربوط به گروهی است كه در صورت اعمال جريمه

ايمنی هستند. با اين ههزار تومان حاضر به استفاده از كلا 400تا 

از  درصد 88دهد كه حدود ها نشان میحال، تحليل تجمعی داده

منی را ايجريمه مؤثر براي الزام به استفاده از كلاه ،دهندگانپاسخ

اند. اين رقم هزار تومان يا كمتر ارزيابی كرده 800تا  600در بازه 

ست. اين دلار آمريكا در زمان نگارش مقاله ا 10معادل تقريبی 

يافته بيانگر آن است كه افزايش بازدارندگی از طريق 

تواند نقش مؤثري در گذاري در حوزه جرايم مالی میسياست

 .ارتقاء رفتار ايمن داشته باشد

 ایمنیدرصد فراوانی میزان جریمه جهت استفاده از کلاه .3جدول 

 درصد از کل بازه جریمه

 18/25 هزار تومان 200كمتر از 

 45/32 هزار تومان 400الی  200از 

 88/26 هزار تومان 600الی  400از 

 36/4 هزار تومان 800الی  600از 

 14/11 هزار تومان به بالا 800از 

درصد از  90/56، نتايج پرسشنامهبر اساس شايان ذكر است كه 

ر اند. اين آمافاقد گواهينامه موتورسيكلت بوده ،دهندگانپاسخ

دهد كه بخش بزرگی از موتورسواران بدون طی كردن نشان می

مراحل قانونی و دريافت مجوز رسمی، از موتورسيكلت استفاده 

كنند. اين مسئله بيانگر سطح پايين رعايت قوانين و همچنين می

سواران است، ناكارآمدي در اعمال قانون در حوزه ايمنی موتور

اي كه حتی شرط اوليه و قانونی استفاده از موتورسيكلت گونهبه

 .شوددرستی اجرا نمینيز به

 نتایج مدل رگرسیون لجستیک دوگانه 4-2

آمده از دستبه يهاداده ليتحل يراهمانطور كه پيشتر بيان شد ب

یمدوگانه استفاده  کيلجست ونيها، از روش رگرسپرسشنامه

  SPSSافزار وارد نرم شدهيآورجمع يهاابتدا، دادهد. در وش

 ليحلپرسشنامه، ت یساختار مفهوم یو به منظور اعتبارسنج شدند

 شد. اجرا  هاهيگو يبر رو یاكتشاف یعامل

ها، داده تيكفا یمنظور بررسبه ،یعامل ليتحل ياز اجرا شيپ

 تيآزمون كروميزان معناداري و  يريگنمونه تيشاخص كفا

رابر با ب يريگنمونه تي. مقدار شاخص كفاندبارتلت محاسبه شد

 يها برامناسب داده تيدهنده كفادست آمد كه نشانبه 81/0

ح آزمون بارتلت در سط جهينت ن،ي. همچناست یعامل ليانجام تحل

 یهمبستگ سي، دلالت بر مناسب بودن ماتردرصد 5 يمعنادار

 .داشت یكشف ساختار عامل يبرا هاهيگو

عاملی مربوط به هر گويه مربوط به عامل مربوطه بار  4جدول 

مشخص شده است،  4دهد. همانطور كه در جدول را نشان می

در  زيده عامل متمااست و  5/0ها بيش از بار عاملی تمام گويه

 يكه كاملاً با ساختار نظر یها قابل استخراج است؛ عواملداده

كه  آن است انگريب یهمخوان ني. ادارندپرسشنامه مطابقت  هياول

 يهاهيصورت گرفته و گو یدرستپرسشنامه به یمفهوم یطراح

 .اندشده فيتعر هياول یدر طراح یدرستبه عاملهر 

نمرات  نيانگيدهنده، مهر پاسخ يعوامل، برا يیاز شناسا پس

وان به عن نيانگيم نيمربوط به هر عامل محاسبه شد و ا يهاهيگو

 در نظر گرفته شد. ونيورود به مدل رگرس ينمره آن عامل برا

تأثير هر عامل بر احتمال استفاده از  یادامه، با هدف بررس در

ه به طور جداگاندوگانه  کيلجست ونيرگرس يهامدل ،ايمنیكلاه

و  ینسب تيشد تا اهم به صورت مجزا ايجادهر عامل  يبرا

قرار  یه صورت مستقل مورد بررسهر عامل ب يآمار يمعنادار

وامل ع. لازم به ذكر است با توجه به اينكه به ازاي هر يک از رديگ

يک رگرسيون لجستيک به صورت مجزا ايجاد شده است  ،گانهده

ها )به دليل تک متغيره بودن بين عامل یهمخط مشكللذا ، 

هاي منظور ارزيابی مدلبهدهد. همچنين، ها( رخ نمیمدل

شده براي هر يک از عوامل، ون لجستيک دوگانه طراحیرگرسي
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 24و هاسمر و لمشو 23باسآمنیدر مرحله نخست نتايج دو آزمون 

 لجستيکمورد بررسی قرار گرفت. اعتبار هر مدل رگرسيون 

باس كمتر آزمون آمنی  p-valueميزان شود كه زمانی تأييد می

 p-value مقدار  ،آزمون هاسمر و لمشوباشد و در  05/0از 

ها( دهنده برازش مناسب مدل با داده)نشان 05/0بيشتر از آزمون 

 هايعنوان شاخصبه عبارت ديگر، اين دو آزمون به .حاصل شود

ی شوند و تنها در صورتاوليه براي پذيرش مدل در نظر گرفته می

توان به ها در محدوده قابل قبول قرار گيرند، میكه نتايج آن

.ايب و معناداري هر عامل در مدل پرداختتحليل ضر

 های پرسشنامه و بار عاملی هر گویهعوامل، گویه .4جدول 

 بارعاملی سوالات عامل

 آگاهی پايين از قوانين

 728/0 دانم.ايمنی براي رعايت قوانين راهنمايی و رانندگی را ضروري نمیاستفاده از كلاه

 860/0 نيست.ايمنی براي موتورسوار الزامی كلاه

 850/0 سوار الزامی نيستايمنی براي ترکكلاه

 رفتارهاي پرخطر

 840/0 كنم.از چراغ قرمز عبور می

 868/0 كنم.خلاف جهت ترافيک موتورسواري می

 895/0 كنم.رو موتورسواري میدر پياده

 580/0 كنم. )حركت مارپيچی(از لابلاي خودروها حركت می

 742/0 كنم.در مواقع خلوتی خيابان رعايت نمیسرعت مجاز را 

 مشكلات فيزيكی

 731/0 آورد.ام فشار میايمنی بر روي سر و شانهكلاه

 880/0 كند.دم را مختل می ايمنی ديكلاه

 864/0 شود.ايمنی باعث اختلال در شنوايی من میكلاه

 نارضايتی ناشی از گرما
 677/0 گرما كنم و سرم عرق كند.شود احساس ايمنی باعث میكلاه

 709/0 شود.ايمنی وقتی هوا گرم است موجب ناراحتی میپوشيدن كلاه

 ضعف در اجراي قوانين
 778/0 شومايمنی را ضروري نميدانم زيرا مطمئنم جريمه نمیاستفاده از كلاه

 866/0 تجريمه كنند، بسيار كم اس ايمنیهاي ترافيكی شهر من را به دليل نپوشيدن كلاهاحتمال اينكه دوربين

 احساس ايمنی

 803/0 احتمال خيلی كمی وجود دارد تصادف كنم.

 790/0 كنم.دانم زيرا با احتياط موتورسواري میايمنی را ضروري نمیاستفاده از كلاه

 801/0 كنم.دانم زيرا با با سرعت كم موتورسواري میايمنی را ضروري نمیاستفاده از كلاه

 745/0 به نظرم هنگام موتورسواري تصادف شديدي نخواهم داشت.

باور اشتباه نسبت به 

 اثربخشی كلاه

 798/0 هاي تصادف محافظت نمايد.تواند من را از آسيبايمنی نمیمعتقدم كلاه

 813/0 ايمنی آنقدر محكم نيست كه جان من را حفظ كند.معتقدم كلاه

 810/0 كند.شدن من در تصادف جلوگيري نمیايمنی از فوت پوشيدن كلاه

 512/0 احتمال خيلی كمی وجود دارد كه در تصادف آسيب جدي ببينم.

 هزينه بالاي كلاه
 913/0 ايمنی ايمن و استاندارد نسبت به درآمد من خيلی زياد است.قيمت كلاه

 892/0 ايمنی استفاده نكنم.ايمنی باعث شده تا از كلاهقيمت زياد كلاه

 947/0 كنند.ايمنی بپوشم ديگران من را مسخره میاگر كلاه ترس از قضاوت اجتماعی
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 بارعاملی سوالات عامل

 922/0 كشم.ايمنی خجالت میاز پوشيدن كلاه

 مشكلات نگهداري
 88/0 .شودیمن محسوب م يبرا مشكل کي، پس از پارک موتورسيكلت یمنياز كلاه ا ينگهدار 

 86/0 .زا استسخت و مشكل ميبعد از توقف برا یمنياز كلاه ا ينگهدار

باس و هاسمر و لمشو هاي آمنیدر پژوهش حاضر، نتايج آزمون

مورد بررسی، مناسب و قابل قبول  عامل و مدلبراي تمامی ده 

 p-valueر مقدا ،هامدل همه برايطور مشخص، اند. بهبوده

و در آزمون هاسمر و  05/0باس كمتر از آزمون آمنی متناظر با

ها در از نظر مدل ؛ بنابراين، همهبدست آمد 05/0لمشو بيشتر از 

 .برازش كلی مورد تأييد قرار گرفتند

هر عامل در مدل رگرسيون لجستيک  اهميت ، ضريب5جدول 

متناظر با هر  ر سطح معناداريامقد( ، نسبت شانس و βدوگانه )

-pدهد. به طوركلی در صورتيكه عاملی داراي نشان می عامل را

value  باشد، آزمون فرض رد شده و عامل به  05/0كوچكتر از

لحاظ آماري معنادار خواهد بود. به عبارت ديگر، در روش 

رگرسيون لجستيک دوگانه، به منظور بيان معنادار بودن مدل، 

شود. براي بيان ميزان تاثير يا اهميت محاسبه می p-valueمقدار 

هر عامل از ضريب آن عامل در رگرسيون لجستيک و يا نسبت 

دهنده جهت و نشانرگرسيون ضرايب شود. شانس استفاده می

 ايمنی هستند وشدت تأثير هر عامل بر احتمال استفاده از كلاه

ل قرار حليمبناي تفسير و تحليل اثرات عوامل در مرحله بعدي ت

مشخص است، تمامی عوامل  5. همانطور كه در جدول گيرندمی

دار هستند و بر استفاده معنی« ايمنینگهداري كلاه»به جز عامل 

همچنين، با توجه به منفی بودن گذارند. ايمنی تأثير میاز كلاه

توان نتيجه گرفت كه هر يک از اين عوامل كليه ضرايب، می

شوند؛ ايمنی میحتمال استفاده از كلاهمعنادار، باعث كاهش ا

 . نيز همخوانی دارد عينیهاي اي كه با واقعيتنكته

منظور سنجش اهميت نسبی هر عامل، با توجه به منفی بودن هب

تمام ضرايب مدل، از مقدار مطلق ضرايب براي مقايسه استفاده 

شده است. در اين رويكرد، هرچه قدرمطلق ضريب يک متغير 

ه تري در كاهش احتمال استفادشد، آن عامل نقش پررنگبيشتر با

كند. براي مقايسه نسبی ميان عوامل، مقدار ايمنی ايفا میاز كلاه

مطلق هر ضريب بر مجموع قدرمطلق تمام ضرايب تقسيم قدر

شده و اين نسبت به عنوان شاخص اهميت نسبی در نظر گرفته 

 شد.

ايمنی استفاده از كلاه ، نمودار اهميت نسبی عوامل مؤثر بر1شكل 

دهد. محور افقی اين توسط موتورسواران شهر يزد را نشان می

نمودار، حاصل تقسيم قدرمطلق ضريب هر عامل در مدل بر جمع 

ضرايب همه عوامل است. از ميان ده عامل ابتدايی، تنها يک عامل 

بزرگتر   p-valueداراي يعنی مشكلات نگهداري به دليل آنكه 

حذف شده است.  1ت از محاسبات و نمودار شكل اس 05/0از 

اين نتيجه را در پی دارد كه عامل آگاهی كم از  1تفسير شكل 

درصد از  3/22در مدل( مقدار  913/0قوانين )با ضريب منفی 

خود  ايمنی را بهثيرات عوامل مختلف بر ميزان استفاده از كلاهتأ

 عامل است.اختصاص داده است بنابراين اين عامل، مؤثرترين 

تاثيرترين عامل معنی دار، ترس از قضاوت اجتماعی همچنين، كم

ثيرات عوامل تأدرصد از  6/3است كه  036/0با اهميت نسبی 

ايمنی را به خود اختصاص مختلف بر ميزان استفاده از كلاه

دهد. البته شاخص ارائه شده، يک شاخص تقريبی است و می

نها گر و شناخت تاثيرات نسبی آبراي مقايسه اوليه عوامل با يكدي

 ايمنی كاربرد دارد.بر روي ميزان استفاده از كلاه

 متناظر با هر عامل  p-valueو  یبضر .5جدول 

 عامل
 بیضر

 متغیر

نسبت 

 شانس
p-value 

 000/0 401/0 -913/0 نياز قوانكم  یآگاه

 000/0 557/0 -585/0 رفتارهاي پرخطر

 000/0 571/0 -561/0 مشكلات فيزيكی

 000/0 6/0 -511/0 گرمانارضايتی ناشی از 
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 000/0 618/0 -482/0 ضعف در اجراي قانون

 002/0 735/0 -308/0 احساس ايمنی

 یباور اشتباه نسبت به اثربخش

 ايمنیكلاه
288/0- 750/0 003/0 

 009/0 805/0 -217/0 هزينه بالاي كلاه

 050/0 864/0 -146/0 ترس از قضاوت اجتماعی

 919/0 011/1 011/0 ينگهدار مشكلات

 
 نمودار مقایسه اهمیت نسبی عوامل .1شکل 

 ن،ياناز قو نييپا یفاكتور آگاه پنجدقت در عوامل مورد اشاره،  با

ی باور اشتباه نسبت به اثربخش ی،منيپرخطر، احساس ا يرفتارها

از  ياصهيدر واقع خصی ترس از قضاوت اجتماعو  كلاه

خودِ مشخصات مرتبط با  یاملواست و ع یشخص اتيخصوص

فاكتور مورد اشاره از جمله عوامل  پنج ني. استين یمنياكلاه

 دگاه،يبه فرد موتورسوار و مرتبط با د طاست كه مربو یشخص

 كهيفرد است در حال تيو ترب اجتماعی و خانوادگی فرهنگ

كلاه از  يبالا نهيهز و از گرما یناش یتينارضا ،یكيزيمشكلات ف

ضعف در علاوه براين، عامل است.  یمنياعوامل مرتبط با كلاه

نيز مربوط به عدم سختگيري لازم جهت اعمال  نيقوان ياجرا

قوانين مربوط به كلاه ايمنی است كه اين عامل نيز در مدل معنادار 

 شده است.

 گیرینتیجه .5

ی ه از كلاه ايمنهدف از اين مطالعه بررسی عوامل مؤثر بر استفاد

اي متشكل از است. در اين راستا، در پژوهش حاضر پرسشنامه

گويه تدوين شد. پس از بررسی پايايی و روايی پرسشنامه،  29

هاي پرسشنامه احصا نظرات موتورسواران شهر يزد در مورد گويه

ها شد. سپس، با استفاده از تحليل عاملی اكتشافی ده عامل از گويه

د. در نهايت مدل رگرسيون لجستيک بين عوامل استخراج گردي

و متغير وابسته استفاده از كلاه ايمنی ايجاد شد. نتايج نشان داد 

كه به غير از مشكلات مربوط به نگهداري كلاه پس از پارک 

 موتورسيكلت، ساير عوامل معنادار هستند..

 نيشتريكه ب دهدیموتورسواران نشان م شيمايپ يهاداده یبررس

با  لومتريهزار ك 20هزار تا  10مربوط به بازه  ،شيمايسهم پ

ان در موتورسوار يتردد نسبتاً بالا انگريدرصد است كه ب 96/31

از موتورسواران  ايقابل ملاحظهسهم  ن،يهمچن بازه است. نيا

 10000تا  5000درصد( و  12/27) لومتريك 5000تا 1000در بازه 

ع متنو یدهنده پراكندگدارند كه نشاندرصد( قرار 61/19) لومتريك

 است. شيمايپ زانيدر م

كه موتورسواران  يامهيمربوط به بازه جر جينتا گر،يد يسو از

از  شيآن است كه ب انگريايمنی هستند، بحاضر به استفاده از كلاه

هزار  600كمتر از  يامهيدرصد( در بازه جر 5/58از افراد ) یمين

 تواندیامر م نيايمنی دارند، كه ااز كلاه به استفاده ليتومان تما

 تيبه رعا ليو تما ياقتصاد تياز حساس یبه عنوان شاخص

در واقع اگر  شود. یتلق یمال يهامهيمقررات در مقابل جر

هزارتومان بابت عدم استفاده  800الی  600اي در حدود جريمه

ايمنی اعمال شود، موجبات استفاده هر چه بيشتر از از كلاه

 شود.ايمنی توسط موتورسواران میكلاه

در پژوهش حاضر، عواملی همچون ضعف در اجراي قوانين، 

 سازيمدلآگاهی كم از قوانين و رفتارهاي پرخطر بررسی و در 

لحاظ شده است اما اطلاعاتی همچون داشتن يا نداشتن گواهينامه 

صرفا سوال شده و به عنوان اطلاعات راكبين در پرسشنامه درج 

شده است. در واقع داشتن و نداشتن گواهينامه، خود معلول 
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و  نيكم از قوان یآگاه ن،يقوان يضعف در اجراعواملی همچون 

 است.  پرخطر يرفتارها

ه فاقد است ك یموتورسواران يدرصد بالا گر،يقابل توجه د هنكت 

موضوع  نيدرصد(، كه ا 90/56هستند ) كلتيموتورس نامهيگواه

 ي وسازفرهنگ ی،كيتراف يهادر ضعف آموزش شهير تواندیم

داشته باشد  شايد از همه مهمتر، ضعف در اجراي درست قوانين

  پرخطر محسوب شود. يمهم در رفتارها یو خود عامل

به  يكه عوامل متعدد دهدینشان م کيلجست ونيرگرس ليتحل

. رگذارنديايمنی تأثعدم استفاده از كلاه ايبر استفاده  يطور معنادار

 ويق اريبس یمنف بيآگاهی پايين از قوانين با ضر ژه،يبه و

 زاده اكه احتمال استف يبازدارنده را دارد، به طور ريتأث نيشتريب

ندارند به شدت كاهش  یآگاه نيكه از قوان يايمنی در افرادهكلا

 .ابديیم

از  یپس از آن، رفتارهاي پرخطر و مشكلات فيزيكی ناش

از  دهنده استفادهبه عنوان عوامل مهم كاهش زين ايمنیكلاه

مانند گرما و ضعف در  یطيمح عوامل مطرح هستند. ايمنیكلاه

به  ليموجب كاهش تما يبه طور معنادار زياجراي قوانين ن

احساس ايمنی و باور  ن،ياند. همچنايمنی شدهاستفاده از كلاه

معنادار نشان  یمنف بيبا ضرا زياشتباه نسبت به اثربخشی كلاه ن

نقش  ،یغلط و عدم احساس خطر واقع يكه باورها دهندیم

 ايمنی دارند.در عدم استفاده از كلاه یمهم

چند دارد، هر یمنف ريتأث زييمنی ناكلاه متيق ،ينظر اقتصاد از

 بيا ضرب زين یزدگدارد. خجالت يعوامل اثر كمتر رينسبت به سا

 کيبه عنوان  تواندیبه مرز م کينزد يو سطح معنادار یمنف

اي ديگر، هنكت مؤثر در نظر گرفته شود. یاجتماع -یعامل فرهنگ

 يعدم معنادار لياز مدل به دل يمشكلات نگهدارعامل حذف 

 است. يآمار

ايمنی توسط كه استفاده از كلاه دهدینشان م پژوهش نيا جينتا

ل از عوام يامجموعه ريتحت تأث زديشهر  سوارانكلتيموتورس

ن توان تمامی ايمی قرار دارد. يو اقتصاد یطيمح ،يرفتار ،يفرد

عوامل را تحت دوگروه فاكتور شامل گروه فاكتور رفتار و فرهنگ 

 ايمنیشخصی و اجتماعی و گروه فاكتور خصوصيات كلاه

 بندي كرد.دسته

و مقررات  نياز قوان یكاف یعامل بازدارنده، عدم آگاه نيترمهم

نی ايماز كلاه ادهاحتمال استف یاست كه به طور قابل توجه یمنيا

پرخطر، مشكلات  يرفتارها ن،ي. علاوه بر ادهدیرا كاهش م

مانند گرما و ضعف در  یطيمح طياز كلاه، شرا یفيزيكی ناش

توجه  با .روندیموانع مهم به شمار م گرياز د زين نيقوان ياجرا

قابل  شيمايپ زانيو م نامهيموتورسواران فاقد گواه يبه سهم بالا

 در يسازو فرهنگ یكيتراف يهاتوجه، ضرورت ارتقاء آموزش

. شودیاحساس م شياز پ شيايمنی باستفاده از كلاه تياهم نهيزم

غلط در خصوص احتمال تصادف  يهااصلاح نگرش ن،يهمچن

كاهش  يبرا یهمراه با اقدامات عمل ،ايمنیكلاه یمنيو ا

به بهبود  تواندیاستفاده، م یراحت شيمشكلات فيزيكی و افزا

 مک كند.رفتار استفاده ك

ناسب مت يهامهيجر ميو تنظ یقيتشو يهااستيس گر،يد يسو از

در  يامهيجر يهادر بازه ژهيموتورسواران، به و يبا توان اقتصاد

 يلازم برا زهيانگ تواندی، مهزار تومان 800الی  600حدود 

 ايمنی را فراهم آورد.استفاده از كلاه

 سازي و آموزشبا توجه به موارد اشاره شده، لازم است تا فرهنگ

هاي مسئولين امر قرار گيرد و همزمان گزاريدر اولويت سياست

اي اصلاح شود تا مشكلات ايمنی استاندارد به گونهطراحی كلاه

فيزيكی و نارضايتی ناشی از گرما به حداقل ممكن برسد. در 

ايمنی از عوامل لاهپژوهش حاضر مشخص شد كه قيمت ك

تأثيرگذار با شدت زياد نيست ولی در عين حال فاكتورهايی نظير 

آگاهی پايين از قوانين، رفتارهاي پرخطر، احساس ايمنی و باور 

اشتباه نسبت به اثربخشی كلاه كلاه كه همگی ناشی از عدم 

ار ايمنی بسيفرهنگ مناسب است، بر روي عدم استفاده از كلاه

سازي از توان با آموزش و فرهنگبنابراين میتأثير دارند 

ملی به ها و رسانههاي مختلف از جمله مدارس، دانشگاهروش

اين امر كمک نمود. همچنين با توجه به مشكلات فيزيكی اشاره 

توان رغبت می 25كاربرپسندتر و اصطلاحا شده، با طراحی مناسب
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ورد د، مخصوصا در مايمنی را افزايش داكاربران به استفاده از كلاه

ه دقت شود كطراحی ظاهري كه سلايق مختلف را در بر بگيرد. 

ها بايد تحت اجراي صحيح قوانين و گذاريتمام اين سياست

مقررات راهنمايی و رانندگی انجام شود؛ در غير اين صورت باز 

ت. ايمنی را داشتوان انتظار رشد چشمگير استفاده از كلاههم نمی

پوشش استفاده از  شيافزا يكه برا كندیم ديتأكحاضر پژوهش 

چندجانبه شامل آموزش،  يكرديلازم است رو ،ايمنیكلاه

و  تررانهيسختگ نياعمال قوان ها،رساختيبهبود ز ،يسازفرهنگ

اتخاذ شود تا بتوان از  يو اقتصاد یفرهنگ يهاتوجه به جنبه

 يمؤثر به طور كلتيموتورس تاز تصادفا یتلفات و صدمات ناش

 كاست.

مانند  يموارد ژهيحاضر، به و پژوهشدر نتايج ارائه شده 

 طيشرا تحت تأثير ی، به طور قابل توجه«از گرما یناش یتينارضا»

شده در انجام يهاهستند. پژوهش زديخشک و گرم شهر  یمياقل

كه توسط مقصودي و همكاران در سال  مناطق مشابه مانند كرمان

2018 [Maghsoudi et al., 2018] كه توسط رضاپور  و قم

انجام شده است  2022كلايی و همكاران در سال شاه

[Rezapur-Shahkolai et al., 2022] بر اثرات مشهود  زين

 اند.داشته ديكات یمنيابر كاهش استفاده از كلاه طيمح يگرما

ر و رفتافرهنگ  يبر مبنا یاجتماع يهانگرش ،ی ديگراز طرف

دارد  «یترس از قضاوت اجتماع»بر مسئله  يیتأثير بسزا زين یبوم

تجربه  احتمالا ،زديمشابه  یكه مناطق با ساختار فرهنگ ياگونهبه

 يدارند. در مقابل، شهرها نهيزم نيرا در ا یسانهم يموانع رفتار

بزرگ ممكن است در  يتر و جوامع شهرمتنوع يهابا فرهنگ

 جيتان ميمستق ميتعم ن،يمتفاوت عمل كنند. بنابرا نهيزم نيا

با در نظر گرفتن  دينقاط كشور با ريبه سا پژوهش حاضر

و  رديگبصورت كامل،  اطيو با احت یو فرهنگ یمياقل يهاتفاوت

و يا سيار مناطق  رانيدر مناطق مختلف ا یليتكم يهاپژوهش

لازم به  همچنين، ضرورت دارد. یكل ريتصو ليتكم يبراجهان، 

هاي مشاهده شده در نتايج به دست آمده از ذكر است، تفاوت

پژوهش حاضر ناشی از اختلافات موجود در فرهنگ و آداب و 

هاي آب و هوايی، تفاوت در شدت اجراي قوانين رسوم، تفاوت

توشار كشورها و ساير دلايل است. به طور مثال در پژوهش 

در هندوستان   2025در سال  و همكاران يپرامود چودار

[Choudhari et al., 2025]ايمنی ، سختی نگهداري از كلاه

ايمنی است ولی در نتايج از جمله عوامل مهم عدم استفاده از كلاه

وع . اين موضمربوط به مطالعه حاضر براي شهر يزد متفاوت است

 دلايل مختلفی از جمله اختلافات فرهنگی و غيره ارتباط دارد.به 

پژوهش حاضر نشان داد كه استفاده از كلاه جينتابه طور كلی، 

 و چند دهيچيپ يامجموعه ريتوسط موتورسواران تحت تأث یمنيا

 قرار دارد. در يو اقتصاد یطيمح ،يرفتار ،ياز عوامل فرد يعدبُ

 «یو رانندگ يیراهنما نينسبت به قوان نييپا یآگاه» ان،يم نيا

 يجد ازين انگريكه ب شدعامل بازدارنده شناخته  نيعنوان مؤثرتربه

 هافتي نيحوزه است. ا نيو آموزش در ا يسازبه اقدامات فرهنگ

و آموزش مناسب، صرفا  یكاف یرسانكه بدون اطلاع كندیم ديتأك

 یمنيرفتار ا ريبه بهبود چشمگ تواندینم هامهيو جر نياعمال قوان

 منجر شود.

هاي آينده در صورتيكه شود تا در پژوهشدر پايان پيشنهاد می

اظ هاي خود لحعوامل بيشتري را پژوهشگران يافتند، در پژوهش

هاي ديگر از جمله شود از روشنمايند. همچنين پيشنهاد می

هاي خود استفاده سازي معادلات ساختاري در پژوهشمدل

 نمايند.
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از دانشگاه يزد أخذ نمود.  1393سيد ابوذر حسينی عقدا، درجه كارشناسی در رشته مهندسی عمران را در سال 

راه و ترابري از دانشگاه  -موفق به كسب درجه كارشناسی ارشد در رشته مهندسی عمران 1395ايشان در سال 

ه باشد. زمينراه و ترابري در دانشگاه يزد می -اكنون دانشجوي دكتراي مهندسی عمرانيزد گرديد. ايشان هم

ه به خصوص هاي راهاي پژوهشی مورد علاقه ايشان، ايمنی جاده اي، مهندسی حمل و نقل و روسازي

 هاي اصلاح شده است.روسازي

 

 یاخذ نموده و درجه كارشناس فيشر یاز دانشگاه صنعت 1377را در سال  یدرجه كارشناس ج،يسان یحامد خان

از دانشگاه علم و  1391و  1379 يدر سال ها بيرا به ترت يراه و ترابر -عمران یمهندس يارشد و دكترا

ها در حمل  یو ارزياب يو مواد روساز يمورد علاقه ايشـان تكنولوژ پژوهشـی صنعت اخذ نمود.  زمينه هاي

 باشد. یم زديدانشگاه  یعلم اتيهم اكنون ه شانيو نقل، ايمنی و ترافيک است. ا

 

مجتبی رجبی بهاءآبادي، درجه كارشناسی در رشته مهندسی عمران را از دانشگاه شهيد باهنر كرمان در سال 

، درجه كارشناسی ارشد و دكتري در رشته مهندسی عمران گرايش مهندسی برنامه ريزي حمل و نقل را 1387

هاي پژوهشـی مورد زمينهد. از دانشگاه علم و صنعت ايران اخذ نمودن 1398و  1390هاي به ترتيب در سال

ريزي حمل و نقل و قابليت اطمينان زمان سفر است. ايشان در حال حاضر عضو هيأت برنامه علاقه ايشـان

 است. يزددانشگاه علمی 

 


