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  چکیده

 نتعیی و تدابیر اتخاذ لذا است شده زیادی سوانح و مخاطرات بروز موجب تاکنون هوایی نقل و حمل و هوانوردی عملیات در قانونیغیر مداخلات

 یاتیح امری ، سوانح کاهش برای هوایی امنیت مخل اقدامات و تهدیدات با برخورد و قانونیغیر تمداخلا و اقدامات با مقابله برای قاطعانه راهکارهای

 هوایی سوانح شود. می هوایی نقل و حمل و کشوری هواپیمای منیای مخاطره موجب که است دانسته اقداماتی را غیرقانونی مداخلات ایکائو است.

 در مداخله ، تخریب هواپیما، غیرقانونی تصرف ،هواپیما علیه سلاح کارگیری به و اجباری ودفر به الزام با بویژه هوانوردی عملیات در مداخله از ناشی

 اختلال ایجاد و بریسای اقدام یا هک غلط، اطلاعات مخابره ،هواپیما غیرقانونی هدایت و کنترل هوایی، ترافیک کننده مختل سیگنال ارسال ناوبری، سیستم

 مقررات اب مطابق گرانه مداخله اقدامات از برخی بودن مجاز و استثنائات از جدا .پیونددمی وقوع به هواپیما اوبرین دستگاههای و هوایی ترافیک در

  سئولیتم موجب المللی بین کشوری هواپیمایی و هوانوردی عملیات در دولت به منتسب اشخاص و ها دولت غیرقانونی مداخلات المللی، بین و ملی

 ونیرقانغی مداخلات تحلیل و شناسایی گیرد، می قرار بررسی مورد تحقیق این در آنچه .شود می  غرامت پرداخت و خسارت جبران به الزام و ها دولت

 ،نظامی اخلهمد استثنائات مداخلات، این کیف و کم مذکور، مداخلات از ناشی سوانح از شاخص هایی نمونه و مصادیق مهمترین ،کشوری هواپیمای علیه

 طور به و رتبطم المللی بین های کنوانسیون بررسی و  سازی مند قاعده تبیین و  المللی بین اسناد و عرفی قواعد وپرت در آن پیامدهای و ها ممنوعیت

  مکرر 3 ماده  ویژه بطور هش،پژو این حین در . باشد می قانونی غیر  مداخلات از ناشی هواپیمایی سوانح در ها دولت مسئولیت بررسی خاص

 در مجازات و اییقض تعقیب ممانعت، ، مجاز مداخله غیرقانونی، اقدامات از پیشگیری جهت ها دولت برای کامل حفاظتی تدابیر که شیکاگو کنوانسیون

 رفع یبرا و گیرد می قرار تحلیل مورد ،کند یم فراهم را هوایی نقل و حمل و هوانوردی ملیاتع و کشوری هواپیمای امنیت علیه نظامی مداخله قبال

 وجود کشورها ملیع شیوه برابر در هوانوردی امنیت و سازی ایمنی تضمین برای که المللی بین های کنوانسیون از دوگانه تفاسیر و ابهامات ، تناقضات

 د.نمای می تلاش هواپیمایی سوانح وقوع خطر کاهش برای المللی بین قوانین تثبیت و یکپارچگی و کنش ارتقاء نهایتا   و دارد

 هواپیمایی سوانح ،ها دولت المللی بین سئولیت شیکاگو، کنوانسیون کشوری، هواپیمای ،غیرقانونی مداخلات های کلیدی:واژه
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 مقدمه .1

 رایب مختلف یسازوکارها و تدابیر افزایش و فناوری توسعه وجود با

 همچنان آن، سرنشینان سلامت و مسافری هواپیماهای امنیت تامین

 جمله از قانونی( غیر مداخلات از ناشی) هوایی سوانح و مخاطرات

 (،175 :1400)جباری، .است المللی بین و ملی هوانوردی معضلات

 امعهج المللی، بین پروازهای در بویژه هوایی امنیت ارتقاء و حفظ برای

 حقوق مقررات دنکر یکسان جهت نموده مجاب را کشورها جهانی

 فعر را قوانین تفاوت از ناشی موانع و مشکلات و نموده تلاش هوایی

 با بطمرت مصادیق و حدود تعیین و ها کنوانسیون تدوین با لذا نمایند

 تهبرداش مهمی های گام ها دولت للیمال بین مسئولیت و هوایی امنیت

 است.

 بایی،ر هواپیما ، هواپیما تصرف  ،هواپیما علیه زور و سلاح از فادهاست

 هدف هواپیما، در خرابکاری سایبری، تهاجم غلط، اطلاعات مخابره

 یستمس کنترل هواپیما، ناوبری کنترل هوانوردی، تاسیسات قراردادن

 از ابجان برداری بهره و رومغناطیسیالکت سیستم در اختلال ،ارتباطات

 غیر   مداخلات  مصادیق مهمترین از جنایی مقاصد برای هوانوردی

 است.  هوانوردی امنیت علیه قانونی

 هواپیمایی المللی بین سازمان که شیکاگو 1944 معاهده موجب به

  کرد ایجاد کنوانسیون این 44 ماده در مقرر اهداف برای را کشوری

2001: 14)، Alexander Engvers (، علیه زور کارگیریب 

 اند کرده موافقت متعاهد کشورهای و است ممنوع کشوری هواپیمای

 تامنی به خود نظامی پروازهای برای دستورالعمل صدور هنگام به هک

 هم شیکاگو کنوانسیون مکرر 3 ماده کنند. توجه نظامی غیر پروازهای

 یمایهواپ علیه سلاح کاربرد از خواهد می  کشورها از تاکید با و صراحتاً

 از پیش ها دولت .( 175-178 ،همان ،جباری.)کنند خودداری مسافری

 وارد مجوز بدون که هواپیماهایی با نمایند تلاش باید زور بکارگیری

 و مذاکره مانند مداخله و رهگیری از نوعی با اند شده آنها هوایی حریم

 فتادنا خطر به از مسیر تغییر یا مشخص فرودگاهی در فرود درخواست

 بروز و سرنشینان جان افتادن مخاطره به  نظامی، رغی هواپیماهای امنیت

 هر وشیکاگ نکنوانسیو طبق دیگر، طرف از کنند. جلوگیری سانحه

 ره برای کشوری هواپیمای از که مایدن می  موافقت متعاهدی دولت

   (.207 :1400)کاظمی، نکند. استفاده کنوانسیون اهداف با مغایر هدفی

 لیاص هدف که است نموده مقرر نیز شیکاگو کنوانسیون 17 ضمیمه

 ابربر در مردم عموم و مسافران و خدمه از حفاظت متعاهد، دولت هر

 Describe the the Threat) .است قانونی غیر مداخله اعمال

Against Civil Aviation Security- Icao . 2022)   

 در کشوری هواپیمای از حمایت جهت شیکاگو ونکنوانسی اهداف 

 و بوده برخوردار خاصی اعتبار و اهمیت از تجاوزکارانه اعمال برابر

 قوقح مسلم قاعده این نقض به نسبت همواره المللی بین        جامعه

    (.144 :1398توپچی، )نواده است. داده نشان واکنش شدیداً الملل بین

 و هدایت ، ناوبری سیستم در اختلال نظامی، مداخله منع درخصوص

 بین کشوری هواپیمای علیه غیرقانونی اعمال دیگر یا غیرقانونی کنترل

 این اگرچه ،است توجه مورد نیز 2010 پکن کنوانسیون مفاد ،المللی

 لاوهع کنوانسیون این اهداف است. نشده الاجرا لازم کنون تا کنوانسیون

 سیاست هب دستیابی ،تروریستی ضد های ونکنوانسی در مندرج اهداف بر

 هعلی دجدی تهدیدات با ارتباط در کشورها بین بمناس همکاری های

 بهتر اییشناس برای که کند می تاکید نکهآ ضمن است کشوری هواپیمای

 در لمللیا بین های همکاری شبکه تقویت برای فوری نیاز تهدیدات، این

 دارد. وجود کشوری هواپیمای علیه قانونی غیر  اقدامات منع و جلوگیری

  (.81 :1393 عرب، و مردانی )

 هک را عامدانه اقدامات و شده تصریح مداخله موارد مذکور کنوانسیون

 محسوب انهتخلفم عمل شود می انجام ها دولت یا اشخاص توسط

 مواد سنوی پیش مبنای بر  نیز دولتها پذیری مسئولیت است. نموده

 تایید دمور المللبین حقوق کمیسیون جلسه سومین و پنجاه در مصوب

 در رکشو یک متخلفانه اقدام هرگونه اساس این بر  است گرفته قرار

 است همراه المللی بین پذیری مسئولیت با المللی بین سطح

(Barbara E.young,2003:4-8). 

 عقیده این مبنای بر المللبین حقوق در ها دولت مسئولیت زیربنایی اصل

 مقصر از نظر صرف وارده آسیب قبال در دولت یک که است یافته رشد

 .است مسئول حادثه وقوع از ممانعت عدم دلیل به و حادثه،

 : 61) .2018  (  Abeyratne در زور به توسل عدم اصل نقض و 

 باشد، میان در هوانوردی ایمنی و ها انسان جان حفظ که مواردی
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 ).(Luca, 2012:2 .شود می موجب را دولت مشدد مسئولیت

Maj Anne De   
 للی،الم بین هوانوردی در مداخلات نوع این کیف و کم تشریح به ادامه در

 انیمب تبیین ،مذکور مداخلات از ناشی سوانح از هایی نمونه و مصادیق

 سیبرر و نقد و تحلیل ،هوانوردی وامنیت ایمنی مندسازی قاعده و نظری

 قبال در ها دولت مسئولیت و شیکاگو کنوانسیون مکرر 3 ماده هویژ

 شیوه از برخی بودن مجاز دلایل و مستثنیات همچنین و غیرقانونی اقدامات

  پرداخت. خواهیم هوانوردی عملیات در مداخله های
 

نی در گفتار اول: مداخلات غیرقانو .2

  حمل و نقل هوایی و  هوانوردیعملیات 

 چندین به است ممکن المللی بین هوانوردی در قانونی غیر مداخلات

 اوبرین سیستم در مداخله و هواپیما علیه سلاح بکارگیری دهد. روی شیوه

  مداخله های شیوه مهمترین از هوایی ترافیک کنترل و کشوری هواپیمایی

 است.

 علیه سلاح بکارگیری و نظامی مداخله اول: مبحث 2-1

  آن سوابق و مصادیق و کشوری هواپیمای

 جهت رد قانونی ابزار یک عنوان به نظامی نیروی از استفاده 1928 سال تا

 نظام در تحولات با لیکن بود مطرح کشورها حاکمیت حق اعمال

 للم منشور رد مندرج اهداف و اصول تاثیر تحت لیالمل بین حقوقی

 آمرانه عدهقا به زور به توسل ممنوعیت قاعده بیستم قرن اواسط از متحد،

 کشور کی قاعده این موجب به بنابراین، شد. تبدیل المللبین حقوق در

  ماید.ن استفاده کشوری هواپیمای یک علیه نظامی نیروی از تواندنمی

 هک شیکاگو کنوانسیون ( اصلاحی پروتکل صورت به ) مکرر 3 ماده در

 گرفته نظر در ویژه حفاظت به است، شده امضاء 1984  مه ماه دهم در

 نیز ملل سازمان عمومی مجمع است: گردیده اشاره  زمینه این در شده

 لازم اماتاقد انجام با تا است خواسته کشورها کلیه از قاعده این مبنای بر

 کلش به که غیرنظامی هواپیمای یک به حمله از ناشی حوادث بروز از

 در مایند.ن جلوگیری ،است گشته منحرف خود ثابت مسیر از فیتصاد

 در زنی )ایکائو( کشوری پیماییهوا المللی بین سازمان راستا همین

 مورد را مسافری هواپیماهای از حفاظت اصل ،مختلف های موقعیت

 یمایهواپ علیه المللیبین ویانهجمداخله اقدام هرگونه و داده قرار تاکید

 1067 قطعنامه در همچنین .است نموده تقبیح را کشوری( ) مسافری

 لیهع نظامی تسلیحات از استفاده نیز ملل سازمان امنیت شورای

 اولیه ملاحظات با که پرواز حال در غیرنظامی هواپیمای

 این است. گردیده اعلام ممنوع باشد،می تناقض در بشردوستانه

 ند،شومی بندیدسته عرفی یالملل بین قواعد زمره در که عدقوا

 Maj ) اند گردیده تدوین ،شیکاگو کنوانسیون مکرر 3 ماده در

Anne De Luca, 2012:2 ) عنوان برانگیز چالشمفهوم 

 نیز خود از دفاع خصوصدر الملل بین حقوق در شده

 ادهاستف مورد کشور یک سوی از مبنا یک عنوان به تواندنمی

 یک ،قراردادی تعهدات وجود عدم صورت در .گیرد قرار

 نندهک محدود قوانین تدوین به نسبت آزادانه تواندمی کشور

 هک نماید اقدام خود سرزمین فراز بر پرواز ممنوعیت حتی و

 ردمو نیز دادگستری المللی بین دیوان سوی از موضوع این

 اکمیتح به احترام اصل ،دیوان نظر از است. گرفته قرار تایید

 هواپیمای غیرمجاز پرواز با تواندمی کشور یک سرزمینی

 )(,Peter Kovacs گردد نقض دیگر کشور کی به متعلق

2019 :3-12. 

 ییهوا فضای به هواپیما مجوز بدون نفوذ عمومی الملل بین درحقوق

 نیقانو هواپیما آن رهگیری و غیرقانونی واضح طور به دیگر، کشور

 از بسیاری بین گسست نقطه است، مجاز آن از پس آنچه است،

 انتو می که است چیزی آن نسبت به همچنین و مختلف دیدگاههای

   (Engvers . 2001:54) .داد انجام

 لیهع نظامی مداخله مصادیق و سوابق مهمترین از برخی مبحث این در

  کنیم. می ذکر را کشوری  هواپیمای

 1954 سال در کیفیپاس یکاتا ییهوا سانحه 2-1-1

 گرفتار کنگ هنگ به بانکوک از پرواز نیح مسافر 17 با مایهواپ این

 ) باختند. جان آن مسافران از نفر 10 و شد 11 -ای ال جنگنده دو حمله

 سایت:،1954در  54-شلیک به کاتای پاسفیک داگلاس سی

http://tiengtrung.cn/wiki/fa. ، تاریخ دسترسی خرداد

 که کردند اعلام ایتانیبر دولت به بلافاصله» ینیچ قاماتم ( .1401
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 درخواست یمال غرامت و «رندیگیم عهده بر را واقعه نیا تیمسئول

 832 :2021 ) نماید می پرداخت را پوند( هزار 367کل، )در شده

.(Novikova and.Kuts 
 1955 لسا در  1ال ا. ال. ای. هواپیمای سانحه 2-1-2

 پس خدمه هفت و مسافر 51 با که اسرائیل رژیم(( به متعلق یمایهواپ

 بود، هکرد ضنق لیما 25 از شیب را بلغارستان ییهوا میحر که آن از

  .گرفت قرار بلغاری جنگنده دو حمله مورد

 مورد، نیا در اولاً، است. مهم شرفتیپ چند ۀدهند نشان مذکور سانحه

 ئولمس هرگز و کرد یخوددار یقانون تیمسئول رشیپذ از بلغارستان

 عدادت سوم، .کرد پرداخت بلاعوض هیهد کی دولت دوم، نشد. شناخته

 یانونق ییپاسخگو و نموده محکوم را بلغارستان اقدام ها دولت از زیادی

 835-834 :2021 ) نمودند درخواست را کشور این

.(Novikova and.Kuts 

 1973 سال در یبیل ییمایهواپ سانحه 2-1-3

 رارق اسرائیل نظامی حمله هدف نایس رهیجز شبه برفراز هواپیما این

 لمللیا بین قوانین نقض را اقدام این مصر باختند. جان نفر 108 و گرفت

 حمله نیا یبرا لیاسرائ هیتوج . ( Engvers.2001: 30  ).دانست

 سانحه نیا تیمسئول رشیپذ از اسرائیل بود. «یتیامن یاستثنا» به استناد

 با کشورها، و کائویا نمود. پرداخت بلاعوض هیهد اام کرد، یخوددار

 را یتیامن یاستثنا به لیاسرائ توسل ع،یوس یاطیاحت اقدامات انجام وجود

  . Novikova and.Kuts). 836-834 :2021 ) کردند رد

 1978 سال در کره ییهوا خطوط سانحه 2-1-4

 سطتو که بود شده منحرف شمالی منجمد نوساقیا فراز بر پرواز این

خطوط  902پرواز  (شد رهگیری شوروی جماهیر اتحاد جنگنده

)تاریخ آخرین  wikipredia.net/fa/korهوایی کره ، سایت: 

 یماهواپ و کرد شلیک هواپیما به ارهگیره از یکی(. 1401بازدید خرداد 

 اقدام این تیمسئول رشیپذ از تنها نه شوروی آمد. فرود اجبار به

 زین بلاعوض صورت به یحت ،یغرامت گونه چیه بلکه کرد، یخوددار

 یتمالاح دییتأ یبرا یلیدل را مورد نیا محققان از یبرخ نکرد. پرداخت

  ( Engvers.2001: 30  ).  دادند صیتشخ «یتیامن یاستثنا»

 1983 سال در کره ییهوا خطوط 007 پرواز سانحه 2-1-5

 جزیره نزدیکی در مسافر 269 با را هواپیما این شوروی های دهنجنگ

 این  ،McCarthy  )،  172: 2021  (  کردند سرنگون ساخالین

 نقوانی در جدی سئوالات و شد مواجه جهانیان سریع واکنش با حادثه

 . (179 :1400جباری، ) . کرد مطرح حوادثی چنین بر حاکم المللی بین

 از دفاع برای رهگیرها اینکه بر مبنی خود موضع از هرگز شوروی 

 اقدام هحدمت ایالات اطلاعاتی هواپیمای برابر در کشور آن هوایی فضای

 این محکومیت (.Engvers.2001: 34) نکرد عدول بودند، کرده

 استفاده حیصر تیممنوع و کاگویش ونیکنوانس اصلاح به منجر سانحه

 836 :2021) شد یرنظامیغ یهوانورد هیعل سلاح از

(Novikova and.Kuts .  
 1988 سال در ایر رانیا 655 پرواز سانحه 6 -2-1

 دوبی مقصد به بندرعباس فرودگاه از خدمه و مسافر 290 با  پرواز این

 آبهای فضای رد پایی 13500 ارتفاع در یقهدق 7 از پس اما برخاست

 ناو رزم طرف از که هوا به زمین موشک فروند دو با ایران سرزمینی

     . (188-189 :1400جباری، ) .شد ساقط شد، پرتاب آمریکا     2سنینسو

 یمایهواپ مورد در یشورو اقدامات تیمحکوم از پس سال پنج

 «تیشرب هیعل یتیجنا» را آن گانیر جمهور سیرئ که ،یاکره یمسافربر

 سرنگون را یرانیا یرنظامیغ یمایهواپ کی متحده الاتیا خود ،خواند

 (. E. Foont, 2007: 698) کرد

 در مدت طولانی حضور از ناشی روانی شرایط آمریکا دفاع وزارت

: نماد 655پرواز )  دانست اقدام این اصلی عامل را جنگی شرایط

حقوق بشر آمریکایی؛ بازخوانی و ابعاد پرونده ، تهران : انتشارات 

 استثناء به استناد ضمن و  (10، 1398دیدمان: اندیشکده برهان، 

 زیرا ندارد یمسئولیت هیچ شیکاگو کنوانسیون اساس بر کرد اعلام  امنیتی

 KIMBERLY).است نبوده قانونی غیر و بوده عمد غیر زور به توسل

AND AVRES,2015:510) 

 لیهع سلاح از استفاده کردن محکوم در خود سیاست هم ایکائو شورای

 در هک اشتباهاتی از را خود تاسف و کرده تکرار را مسافری هواپیمای

        .مودن اعلام گردیده آن انفجار به منجر و  داشته وجود هواپیما شناسایی

 یسیاس ابهامات معرض در ایکائو رسد می نظر به (194 :1381 )جباری،

 رواقعد سیاسی مسائل نکرد. صادر قاطعی محکومیت و بوده سانحه این
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 فعالیت بر آمد در ملل سازمان عضویت به ایکائو که اول روز همان از

 .( Sochor, 1989: 134 ) .است کرده غلبه آن های

 2001 سال در یبریس ییمایهواپ سانحه  2-1-7

 خدمه 12 و مسافر 66 با نووسیبرسک مقصد به آویو تل از هواپیما این

 به نیزم موشک با اوکراین هوایی نیروی توسط که بود پرواز حال در

 نجا آن سرنشینان تمام و  گرفت قرار هدف اهیس یایدر فراز بر  هوا

، نشریه خبرگزاری «سیبری ایرلاینز 1812) پرواز شماره  .باختند

 ن،یاوکرا جمهور سیرئ کوچما،(. 1398دی  21ایسنا ، تاریخ انتشار 

 به یمناسب غرامت» داد قول و «بود مقصر نیاوکرا» که کرد علاما

 دلار 200000 یربانق هر یازا به هیروس و لیاسرائ .بپردازد هاخانواده

      (.1394:1381 )مقصودی، کردند افتیدر

 2014 سال در یمالز یمایهواپ سانحه  2-1-8

 اوکراین هوایی حریم در مالزی به هلند پروازی مسیر در هواپیما این

 وطسق از قبل هواپیما باختند. جان آن سرنشین 298 همه و کرد سقوط

 ار پروازی مسیر تا بود کرده درخواست هوایی و آب شرایط علت به

 سقوط زمین به هوا موشک یک برخورد اثر بر بعد دقایقی اما دهد تغییر

  کرد.

 در نیاوکرا در یداخل مسلحانه یریدرگ کی حادثه نیا وقوع زمان در

 حتت که افتاد ای منطقه در مایهواپ لاشه مذکور سانحه در بود. انیجر

 نشد تهشناخ آن مسئول دولت این لذا نبود نیاوکرا یرسم مقامات کنترل

   (.163 :1397)خیلدار،

 2020 سال در نیاوکرا یمایهواپ سانحه 2-1-9

 تهران از هشد یزیربرنامه یالمللنیب پرواز کی ،اوکراین هواپیمایی 752 پرواز

 از برخاستن از پس یاندک ،2020 هیژانو 8 در که بود نیاوکرا فا یک به

 جان خدمه 9 و مسافر 167 متما کرد. سقوط تهران، )ره( خمینی امام فرودگاه

 Novikova and.Kuts). 842 :2021 ) دادند دست از را خود

 داد روی کاآمری با ایران های تنش تشدید جریان در سانحه این

(Amarasinghe, Punsara and Jayawardane, 2020: 1-

3.) 

 کی عنوان به را یمسافربر یمایهواپ اشتباه به رانیا مسلح یروهاین

 تدول کردند. ساقط را آن «ناخواسته» و کرده ییشناسا متخاصم هدف

 و مسئولیت پذیرش از مشابه سوانح در که دولتهایی برخلاف ایران

 نای مسئولیت رسمی ای بیانیه در نمودند، خودداری غرامت پرداخت

  پذیرفت. را بازماندگان به خسارت رانجب و سانحه

 هواپیمای ناوبری سیستم در مداخله دوم: مبحث 2-2

 و سوابق مهمترین و هوایی ترافیک کنترل و کشوری

 آن مصادیق

 استفاده ناوبری سیستماز هواپیما مسیریابی و موقعیت تعیین برای 

 صلیا روش دو رادیویی هدایت با ناوبری و اینرسیایی ناوبری شود.می

سیستم های ناوبری هواپیما : بهینه سازی ناوبری )  است ناوبری در

، پژوهشکده اویونیک، دانشگاه اصفهان. سایت: «مبتنی بر ماهواره

avionics.iut.ac.ir . 1401مهرماه  27تاریخ آخرین بازدید). 

 نجات و جستجو هوانوردی، هواشناسی هوانوردی، مخابرات دماتخ

 ناوبری دماتخ جمله از نیز هوانوردی اطلاعات مدیریت و هوانوردی

آیین نامه نظارت بر ارایه  پیش نویس:) شوند می محسوب هوایی

، وزارت راه و شهرسازی، «خدمات ناوبری هوایی غیرنظامی

     (.1401شهریور 

 در هواپیمکا تصکادم از جلکوگیری بکرای نیکز هکوایی ترافیکک خدمات

 خککروج و ودور هککدایت و زمککین روی هواپیمککا دو بککین یککا هککوا

 :1395 کککاظمی، ) شککود. مککی ارائککه فرودگاههککا محککدوده در هواپیمککا

 ترافیککک کنتککرل و نککاوبری سککتمسی مفهککوم شککدن روشککن بککا .(254

 نککاوبری، سیسککتم در مداخلککه سککوابق و مصککادیق برخککی هککوایی،

  شود. می بیان ،هوایی ترافیک و رتباطیا های سامانه

 متسیس بر شمالی کره رسان آسیب و غیرمجاز مداخله 2-2-1

 ژاپن و جنوبی کره هوایی ناوبری

 اینکه خصوص در را گزارشی 2012 سال می در تایمز نیویورک

 ارسال را هاییسیگنال شمالی( )کره کره خلق دموکراتیک جمهوری

 امیغیرنظ و نظامی هوایی ترافیک در پارازیت ایجاد آن هدف که داشته

 های هواپیما تا گردید سبب 2012 سال ماجرای نمود. منتشر است، بوده

 هب اقدام این که نمایند خاموش را خود اس پی جی سیستم غیرنظامی

  های فرودگاه نمود. می مواجه مخاطره با را مسافران ایمنی شدت

 اثرمت  شرایط این از زیاد بسیار میزان به 3«گیمپو و چیون این» المللیبین



 زاده حبیب توکل ،منامن قهرمانی حسین
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 دیگر پرواز 11 و جنوبی کره 241 پروازهای بر اتفاق این  اند.بوده

 خطوط ،ژاپن هوایی خطوط ،4اکس فید یو.پی.اس، هوایی خطوط

 سیگنال عمنب است. بوده تاثیرگذار نیز فیلیپین و 5پسفیک سایک هوایی

  2018:61-63 ) تاس بوده شمالی کره 6«کایسونگ »شهر تداخلی

Abeyratne,).  

 و ای رایانه سیستم در غیرمجاز مداخله از ناشی سوانح 2-2-2

 المللی بین پروازهای الکترومغناطیسی

 در 1996 ژوئیه 17 در که 7تی.دبلیو.ای هوایی خطوط 800 شماره پرواز

 هوایی خطوط 111 پرواز و کرد سقوط آیلند لانگ شهر مجاورت

 990 پرواز همچنین و کرد سقوط 1998 سپتامبر 2 در که ایر سوئیس

 از مورد سه نمود، سقوط 1999 اکتبر 31 در که مصر هوایی خطوط

 خارجی مداخله با که شوندمی محسوب هوایی حوادث

 همزمان طور به اند. کرده سقوط و شده مواجه الکترومغناطیسی

       گیری هنتیج این به منجر که گردیده گزارش نیز کامپیوتری اختلالات

 در خارجی )عامل( مداخله واسطه به حوادث این وقوع که گردد می

  65-2018:63 ) است بوده هوایی ناوبری ومغناطیسیالکتر سیستم

Abeyratne,.)  

 از ناشی امریکن پان و ک.ال.ام هواپیمایی سانحه 2-2-3 

 هواپیما ارتباطات سیستم در لالاخت و مداخله

 هنگام هواپیما داد. روی اسپانیا تنریف در 1976 مارس در سانحه این

 هواپیمایی شرکت 747 بویینگ هواپیمای یک با  فرودگاه باند از برخاستن

 انحهس این به رسیدگی در شدند. کشته نفر 583 و کرد برخورد امریکن پان

 رتباطا نبودن یا ارتباطی( اختلال و ) نامفهوم ارتباطات که شد مشخص

 حهسان مهم علل از یکی نعنوا به هواپیما دو و پرواز مراقبت واحد بین

  (.302 :1400کاظمی، ) است بوده

 ذیرفت.پ را سانحه این مسئولیت طولانی مذاکرات از بعد اسپانیا دولت

 تهالب کرد پرداخت را خسارت کل از کمی درصد اسپانیا این، وجود با

 شرکت اسپانیا، دولت یعنی سانحه درگیر طرف 3 میان نهایتاً موضوع،

 ) دش فصل و حل امریکن پان اپیماییهو شرکت و ک.ال.ام هواپیمایی

 (.303 :1400کاظمی

 هواپیمایی شرکت به هکرها حمله و سایبری هاجمت 2-2-4

LOT  لهستان 

 این  گرفت. قرار هکرها حمله مورد مذکور شرکت  20015 سال در

 که شد دیگر پرواز 12 در تاخیر بروز و پرواز 10 لغو سبب حمله

 داشت. همراه به را هوایی خطوط این مسافر هزاران سرگردانی

 هوایی خطوط در پروازی لیجع برنامه و اختلال ایجاد 2-2-5

 آمریکا

 اختلال ایجاد ، لهستانی هواپیمایی شرکت علیه سایبری حمله از پیش

 این رد . شد آمریکا هوایی خطوط از بسیاری گیری زمین سبب پروازی

 ارقر فرودگاه اعلانات تابلوی روی بر  پرواز جعلی برنامه یک وردم

 شد. امریکا در پرواز ها ده لغو موجب موضوع همین و گرفت

 کنترل سیستم انداختن کار از و سایبری مداخله 2-2-6

 اوکراین 752 شماره پرواز هواپیمای

 انداختن کار از و سایبری مداخله احتمال که ای سانحه جدیدترین

 اگرچه ود.ب اوکراین هواپیمایی سانحه شد، مطرح هواپیما کنترل سیستم

 ذیرشپ با و داد روی ایران پدافندی سیستم اشتباه اقدام با سانحه این

 نای بروز اولیه روزهای در حال این با شد مواجه ایران دولت مسئولیت

 اشب آماده حالت و آمریکا و ایران روابط متشنج وضعیت در که سانحه

 مسیست در اختلال و سایبری مداخله بحث داشت، قرار ایران جنگی

 شارانت با تایمز نیویورک روزنامه شد. مطرح اهواپیم سیگنال ارسال

 ردک سقوط تهران، اطراف در که اوکراینی هواپیمای شد مدعی گزارشی

  .بود کرده متوقف را سیگنال ارسال موشک، اصابت از پیش ثانیه 30

، باشگاه خبرنگاران «ارسال سیگنال از هواپیمای اوکراینی)

 .)24/10/98جوان،تاریخ انتشار 

 پیمایهوا شناسایی، کد تغییر با سایبری حمله در سرائیلیا هکرهای

 ابپرت به منجر همین که کردند تعریف دشمن عنوان به را اوکراینی

 ایبریس حمله درخصوص البته شد. ایران هوایی پدافند سیستم موشک

 نداتیمست یا شواهد امروز تا اوکراینی هواپیمای شناسایی کد تغییر و

 چنین و نگردیده ارائه ایران( امنیتی و لتیدو مراجع سوی از )حتی

 و شفک کنون تا هم تهران هوایی ترافیک کنترل های سامانه در اختلالی

 زنی گمانه یک حد در امروز تا موضوع این لذا ،است نشده شناسایی
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رگ تباه بزردپای مرموز جنگ الکترونیک در اش) است مانده باقی

. 23/10/98انتشار  تاریخ، سایت مشرق، «پدافندی را رها نکنید

 (.1401شهریور و مهرماه آخرین بازدید 

گفتار دوم: مداخلات غیرقانونی در  .3

 از منظرحقوق بین الملل هوانوردی

 هواپیماهای علیه و المللی بین هوانوردی در غیرقانونی مداخله انواع

 هواپیمای علیه سلاح بکارگیری و رهگیری موارد از ماع کشوری

 نظرم از را  هوایی ترافیک و ناوبری سیستم در مداخله موارد و کشوری

 می رارق تحلیل و بررسی مورد موضوع این بر ناظر المللی بین مقررات

 دهیم.

 یمایهواپ علیه نظامی مداخله و رهگیری اول: مبحث 3-1

 حقوقی تبیین و مندسازی قاعده تحلیل) کشوری

  سلاح( بکارگیری

 و کشوری هواپیمای علیه نظامی مداخله و رهگیری به بخش این در

 علیه لاحس از استفاده و اجبار و زور بکارگیری تبیین و مندسازی قاعده

 ئاتاستثنا  و ممنوعیت  و شده پرداخته  الملل بین درحقوق هواپیماها

 گیرد. می قرار کنکاش و بررسی مورد نیز

 حقوقی تبیین و ردیهوانو منیتا در مندسازی قاعده 3-1-1

 سلاح بکارگیری

 و  هوانوردی امنیت مندسازی قاعده در جهانی جنگ از سپ رویداد دو

 شده اقعو مفید کشوری هوانوردی علیه سلاح از استفاده حقوقی تبیین

 هواپیمای  یوگسلاوی نظامی نیروهای 1946 الس حادثه اولین در . است

 .دنددا قرار هدف گذشتند می کشور نای هوایی حریم از که را آمریکایی

 الاتای که نمود تاکید گزارشی در تیتو( ) یوگسلاوی جمهور رئیس

 رشگزا این . است شده یوگسلاوی هوایی حریم نقض مرتکب متحده

 را یماهاهواپ علیه زور از استفاده در ها دولت مسئولیت اولیه بنیان امروزه

 د.بو متحد ملل سازمان منشور تدوین رویداد دومین دهد. می تشکیل

 که است این منشور این اهداف از یکی که کند می بیان منشور یک دهما

 معیج اقدامات منظور همین به و کند حفظ را الملل بین امنیت و صلح

 علاوه نماید اتخاذ صلح علیه تهدیدات حذف و ممانعت برای موثری

 نبی روابط در زور از استفاده از را عضو کشورهای رمنشو 2 ماده آن بر

 وردم دو در را زور از استفاده حق منشور ،این وجود با کند. می منع الملل

 در توانند می ها دولت که منشور 51 ماده در ابتدا شناسد می رسمیت به

 متوسل زور از استفاده به ودخ از دفاع در و مسلحانه حمله صورت

 ریت گسترده اقدامات ، خود از دفاع برای اجازه از فراتر مقرره این .شوند

 برای دشمن با مثل به مقابله و انتقام شامل را «گری خودیاری » از

 نخواهد رخ آینده در حمله هیچ اینکه از یافتن اطمینان و مهاجم مجازات

 کنش و شده محدودتر اقداماتی چنین بعدها البته داد. می اجازه داد

 شده منشور در نظر مورد اقدامات یبرا مهمی جایگزین نیتما شورای

  است.

 قح نقض خصوص در مختلفی قواعد به شیکاگو کنوانسیون در

 جمله از است. شده اشاره آن هوایی حریم در کشور یک حاکمیت

 محاصره مانند مواردی به توانمی شرایطی چنین در مجاز اقدامات

 در رتغیی ایجاد جهت کشور آن هواپیماهای توسط غیرنظامی هواپیمای

 و سیالکترومغناطی کنترل اخطار، نوانع به هاردیاب از استفاده آن، مسیر

 نظر، مورد هواپیمای از تصویری-صوتی هایبازجویی هواپیما، ناوبری

 انجام اخطار هدف با که هاییشلیک و پرواز مسیرهای ساختن محدود

 از هک هواپیمایی علیه تواند می موارد این تمام کرد. اشاره پذیرند، می

 اصخ هایتوصیه براساس شود. انجام کندنمی پیروی صادره دستور

 هب بایستمی غیرنظامی هواپیمای یک کردن محاصره ایکائو، شورای

 ,Maj Anne De Luca) شود انجام اقدام آخرین عنوان

2012:4-10.) 

 است داده روی هوانوردی امنیت مندسازی قاعده در که بزرگی تحول

 مکرر 3 ماده عنوان به که بود شیکاگو کنوانسیون اصلاحیه تدوین

 (10-13 :1393 صفدری، و موذن مقری ) شود. می شناخته

 دمتعاه کشورهای از یک هر نیز  شیکاگو کنوانسیون 3 ماده اساس بر

 ههرگون بدون و خود ملی قوانین در لازم قانونی مفاد تدوین با باید

 یرمجازغ طور به که هواپیمایی برای اجباری فرود دستور نظامی، دخالت

 .KIMBERLY AND AYRES) نماید صادر را است پرواز حال در

2015 :509.)  
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 ممنوعیت بر ناظر الملل نیب حقوق در موجود یعرف قاعده

 گسن ،پرواز نیح یرنظامیغ یماهایهواپ هیعل سلاح از استفاده

 یلقت آن یبرا هیاول شرط شیپ و یهوانورد در امنیت تامین یبنا

 ,Novikova and.Kuts). 832 :2021 ) شود یم

 شیکاگو کنوانسیون مکرر 3 ماده قیحقو تبیین و تحلیل 3-1-2

 اتحاد جنگی هواپیمای توسط ای کره هواپیمای شدن ساقط از پس

 المللی بین کنوانسیون عضو های هیئت 1984 سال در شوروی

 نینجمپ و ستیب در شیکاگو کنوانسیون به موسوم کشوری هوانوردی

 هیاصلاح با رابطه در را یپروتکل کائویا العاده( )فوق مجمع اجلاس

 وثریم مقررات حاوی که دکر بیتصو یالمللنیب یهوانورد ونیکنوانس

 ادهاستف از جلوگیری یا منع برای ها دولت کامل صلاحیت از که تاس

 حمایت شان سرزمین در غیرقانونی اهداف برای خارجی هواپیمای از

 زا استفاده که  است این بر لقائ حال عین در  مقرره  .آورد می عمل به

 هک زمانی هم آن شود عملی تواند می دولتی هواپیمای علیه تنها سلاح

  د.باش داده انجام ممنوع اقدامات سایر یا غیرمجاز ورود هواپیمایی چنین

 هواپیمای علیه سلاح بکارگیری که شود می مطرح پرسش این حال

 یروشن پاسخ دهما این براساس داشت؟ خواهد یوضعیت چه کشوری

 یریبکارگ وقتی : گفت اولویت قیاس طبق توان می ولی ندارد وجود

 یمایهواپ یهعل اولی طریق به است ممنوع دولتی هواپیمای علیه سلاح

 مشکلات به ادامه در مکرر 3 ماده زیرا است ممنوع هم کشوری

  پرواز در کشوری هواپیمای با ارتباط در اجرایی تدابیر  سایر یا رهگیری

 (15 -19 :1401 محبی، و علیاری ) کند می مطرح

 با مکرر 3 ماده تصویب از پیش تا خود، حاکمیت قلمرو در کشورها

     در و کردند می عمل خود تشخیص بر بنا خاطی، خارجی هواپیماهای

 و زور اعمال با و نموده نظامی مداخله یا رهگیری به اقدام موارد ای پاره

 شهمای) شدند می متوسل خاطی هواپیمای دامانه به سلاح بکارگیری

 (1395 الملل: بین حقوق

 هادولت یبرا را تعهد چند واقع در و دارد اصلی عنصر 3  مکرر 3 ماده

 المللی بین عرفی قوانین شدن قانونی سبب و نمود نییتع مایهواپ و و

  به را همسئل این صراحت به بار نخستین برای مقرره این .شد هوانوردی

  دولتها: که شناخت میترس

 یخوددار روازپ حال در یمایهواپ هیعل سلاح بکارگیری از الف( بند

 شود. حفظ یریرهگ صورت در مایهواپ سرنشینان یمنیا و نموده

 ازپرو یا ندارد را یدولت ییهوا میحر به ورود حق یپرواز اگر ب( بند

 مداخله تواند می دولت است، ریمغا کاگویش ونیکنوانس هدف با مایهواپ

 ادرص یریرهگ یبرا یگرید دستور هر ای یفور فرود دستور و نموده

 صورت در که کند می ایجاد ها دولت برای الزامی صورت این در.کند

 اطرهمخ به هواپیما و مسافران ایمنی تا باشند مراقب هواپیما رهگیری

 نیفتد.

    نقل و لحم قواعد سازی یکپارچه برای که هم مونترال کنوانسیون البته

 از ات کند می ملزم را عضو کشورهای شده تدوین هواپیما المللی بین

 کشوری هواپیماهای هب عمدی یا غیرقانونی مداخله هرگونه یا حمله

 (13 :1393 صفدی،  و  موذن مقری ) کنند خودداری

  .شود اذاتخ  هواپیماها هیعل سلاح از استفاده منع یبرا یریتداب پ( بند

 شده حمایت مکرر 3 ماده از مه شیکاگو کنوانسیون دوم درضمیمه

 عضو که ییکشورها یبرا مهم نکته . (Engvers.2001:54) است

 3 ماده اما ستنده کاگویش ونیکنوانس عضو ای ستندین کاگویش ونیکنوانس

 مکرر 3 ماده در مقرر تعهدات ایآ که است نیا اندنکرده بیتصو را مکرر

 ستفادها تیممنوع روی هر به .ریخ ای هستند یعرف المللنیب حقوق جزو

 معاهده آن نیطرف نیب یامعاهده تعهد موضوع ماهایهواپ هیعل سلاح از

  .ستین

 اند،رس بیتصو به آرا اتفاق به و یمعرف را مکرر 3 ماده که یاقطعنامه در

 هترفیپذ مجدداً را موجود تیممنوع کائویا مجمع در کشورها ندگانینما

 یجمهور و ژاپن کوبا، ش،یاتر ا،یاسترال مثال، عنوان به .نمودند تایید و

 معتقد ایانتیبر و کردند اشاره شده ادی اصل وجود به میمستق طور به کره

 .بود «مربوطه یالمللنیب قاعده نیتدو» به

 یاستثنا )به یکشور چیه که دهدیم نشان ییهوا سوانح لیتحل و هیتجز

 یرنظامیغ یمایهواپ با ییهوا حادثه کی در که (یشورو ریجماه اتحاد

 هداشتن را یمایهواپ آن یسرنگون یبرا مطلق حق یادعا بوده، ریدرگ

 ،8ای ا. ال. ی.ا ییهوا )سوانح موارد یبرخ در گر،ید یسو از است.

 به ملهح مرتکب که ییکشورها (،یرانیا یمایهواپ و ،یبیل ییمایهواپ

 هب انیقربان یهاخانواده به دادند حیترج شدند، مسافری یماهایهواپ



 «المللی بین های کنوانسیون تحلیل و مندسازی قاعده در ویژه رویکرد با» غیرقانونی مداخلات از ناشی هواپیمایی سوانح در ها دولت المللی بین مسئولیت
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 مؤثر یونقان تیمسئول نی)بنابرا بپردازند غرامت بلاعوض هیهد صورت

  Novikova and.Kuts). 842 :2021 ) (رفتندینپذ را

 یمایهواپ یسرنگون یبرا «یتیامن یاستثنا» ایآ 3-1-3

 دارد؟ وجود یرنظامیغ

یم «یتیامن یاستثنا» جادیا یبرا جداگانه لیدل سه شرح به بخش نیا در

 یکشورها یادعا -2 کاگویش ونیکنوانس مکرر 3 ماده -1 :یمپردازد

 ملل. سازمان منشور 51 و39  ماده -3 دهیدبیآس

 ءاستثنا جادیا یبرا یلیدل عنوان به مکرر 3 ماده تعهدات 

 هادستورالعمل ای دستورات از کشور کی قلمرو به ییهوا متجاوز گر

 یمیمستق توصیه ،مکرر 3 ماده ،مورد نیا در کرد؟ دیبا چه نکند، اطاعت

 ایآ هک دارد نیا به یبستگ که دارد وجود نهیگز دو .کند نمی هاکشور به

 از عدول اجازه دولت به ، مایهواپ توسط اطاعت به تعهد وجود عدم

 نیترچککو ؟ریخ ای دهدیم را سلاح از استفاده عدم بر یمبن خود تعهد

 به تعهد نقض عنوان به توانیم را صادره تدستورا از مایهواپ انحراف

 هیعل دولت توسط سلاح از یفور استفاده که کرد یابیارز اطاعت

 دارد. یپ در را «متمرد» یمایهواپ

 اگر نیز ژنو کنوانسیون 1 لپروتک 52 (2) ماده طبق داشت توجه باید البته

 مکک یا یابد تغییر غیرنظامی هواپیمای یک کاربرد یا هدف ،ماهیت

 کنوانسیون این حمایت شمول از کند دشمن نظامی اقدام به موثری

 می ارمغان به مهاجم برای را قطعی نظامی مزیت و شود می خارج

  (P.Blak and S.Henderson, 2011:146 ).آورد

 هادولت یادعاها از یناش استثنائات 

 بارها ی،رنظامیغ یمایهواپ هیعل سلاح از استفاده عدم اصل استثنائات

 ارقر بحث مورد اندکرده ساقط را ییمایهواپ که ییکشورها توسط

 اجلاس نینوزدهم در ،یبیل یمایهواپ پرونده در ل،یاسرائ  است. گرفته

 :2021 ) دش  «یتیامن یاستثنا» مدعی  کائو،یا العاده( )فوق مجمع

847 .(Novikova and.Kuts.  

 به مربوط ییهوا سوانح مورد در عمده یدادرس چندین امروز، به تا

 است: شده اقامه 9دادگستری المللی بین دیوان در یرنظامیغ یماهایهواپ

 هیلع ایتانیبر بلغارستان؛ هیعل لی)اسرائ 1955 هیژوئ 27 ییهوا حادثه

 3 ییهوا حادثه و بلغارستان( هیعل کایآمر متحده الاتیا بلغارستان؛

 (.کایآمر هیعل رانی)ا 1988 یجولا

 به متحده الاتیا ،1988 هیژوئ 3 ییهوا حادثه پرونده در

 یادعا کرد، ساقط را یرنظامیغ یمایهواپ که یکشور عنوان

 در اما نمود مطرح را «یتیامن منافع از حفاظت ضرورت»

 که شد یمدع کایآمر ،1955 هیژوئ 27 ییهوا حادثه پرونده

 ملاحظات با دیبا شودیم منتهی مایهواپ سقوط به که یموارد»

 به پرونده نیا در آن وجود که شود، هیتوج یخاص یتیامن

 «.است نشده اعلام صراحت

 تیرسم هب و حیصر یاستثنا کی بتواند  کشور چند تنها یادعاها ،که این

 حسلا از استفاده عدم یاساس اصل در را یجهان سطح در شده شناخته

 نیا ت.اس یزیبرانگ بحث موضوع کند جادیا یرنظامیغ یماهایهواپ هیعل

 یقانون طور به تا دهدیم اجازه ورهاکش به یتیامن ملاحظات که مسئله

 و یقدق بطور ) تاکنون کنند ساقط را یمتجاوز یرنظامیغ یمایهواپ هر

  است. نشده مشخص شفاف(

 تحت قانونی ،آلمان دولت قانونگذاران 2005 ژانویه در وجود این با

 هواپیماهای قراردادن هدف که نمودند وضع « لوفتسیگ » عنوان

 بزرگ اهداف به حمله برای سلاح عنوان به حتم طور به که مسافری

 تینلا آمریکای کشورهای برخی شمرد. می مجاز اند، شده گرفته درنظر

 نترلک تحت مسافری و یتجار هواپیماهای به شلیک برای قوانینی هم

 نمودند. طرح را مخدر مواد عمده قاچاقچیان

 ءتثنااس یبرا ییمبنا عنوان به متحد ملل منشور 51 ماده و 39 ماده 

 کی توسط زور از مشروع استفاده یبرا یاصل نهیگز دو ،یکل طور به

 متحد ملل سازمان تیامن یشورا قطعنامه اساس بر دارد: وجود کشور

 به ای متحد( ملل سازمان منشور 39 )ماده تجاوز و صلح تهدید به اقدام

 جداگانه یهاتلاش .ملل( سازمان منشور 51 )ماده خود از دفاع عنوان

 یماهایاپهو هیعل سلاح از استفاده تیممنوع استثنائات   اثبات یبرا یا

-848 :2021 )  است گرفته صورت یحقوق نیدکتر رد کشوری

849 .(Novikova and.Kuts.  

 از ادهاستف یبرا ممکن معتبر لیدل تنها متحد، ملل منشور 51 ماده طبق

 خود از دفاع در هاکشور یذات حق یرنظامیغ یماهایهواپ هیعل سلاح

 استفاده عدم ۀشد تیتثب اصل در «یتیامن یاستثنا» همان مسئله، نیا است.
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 از یامجموعه طبق و ستا پرواز حال در یماهایهواپ هیعل سلاح از

 از استفاده برای ها دولت حق پس .ردیگیم صورت یاطیاحت اقدامات

 و متحد ملل منشور با مطابقت در که است خود از دفاع شرایط در زور

 تلقی نونیقا اقدامی ، مداخلات اینگونه بنابراین است المللی بین قوانین

 شود. می

 ترافیک و ناوبری سیستم در مداخله دوم: مبحث 3-2

 بوطهمر مندسازی قاعده و المللی بین اسناد پرتو در هوایی

 رافیکت کنترل نهادهای مسئولیت بر حاکم که المللی بین نامه موافقت

 ترافیک کنترل نهادهای موارد، بیشتر در ندارد. وجود باشد، هوایی

 اوایل در ایکائو  .(297 :1400کاظمی ) .هستند دولتی نهادهای هوایی،

 شامل که کنوانسیونی درباره مطالعه که کرد احساس 1980 دهه

 همین هب است ضروری باشد هوایی ترافیک رلکنت نهادهای مسئولیت

 تعیین که ردک تهیه متنی ایکائو حقوقی کمیته تخصصی کارگروه دلیل

 نترلک مسئولیت و هواپیما فرمانده پرواز، مراقبت های مقام مسئولیت

 همچنین و هوایی سوانح و هواپیماها برخورد موضوع با هوایی ترافیک

 )کاظمی، گرفت قرار توجه مورد مربوطه، لاتتسهی ارائه در قصور مسئولیت

 . (398 همان،

 ریناوب آینده های سامانه توسعه طرح هماهنگی و کنترل ویژه کمیته

 شورای توسط میلادی 1989 جولای در هم دوم کمیته به موسوم هوایی

 یتمدیر و نظارت ری،ناوب ارتباطات، خصوص در تا شد ایجاد ایکائو

-267 :1397)خزایی، .نماید ارائه جدید راهکار و تحقیق هوایی ترافیک

271.)     

 تخدما ارائه خصوص در مسئولیت نظام مناسبترین انتخاب برای

 سؤال شود. روشن باید که دارد وجود زیادی مسائل ،ای ماهواره ناوبری

 به با آن ارتباط و مسئولیت 1972 کنوانسیون اجرای به که اساسی

 این میگردد، مربوط اپیماهو هدایت ای ماهواره های سامانه کارگیری

 اطاتارتب ایجاد یا اطلاعات ناقص ارسال نتیجه در خسارت اگر که است

 اشد،ب گرفته صورت مخابراتی های ماهواره وسیله به مبهم یا نادرست

 ،خزایی) ؟خیر یا باشد می اعمال قابل مسئولیت کنوانسیون مقررات آیا

       (.269-265 :1397 ، المللی بین مسئولیت

 از لکهب مسئولیت، کنوانسیون متن از تنها نه فت،گ میتوان جرأت به

 های هروی همچنین و گرفته صورت آن تصویب منظور به که مذاکراتی

 بعی و نقص از ناشی خسارات جبران نمیتوان خصوص، این در موجود

 مسئولیت و جهانی ای ماهواره ناوبری های سامانه سیگنالهای ارائه در

 و غیرمجاز مداخله )برخلاف داد قرار حمایت مورد را دهندگان ارائه

  ود(ش می محرز مسئولیت که کننده مختل های سیگنال تعمدی ارسال

 یک تصویب آن و شود می مطرح  دیگری حل راه این، وجود با

 ستحدثهم موارد اینگونه بر حکومت برای جدید المللی بین کنوانسیون

 (.271 :1397  مدنی،  مسئولیت خزایی،) تاس

 ایکائو دستورالعمل 3-2-1

 ،شد برگزار 2012 سال در که هوایی ناوبری کنفرانس دوازدهمین در

 ناوبری سیستم هایآسیب کاهش برای بیشتری حمایت از هادولت

 نموده توصیه کشورها به ایکائو .شدند برخوردار 10جهانی ای ماهواره

 هانیج ای ماهواره ناوبری سیستم برای شده شناخته تهدیدهای که است

 زننده آسیب مداخله همچون مواردی که دهند قرار فنی ارزیابی مورد را

 .شود می شامل را جهانی ای اهوارهم  ناوبری سیستم در

 سیبآ کاهش و اثرات ارزیابی به نسبت باید ایکائو عضو کشورهای

 و خود هوایی حریم در جهانی ای ماهواره ناوبری سیستم های پذیری

 مسیست های فرکانس حوزه در موثر حفاظت و مدیریت از برخورداری

 غیر مداخله هرگونه احتمال تا کنند اقدام جهانی ای ماهواره ناوبری

 ضمن عضو کشورهای تا است لازم دیگر سوی از برود. میان از عمدی

 هایعملیات بر که رسانآسیب مداخله هرگونه گزارش ارسال

 حفاظت هب نسبت باشد، می گذار تاثیر المللیبین نظامی غیر هوانوردی

 در ایکائو همچنین. دهند قرار اولویت در را هواپیما فرود هایسیستم از

 هب تا است خواسته نظامی غیر هوانوردی مقامات از خود العمل دستور

 سوانح بروز از ممانعت هایسیستم اجرایی عملکرد بر مستمر طور

 قداما باشدمی زیاد آنها در هوایی ترافیک میزان که هوایی حریم در هوایی

 .Abeyratne) (65-2018:62 . نمایند

 لهمداخ به راجع ملل سازمان عمومی مجمع قطعنامه  3-2-2

 کشوری هواپیمایی در غیرقانونی
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 در خود چهارم و بیست اجلاس در نیز متحد ملل سازمان عمومی مجمع

 کنترل) کشوری هواپیماهای مسیر اجباری انحراف مورد رد 1969 دسامبر

 رد را خود شدید نگرانی و کرد بحث (هواپیما هدایت در مداخله و ناوبری

 نمود. ابراز المللی بین کشوری هواپیمایی در غیرقانونی مداخله اعمال مورد

 و جرائم کنوانسیون تا خواست کشورها از صادره قطعنامه در عمومی مجمع

  توکیو در 1963 سپتامبر 14 در که را هواپیما در ارتکابی خاص اعمال دیگر

-313 :1394 نمامیان، ) شوند ملحق آن به و گذاشته صحه یدرس امضاء به

312.)   

 برضد ونیغیرقان اعمال ،مونترال 1971 کنوانسیون 3-2-3

 کشوری هواپیمای امنیت

 مونترال 1971 کنوانسیون لاهه،1970 کنوانسیون تصویب از پس سال یک

 جرم را نآ سرنشینان و هواپیما علیه های خشونت سایر که رسید تصویب به

 موجب به .هوانوردی های سرویس در اختلال ایجاد جمله از است؛ شناخته

 رویسس یا تاسیسات  مداًعا و قانون برخلاف شخصی هر کنوانسیون 1 ماده

  ها نآ فعالیت در یا برساند آسیب ها آن به یا برده بین از را هوانوردی های

 در هواپیمای امنیت مذکور، اقدامات از یک هر ماهیت و کند ایجاد اختلال

-73 :1397 خیلدار، ) شود می شناخته مجرم اندازد، خطر به را پرواز حال

74.)      

 یغیرقانون مداخله از ناشی خسارت جبران کنوانسیون 3-2-4

 خصش خسارت جبران کنوانسیون ، هوایی حقوق المللی بین کنفرانس

 ینا پذیرفت. را هواپیمایی در غیرقانونی مداخله اعمال از ناشی ثالث

 به اردهو خسارت جبران جهت را هواپیمایی حادثه مسئولیت کنوانسیون

 عمل حیطه در را پرواز حال در ایهواپیم اثر در را ثالث شخص

 آن محوریت و است کرده تحمیل هواپیما مسئول فرد بر کنوانسیون

 رد غیرقانونی مداخله شخصی اعمال قبال در دولت مسئولیت اصولا

 یتاهم به کنوانسیون این در عضو .کشورهای است کشوری هواپیمای

 و برراب خسارت جبران ضرورت و قربانیان منافع از حمایت تضمین

 داخلهم از ناشی عواقب برابر در هواپیمایی صنعت از حفاظت ضرورت

 (173 و172 :1394 )نمامیان، اند نموده اذعان هواپیما در نونیغیرقا

 امنیت به راجع ایکائو میعمو مجمع  A 40-10 اعلامیه 3-2-5

 سایبری

 هشد بندی طبقه و حساس های داده از محافظت ضرورت به توجه با

 راستای در و آن حیاتی های زیرساخت همچنین و هوانوردی صنعت در

 امور در غیرقانونی مداخلات و خرابکارانه اقدامات هرگونه با مقابله

 و ایمنی مخاطرات وقوع از ممانعت منظور به و هواپیمایی و هوانوردی

 وانوردیه سایبری امنیت موضوع ایکائو مسافران، و پروازها علیه امنیتی

 را عمومی مجمع  A 40-10 اعلامیه جمله از متعدد اسناد قالب در را

 سازی پیاده و تدوین به را عضو کشورهای و داده قرار توجه مورد

 است. کرده ملزم هوانوردی در سایبری امنیت ملی های -استراتژی

گفتار سوم: مسئولیت دولت ها در قبال  .4

 هوایی ناشی از مداخله غیرقانونی سوانح

 2 ماده ت.اس المللی بین حقوقی نظام از نهاد یک ، المللی بین مسئولیت

 انهمتخلف عمل عناصر الملل، بین حقوق کمیسون 2001 سال نویس پیش

 شریحت را دولت مسئولیت شرایط و نموده مشخص را دولت المللی بین

 که شود می محقق هنگامی دولت المللی بین متخلفانه عمل نماید: می

 ابلق لملل بین حقوق موجب به که فعل ترک یا فعل از اعم رفتاری

 ورتص دولت آن المللی بین هدتع نقض و باشد دولت آن به انتساب

 تعیین لمللیا بین حقوقی نظم اساس بر طبیعی طور به طرش دو این .گیرد

 (.290 و289 :1398وکیل، ساعد ) شود می

 جبران به متعهد و محرز دولت مسئولیت مذکور شرایط تحقق با

 تعهد ل،المل بین حقوق کمیسیون نویس پیش البته شود می تخسار

 آنها لیالمل بین مسئولیت تحقق بر فرع را خسارت جبران به ها دولت

 نماید می زیان و ضرر جبران به ملزم درصورتی را ها دولت و داند می

 اصل یک این لذا باشد. شده محرز آنها الملل بین مسئولیت قبل از که

 به انجبر به تعهد متضمن تعهد یک نقض که است الملل بین حقوق

 ود.ش ذکر ها کنوانسیون مفاد  در که نیست نیازی و است کامل شکل

 ورتص به چه المللی بین هوانوردی در غیرقانونی مداخله اساس این بر

 در مداخله نتیجه در چه و هواپیما کردن سرنگون و نظامی مداخله

 المللی ینب متخلفانه عمل یک عنوان به هوایی ترافیک و ناوبری سیستم

 ارتخس جبران و کننده مداخله دولت المللی بین مسئولیت موجبات

 گیرد. می قرار بررسی مورد اجمال به گفتار این در هشود می



 زاده حبیب توکل ،منامن قهرمانی حسین
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 یهوای وانحس قبال در ها دولت مسئولیت :اول مبحث 4-1

 نظامی مداخله از ناشی

 زمین از یا هوا طریق از که پرواز حال در هواپیمای هیعل سلاح بکارگیری

 لیکش ضدهوایی، توپخانه هوا، به سطح های موشک ) شوند می شلیک

 یقانون یامدهایپ ، ( ... و سبک های سلاح شلیک ، جنگی هواپیماهای

 Criminal)دنبال دارد. هب ها دولت برای المللی بین مسئولیت و

Acts Against Civil aviation, “published 

annually by the Office of Civil Aviation 

Security, USA, 1996: 53) 

 جدی ربطو المللی بین های کنوانسیون و مقررات در سلاح بکارگیری

 را للیالم بین قراردادی مسئولیت نوعی و است گرفته قرار توجه مورد

 ایه مسئولیت احکام و مصادیق بعضاً  است کرده ایجاد ها دولت برای

 و تعهدات خاص مباحث بر منطبق هواپیمایی های فعالیت از ناشی

 :1398 )اسماعیلی، باشد. می خسارات برانج و المللی بین       مسئولیت

89-90.)         

 ها،ولتد مسئولیت باب در الملل بین حقوق کمیسیون مفاد 12 ماده طبق

 تدول فعل که شود می محقق دولت المللی بین تعهد نقض هنگامی

 کند، یم مقرر تعهد که آنچه با منطبق ، تعهد ماهیت یا منشاء از صرفنظر

             حقوق قاعده یک از ناشی است ممکن المللی ینب تعهدات نباشد.

 نبی حقوق نظم در اعمال قابل کلی اصل یا معاهده ،عرفی الملل بین

 یزن الشمول عام قواعد و آمره قواعد از ناشی تعهدات نقض باشند. الملل

 قضن هم گاهی شود. ها دولت المللی بین مسئولیت به منجر تواند می

 رکت و فعل از ای مجموعه انجام طریق از دولت توسط المللی بین تعهد

 :1396 منصوری، ) باشد می دولت به منتسب نهادهای یا ها دولت فعل

73.)        

 یکی گذشته سال 50 در  هوانوردی علیه مسلحانه حملات که آنجایی از

 نچنی به ایکائو های پاسخ ،است بوده ایکائو سازمان مهم سائلم از

 رد المللی بین  جامعه  واکنش  نحوه از بهتری درک تواند می حوادثی

 ,TARGET) دهد ارائه دشوار سیاسی مسائل این با  مواجهه

1991:125.) 

 نیز نآ بخش مهمترین که شیکاگو کنوانسیون  مکرر 3 ماده الف بند مطابق

 یکشور هر که شناسند می رسمیت به را امر این متعاهد دولتهای است:

 پرواز حال در کشوری ایهواپیم مقابل در سلاح از استفاده به توسل از باید

 هواپیما در که کسانی جان هواپیما، رهگیری صورت در و دکن اجتناب

 (.14 :1397 خیلدار، ) .ددگر مخاطره دچار نباید هواپیما ایمنی و هستند

 تامین به زممل شیکاگو کنوانسیون از عضوی عنوان به دولتی هر بنابراین

 و خود هوایی حریم فراز بر خطر بدون و  مطمئن و آزاد عبور حق

 تعهد یک عنوان به کشوری هواپیمای علیه سلاح بکارگیری ممنوعیت

  (M.Rusli, 2014:152 ).       است معاهداتی و المللی بین

 های کنوانسیون مدد به مکرر3 ماده و شیکاگو کنوانسیون

 یتوضع کلیه بر ها، کنوانسیون این مشترک ماده و ژنو 1949چهارگانه

 و داخلی از اعم مسلحانه مخاصمه زمان در چه و صلح زمان در چه ها

 و ممتخاص نظامی مسلح نیروهای تمامی بر و است حاکم المللی بین

-دولت متبوع غیردولتی المللی بین گرانبازی و تابعین کلیه و غیرمتخاصم

 ای، معاهده و عرفی اصل رعایت مسلحانه، مخاصمه در درگیر های

 هدافا راستای در که کشوری هواپیمای علیه سلاح از استفاده ممنوعیت

 تعهد یک نعنوا به است، شده گرفته بکار شیکاگو کنوانسیون مقاصد و

 موجب تعهد این نقض و دارد اطلاق نقض غیرقابل المللی بین

     (.143-142 :1397 )خیلدار، شود. می دولت المللی بین مسئولیت

 روش اعمال درباره شیکاگو کنوانسیون 17 و 15 ،11  ضمائم اساس بر

 تامنی برای لازم اقدامات و هوایی ایمنی وضعیت از بخش اطمینان های

 مذکور، کنوانسیون 9 ماده با منطبق و المللی بین هواپیمایی سلامت و

 تامین و نتضمی به متعهد شیکاگو کنوانسیون از عضوی عنوان به دولتها

 تهادول واقع در باشند. می خود هوایی حریم سرزمینی قلمرو در امنیت،

 ار خود هوایی قلمرو بر مطلق و تام حاکمیت اعمال حق که همچنان

 یکاگوش کنوانسیون موجب به قلمرو این امنیت تضمین مسئولیت ،دارند

 Annex 11and 15 and 17) دارند عهده بر نیز را آن ضمائم و

to the Convention on International Civil 

Aviation) . 

 یاصل هدف که نموده مقرر شیکاگو کنوانسیون 17 ضمیمه خاص بطور

 برابر در مردم عموم و مسافران و خدمه از حفاظت متعاهد، دولت هر

 کنوانسیون 17 ضمیمه 3.1.1 استاندارد .است قانونی غیر مداخله اعمال

 دولت ره : که کند می تصریح ها دولت مسئولیت خصوص در نیز مزبور

 افظتمح برای را غیرنظامی هوانوردی امنیت ملی برنامه یک باید متعاهد
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 از استفاده با قانونی غیر خلاتمدا برابر در هوانوردی عملیات از

 یم نظر در را پروازها یکارای و نظم ایمنی، که هایی رویه و استانداردها

 در یهوانورد تهدید سطح مداوم طور به و نماید اجرا و تنظیم گیرد،

 Describe the the Threat) نماید ارزیابی را خود قلمرو

Against Civil Aviation Security - Icao - , 

Highjacking of Aircraft Armed Attackas and 

: Attacts Against Aircraft”p.28 and 29. https

Documents\SAM\. Intwww.Icao). 

 دولتی هر  نیز دولت یالملل بین مسئولیت مواد نویس پیش اساس بر

 شود تهشناخ مسئول دولت یک اگر لذا باشند می خود ارکان رفتار مسئول

 اساییشن .نماید اقدام دیده آسیب کشور خسارت جبران به نسبت باید

 از اعم دیدگان زیان خسارات نجبرا کاربردی و عملی راهکارهای

 هواپیمای سرنگونی منجمله هوایی حوادث از ناشی افراد و ها دولت

 دولت ریپذی مسئولیت اصلی مشی خط سلاح، از استفاده اب غیرنظامی

  باشد. می ها

 یقانون امدیپ عنوان به غرامت پرداخت یبرا روش نیچند واقع،در

 شتبرگ تیماه لیدل به دارد. وجود ییهوا سانحه از یناش یجان تلفات

 هر در باشد. نهیگز تنها پول پرداخت ،نظر به وارده، خسارت ریناپذ

 با تاس ممکن یمقتض غرامت باشد. امدیپ تنها دینبا غرامت صورت،

 شود: انجام ریز موارد

 لازم اقدامات انجام و سانحه دقیق یبررس .2 یرسم یعذرخواه  .1

 از یستمیس جادیا .3 سانحه در دولتی مقامات مسئولیت تعیین برای

 هدرج نیبالاتر در فاجعه تکرار عدم از نانیاطم یبرا مختلف اقدامات

  .Novikova and.Kuts). 851-850 :2021 ) نممک

 ییهوا سوانح قبال در ها دولت مسئولیت دوم: مبحث 4-2

 لکنتر در اختلال و هوانوردی سیستم در مداخله از ناشی

  هوایی ترافیک

 مراکز به یا بوده ها دولت اختیار در معمولاً  هوایی ناوبری مدیریت

 هوانوردی کنترل امور در که اند شده واگذار هوایی ناوبری خدمات

 به متعهد هوانوردی، نهادهای لذا دارند برعهده را دولت نمایندگی

 ورتیص در و است هواپیمایی ایمنی تامین برای نظارتی وظایف اجرای

 قصور اگر کنند. می پیدا لیتمسئو ورزند، قصور  خود هدتع انجام در که

 و خارجی کشورهای به متعلق که هواپیماهایی به خدمات ارائه در آنها

 شود. می نجرم دولت المللی بین مسئولیت به باشد المللی بین پروازهای

       (298 :1396،می)کاظ

 دولت  المللی بین مسئولیت  مواد  نویس پیش  5 ماده  موجب به واقع در

  دولتی نهاد  عنوان  به 4 ماده  طبق که واحدی  یا  شخص  اقدام  ها،

 عناصری اعمال صلاحیت دولت، آن حقوقی نظام اما شود نمی  شناخته

 اقدام لالمل بین حقوق طبق نموده، تفویض آن به را حکومتی اقتدار از

 در مزبور نهاد یا شخص که آن به مشروط شود، می محسوب دولت آن

 (.52 :1401گل، ابراهیم ) باشد. کرده عمل تسم این در ذیربط قضیه

 گزارش و کنترل جمله از) کنترل برج با مرتبط اقدامات زهحو در

 از مقررات و قوانین به استناد با ها دولت هوایی(، و آب وضعیت

 .D).باشند می برخوردار حوزه این در لکام مسئولیت

Jamail.1973: 351) شبکه انتهایی و میانی ایستگاههای همه 

 نگه دور غیرمجاز افراد مستقیم دسترسی از باید نیز هوانوردی ارتباطات

 وسیله هب باید مسئول مقامات هدف این به دستیابی برای شوند. داشته

 جریان در مضر مداخله انجام عدم از مناسب، پیشگیرانه اقدامات

 به را آن ایراد وجود صورت در و کرده حاصل اطمینان ،اطلاعات

  (.127 :1393 عرب، و مردانی ) ببرند. میان از ممکن روش نسریعتری

 دولت غیرمجاز و ممنوع مداخله درنتیجه که سوانحی در دیگر سوی از

 می روی هواپیما پرواز ینح در هوایی ترافیک و ناوبری سیستم در ها

  داشت. خواهند المللی بین مسئولیت ،کننده مداخله های دولت دهد،

 نترلک گرفتن دست به ،ارتباطی های سامانه در اختلال با مجاز غیر مداخله

 و هوایی ناوبری خدمات قطع یا نقص ایجاد هواپیما، هدایت و ناوبری

 یا و سیگنالها ارسال در تأخیر واقع، در و  هوایی ترافیک در اختلال ایجاد

 رد اشکال و نقص ایجاد گونه هر کلی طور به و ناقص طور به آنها ارسال

 هوایی سوانح بروز باعث هواپیما، هدایت ای ماهواره های سامانه عملکرد

  شد خواهد

 ماهیت ،عصردیجیتال به هوانوردی صنعت رسیدن با داشت هتوج یدبا

 خصوص این در اند. یافته تکامل و کرده تغییر حملات و تهدیدها

 مداخلات نوین های جلوه از یکی عنوان به هم سایبری حملات

  است. گرفته قرار شناسایی مورد سایبری

http://www.icao/
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 ریقط از ارتباطات از غیرملموس یا مجازی محیطی به سایبری فضای

 این ود.ش می اطلاق مخابراتی و دیجیتالی الکترونیکی، وسایل و رایانه

 شود اقعو زور به توسل یا آسیب و تخریب برای محملی تواند می فضا

 می یاد آن  از سایبری جنگ یا حمله عنوان تحت صورت این در که

 لیهع قانونی غیر مداخلات از مصداقی حقیقت در سایبری حمله  شود.

 اپیماهو ناوبری کنترل و ها زیرساخت تواند می و باشد می       هوانوردی

  (195 و194 :1394 دوست، رضا و کیهانلو ) دهد. قرار هدف مورد را

 اجتناب صورت به حیاتی و مهم های زیرساخت و ساختارها تمامی

 یکپارچگی . دهستن وابسته سیابری فضای و نوین فناوریهای به  ناپذیری

 ،وردیهوان صنعت در ها فناوری این  سیستمی درون پچیده ارتباطات و

 یی،هوا ناوبری وعمتن هایشزیربخ در متعدد های سامانه از برداری بهره

 و فرودگاهی خدمات مخابراتی، های سیستم پرواز، کنترل های سامانه

 در امنیتی های سامانه و  پرواز اطلاعات های سامانه ، رزرواسیون

 هب و بخشیده شدت را صنعت این پذیری آسیب ،روزمره عملیات

 است. داده قرار سایبری تهدیدات و حملات مورد ای فزاینده صورت

 ودشن و ای رایانه اختلال و تخریب ای، رایانه جاسوسی مانند یمیجرا 

 اصخ ویژگی دلیل به و یابد می ارتکاب سایبری محیط در مجاز غیر

 سایبری جرایم مرتکب هم ها دولت شود می موجب سایبر فضای

 به توسل یا تجاوز از مصداقی عنوان به هم اگر سایبری حملات شوند.

 ،دولت یک امور در مداخله عنوان به تواند می نشوند محسوب زور

 کور،مذ تدول به انتساب درصورت و شود تلقی المللی بین تخلف

 (.1-3 :1390 زاده، خلیل و )ضیایی شود می محرز المللی بین مسئولیت

 درجه در سایبری حمله قبال در دولت المللی بین مسئولیت واقع، در

 درجه رد و المللی بین لفانهمتخ عمل عنوان به آن توصیف به منوط اول

 از یدهد زیان دولت وضعیت تبیین در است. دولت به آن انتساب بعد

 اب تناقض در حملات این چنانچه گفت باید نیز سایبری حملات

 سایر ،باشد جهانی منافع با تعارض در یا ها دولت جمعی تعهدات

 نداشب می متخلف دولت برای سئولیتم دعوای طرح محق نیز هادولت

  (.1 :1398 دیگران، و عسگرخانی)

 هعامدان ارسال و مداخله تمسئولی شیکاگو کنوانسیون دهم میمهض

-تگاهایس از ناشناس یا و ضروری غیر اطلاعات یا پیام سیگنال، هرگونه

 دانسته کشور آن دولت عهده به را دولت یک سرزمین در واقع های

  (.127 :1393 عرب، و )مردانی است

 در یا قداما هوانوردی تاسیسات به آسیب یا تخریب به نسبت که فردی هر

 با را پرواز حال در هواپیماهای ایمنی وی اقدام و نماید مداخله آنها عملکرد

 پروتکل براساس  .شودمی شناخته مجرم عنوان به سازد، همراه مخاطره

 توسل با مدانهعا و غیرقانونی طور به فردی اگر نیز پکن کنوانسیون به الحاقی

 با مرتبط وسایل یا ارعاب ایجاد هایروش سایر ،اجبار تهدید، زور، به

 اقدام زپروا حال در هواپیمای یک کنترل یا محاصره به نسبت تکنولوژی

 جنبه آن حاقیهال و پکن کنوانسیون لبته ا شود.می شناخته مجرم عنوان به نماید،

 مد باید نهاآ تاثیرگذاری و قانونی وعیتمشر میان این در که اندنیافته اجرایی

 سازمان منشور 51 ماده و 4 تا 2 مواد در ،کلی بیان یک در گیرد. قرار نظر

 یک توسط پرواز در مداخله و اقدام هرگونه تلویحی شکل به ،متحد ملل

 تهدید با که یارتباط اختلال یا الکترومغناطیسی منابع از استفاده با کشور

 است گردیده اعلام ممنوع باشد همراه زور اعمال یا

(ABEYRATNE ,  2018:  71-73.) 

 تشخیص برای ها دولت ،شیکاگو کنوانسیون دهم ضمیمه طبق

 دارای که پروازهایی ،دارند قرار اضطراری حالت در که هواپیماهایی

 که یهواپیماهای تشخیص برای و هستند رادیویی ارتباط قطع مشکل

 دهایک اختصاص نحوه باید هستند پرواز در قانونی غیر درگیرمداخله

      (.130 :1393 عرب، و مردانی ) دنکن تعیین را رادار

 اطرهمخ وضعیت در که یهواپیمای به کمک به ها دولت تعهد حال این با

  (12 )ضمیمه شیکاگو کنوانسیون در خصوص این در مداخله و است

 دولت لیالمل بین مسئولیت موجب آن رعایت عدم و گردیده بینی پیش

 ررسیب بنابراین نیست. روشن وضوح به امر این جزئیات اما گردد می

 و داتتعه و دقیق شناسایی برای شیکاگو کنوانسیون 12 ضمیمه مفاد

 است. الزامی ( ها )دولت مسئولیت احراز برای آنها به استناد
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 ش پژوهشرو .5

در عرصه حقوق هوانوردی از نوع تحقیقات کاربردی  قیتحق نیا

 یاز منظر گردآور بوده وبین المللی و حمل و نقل هوایی 

با اتکا به مطالعات لذا  باشدیم تحلیلی -یفیتوص ،اطلاعات

انوردی و حقوق ی و طرح مباحث امنیت هواکتابخانهاسنادی و

مداخلات غیرقانونی در و تحلیل شناسایی ،  بین الملل هوایی

عملیات هوانوردی ، به طرح و ترویج و بررسی و تثبیت قاعده 

مندسازی امنیت هوانوردی و حمل نقل هوایی ، تبیین حقوقی 

ی مسئولیت بین المللمداخلات غیرقانونی در هوانوردی و بررسی 

دولت ها در سوانح هواپیمایی ناشی از مداخلات غیر قانونی و 

 ، پرداخت.نیت هواییاقدامات مخل ام

 هاداده لیتحل و هیها و تجزافتهی .6

میانه در این پژوهش مطرح شده و در  قیتحق یها افتهی: الف

ر همین ب است.  به تجزیه و تحلیل یافته ها پرداخته شده پژوهش

 ار ارائه می گردد.نیز در پایان این نوشت وهشاساس نتیجه پژ

 گیرینتیجه .7

 لاتمداخ تحلیل و شناسایی گرفت قرار کنکاش و بررسی مورد آنچه

 یفک و کم ، کشوری هواپیمای علیه و هوانوردی عملیات در غیرقانونی

 اعدقو پرتو در آن پیامدهای و نظامی مداخله استثنائات مداخلات، این

 ررسیب و سازی مند دهقاع تبیین واقع در و  المللی بین اسناد و عرفی

 نیتام در غیرقانونی مداخلات درخصوص المللی بین های کنوانسیون

 در اه دولت المللی بین مسئولیت تبیین  خاص طور به و  هوانوردی

 پژوهش، این حین در .بود  مداخلات این از ناشی هواپیمایی سوانح

 رفتگ  قرار تحلیل مورد ، شیکاگو کنوانسیون  مکرر 3 ماده  ویژه بطور

 نوانسیونک از دوگانه تفاسیر و ابهامات ، تناقضات رفع برای  که دیدیم و

 رد هوانوردی امنیت و سازی ایمنی تضمین برای که المللی بین های

 تثبیت و یکپارچگی و کنش ارتقاء نهایتاً  و کشورها عملی شیوه برابر

 اماتاقد ییهواپیما سوانح وقوع خطر کاهش برای المللی بین قوانین

 است. گرفته صورت مهمی

 نتامی به متعهد دولتها غیرنظامی، هوانوردی عرصه در که شد ملاحظه

 با قمطاب باید و هستند کشوری المللی بین هوانوردی امنیت و ایمنی

 ویژه بطور و المللی بین های کنوانسیون در مندرج استانداردهای

 نابراینب کنند. عمل شیکاگو کنوانسیون ضمایم در مندرج استانداردهای

 هب و المللی نبی تعهد نقض از ناشی هوایی سوانح قبال در ها دولت

 یخسارت یا شده واگذار نهادها یا اشخاص به که ای وظیفه انجام واسطه

 ولیتمسئ دارای شود می وارد دولت به منتسب فعل ترک یا فعل با که

 باشند. می خسارت جبران به ملزم و بوده

 نیاز هاینک بدون آورد. می فراهم را مسئولیت موجبات تعهد نقض صرف

 رب باشد. ضروری تعهد نقض در دولت عمد یا انگاری سهل اثبات به

 اب اغلب ،دولت مسئولیت نیز هوایی الملل بین حقوق در اساس این

 الملل بین حقوق کلی قواعد شود. می احراز معاهده یک مقررات نقض

 یماییهواپ امنیت و ایمنی تامین در دولت قصور اثر رب تواند می هوایی

 کشور در خارجی هواپیمای به خود اتباع زدن خسارت از جلوگیری و

 قلمرو در خسارت ایجاد و مداخله باعث یا شود نقض ،خود قلمرو

 یتمسئول الذ شود او شده ثبت دولت هواپیمای توسط خارجی کشور

 است مطلق و محض مسئولیت ،هوایی حقوق در ها تدول

 عملیات مخل مداخله هرگونه ترتیب دینب (.1394:48کاظمی،)

 یا موسسات و نهادها از که قصوری و سلاح بکارگیری هوانوردی،

 و ایمنی حفظ در ناوبری کنترل و هوانوردی عملیات با مرتبط شرکتهای

 به ودش نیز هوایی سانحه به منجر که گیرد می صورت هوانوردی امنیت

 یا واردم این در زیرا  شود می دولت مسئولیت موجب راخودک طور

 تامین فهوظی ها دولت شود نقض المللی بین تعهدات که آن از پیش حتی

 .رنددا برعهده را هوانوردی امنیت و ایمنی

 طور به تا دهدیم اجازه ورهاکش به یتیامن ملاحظات آیا که مسئله نیا

 به یروشن پاسخ د،کنن ساقط را یمتجاوز یرنظامیغ یمایهواپ یقانون

 اند کرده تلاش دانان حقوق برخی دکترین در چه اگر ؛نیامد دست

 مورد ها دولت اقدامات برخی برای توجیهی عنوان به را امنیتی ثنایاست

 منشور 51 ماده استناد شده، مطرح های استدلال جمله از دهند قرار تایید

 ملل منشور 39 ماده و خود( از دفاع در کشورها ذاتی حق ) متحد ملل

 به اقدام و صلح علیه تهدید با مقابله برای امنیت شورای اقدامات ) متحد
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 بین تمسئولی عدم توجیه در ئاتاستثنا گونه این به اگر .بود ( تجاوز

 نعنوا به کشوری هواپیماهای علیه نظامی مداخلات در ها دولت المللی

 رعایت به دمقی باید الاصول علی شود استناد المللی بین عرفی دهقاع یک

 گونه به باشد یاطیاحت اقدامات از یامجموعه جمله از خاصی شرایط

 ریطو کشوری هواپیمای علیه زور بکارگیری برای دولت یک که ای

 نسازد. همراه مخاطره با را هواپیما آن تمامیت اقدام آن که داینم اقدام

 دلیل هب هوایی ترافیک و ناوبری کنترل در قانونی غیر مداخلات باب در

 مراکز به یا است ها دولت اختیار در معمولاً هوایی ناوبری مدیریت اینکه

 هوانوردی کنترل امور در که اند شده واگذار هوایی ناوبری خدمات

 که دولت آن حقوقی نظام واقع در ،دارند برعهده را دولت نمایندگی

 موده،ن تفویض ها آن به را حکومتی اقتدار از عناصری اعمال صلاحیت

 نهادهای شود. می محسوب دولت آن اقدام الملل بین حقوق طبق

 امنیت تامین برای ینظارت وظایف اجرای به متعهد ،مذکور هوانوردی

 و دنورز قصور خود هدتع انجام در که صورتی در و هستند هواپیمایی

 جیخار کشورهای به متعلق هواپیماها به خدمات ئهارا در آنها قصور اگر

  ولتد المللی بین مسئولیت موجبات باشد،المللی بین پروازهای و

   (.298 :1396)کاظمی، .شود می فراهم

 یا اه دولت مستقیم غیرمجاز و ممنوع مداخله نتیجه در که سوانحی در

 در واییه ترافیک و ناوبری سیستم در ها دولت به انتساب قابل اقدامات

 خدمات قطع و نقص ایجاد شامل و شود می ایجاد هواپیما پرواز حین

 مودنن لتمخ و ارتباطی اختلال ایجاد هواپیما، انحراف و هدایت ناوبری،

 تاقداما ینا مسئولیت ،باشد می سایبری اقدام یا هوایی ترافیک سیستم

 گردد. می منتسب ذیربط های دولت به

 هانوشتپی .8

1. ELAL 

2. Cruiser Vincennes. 

3. Incheon and Gimpo 

4. U.P.S. FedEx 

5. Cathay Pacific 

6. Kaesong 

7. TWA 

8. ELAL 

9. ICJ 2 

10. GNSS 

 مراجع .9

 ،تهران: ،دوم چاپ ،هوایی المل بین حقوق (،1400) منصور جباری 

 . فروزش اراتانتش

 

 چاپ ،هوایی خصوصی الملل بین حقوق ،(1400) حمید اظمی،ک 

 .انسانی علوم کتب تدوین و مطالعه سازمان : تهران .دوم

 

 ،اول چاپ هوایی، عمومی الملل بین حقوق (،1394) حمید کاظمی. 

 .انسانی علوم کتب تدوین و مطالعه سازمان تهران:

 

 ،تاکید با هوایی الملل بین حقوق ،(1393) ربرضاع و نادر مردانی 

 .میزان نشر : تهران ، اول اپچ ،شیکاگو کنوانسیون در دولتها داتبرتعه

 

 ،تهران: ،دوم چاپ ،هوایی المل بین حقوق (،1394) سهیلا کوشا 

 .مجد انتشارات

 

 هوایی: الملل بین حقوق بر ای مقدمه ، (1398) حسین توپچی، نواده 

 رسندی.خ شاراتانت تهران: ، هشتم چاپ  شیکاگو، کنوانسیون بررسی

 

 ،جهان و ایران هوایی سوانح مهمترین ،(1394) نوید قصودی: 

 نوین. آوران فن اندیشگاه تهران: ، اول چاپ وقوع، علل در کنکاش

 

 اتایندران : مترجم ،هواپیمایی امنیت حقوق ،(1394)  پیمان ،نمامیان، 

 . میزان نشر تهران: ل، او چاپ ، آبیراتنه رامیا و رووانتیسا

 

 ،علیه سلاح از استفاده ممنوعیت ،(1397) محمدعلی خیلدار 

 ، اول پچا  مالزی، 17 ام.اچ هواپیمای حادثه و کشوری هواپیمای

 خرسندی. انتشارات تهران:
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 مسئولیت های حقوقی ناشی از (، 1398) ااسماعیلی، شیو

ناد حقوق ایران و اس یسقوط هواپیمای مسافربری: مطالعه تطبیق

 بین المللی، چاپ اول، تهران: انتشارات قانون یار.

 

 (، مسئولیت بین المللی دولت ها، 1396) منصوری، فرنگیس

 .تهران: انتشارات مجد چاپ اول ،

 

 مسئولیت بین المللی دولت: متن  ،(1401) ابراهیم گل، علیرضا

هران: ت چاپ یازدهم، و شرح مواد کمیسیون حقوق بین الملل،

  پژوهش های حقوقی. انتشارات موسسه مطالعات و

 

  ریکایی؛ بازخوانی و ابعاد : نماد حقوق بشر آم655پرواز

انتشارات دیدمان: اندیشکده  . چاپ اول. تهران:(1398) پرونده

 برهان.

 

 چاپ  حقوق مسئولیت بین المللی، (،1398) وکیل، امیرساعد

 اول، تهران: نشر میزان.

 

 ،بین مسئولیت (،1392 فروردین) زاده خلیل مونا و ناصر سید ضیایی 

 هشمار ،حقوقی پژوهشهای مجله .،«سایبری حملات در دولتها المللی

23. 

 

 ،رایاج در ایکائو المللی بین مسئولیت ،(1397 )پاییز سیدعلی خزایی 

 حقوق دیدگاههای  نشریه .«هواپیما هدایت ای ماهواره های سامانه

 .83 شماره ،قضایی

 

 حمید رضا آقابابائیان و سید  ،عسگرخانی، ابومحمد

مسئولیت بین المللی در قبال » (،1398)فروردین  باقرمیرعباسی

دوره  ،پژوهشی فقه و تاریخ تمدن –فصلنامه علمی ، «حملات سایبری

 .1شماره  ،5

 

 ،خدمات دهندگان ارایه مدنی  مسئولیت» ،(1397 ) سیدعلی خزایی 

 ،نقل و حمل پژوهشنامه .، «هواپیما هدایت ای ماهواره های سامانه

 .56 شماره

 

 ،سوء مفهوم» (،1401 تابستان و )بهار محبی محسن و مهدی علیاری 

 ،«شیکاگو  کنوانسیون 4 ماده موضوع کشوری، هوانوردی از استفاده

 .66 شماره المللی، بین حقوقی مجله

 

 الملل بین حقوق و ایران ملی همایش اولین در شده ارائه مقاله 

 براساس کشوری هواپیماهای برای هوایی امنیت تامین» (،1395)

 «.شیکاگو کنوانسیون

 

 بررسی » (،1393 )تابستان صفدری سیروس و طاهره ، موذن مقری 

 و بیست سال راهبرد، فصلنامه ،«غیرنظامی پروازهای امنیت حقوقی

 .71 شماره سوم،

 

 ،حملات» (،1394 اردیبهشت ) دوست رضا یدوح و فاطمه کیهانلو 

 مجله ، «حدمت ملل سازمان منشور سیاق در زور به توسل مثابه به سایبری

 .69 شماره ،18 دوره حقوقی، تحقیقات

 

 20 ایسنا؛ خبرگزاری نشریه ایرلاینز، سیبری 1812 رهشما پرواز 

 .1398 دی 21 انتشار تاریخ .2019 مارس

 

 تاریخ ،جوان ناخبرنگار شگاه با اوکراینی؛ هواپیمای از سیگنال ارسال 

 .24/10/98 انتشار

 

 ؛نکنید هار را پدافندی بزرگ شتباها در الکترونیک جنگ مرموز ردپای 

 .23/10/98 انتشار تاریخ مشرق، تحلیلی  سایت

 

  پیش نویس آیین نامه نظارت بر ارایه خدمات ناوبری هوایی

 .1401غیرنظامی، وزارت راه و شهرسازی، شهریور 
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  15و  12-11 -10و ضمائم  17ضمیمه  2-1-1استاندارد 

 کنوانسیون شیکاگو.

 

 ؛1954 در 54-سی داگلاس پاسفیک کاتای به شلیک 

HTTP://TIENGTRUNG.CN/WIKI/FA. 

 

 سایت: کره؛ هوایی خطوط 902 پرواز 

WIKIPREDIA.NET/FA/KOR  

 

 ماهواره؛ رب مبتنی ناوبری سازی بهینه : هواپیما ناوبری های سیستم 

 :سایت اصفهان. دانشگاه اویونیک، پژوهشکده

AVIONICS.IUT.AC.IR  

 

 سایت آسمان؛ های جاده امنیت مسئول :هوایی ترافیک های کنترل 

 .GHASEDAK24.COM قاصدک:

 

 دی19 دقیقه، تحلیلی مجله مسافربری؛ هواپیمای به پدافند شلیک 

 .D-MAG.IR/P1145 ؛1399
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و  1378درجه کارشناسی در رشته مدیریت جهانگردی را در سال حسین قهرمانی منامن، 

رتباطات را در سال  از دانشگاه علامه طباطبایی تهران اخذ نمود.  1382کارشناسی ارشد ا

ه اخذ درجه کارشناسی در رشته حقوق در سال  ز دانشگاه ملی  1393وی متعاقبا موفق ب ا

ن ز دا لملل ا بین ا ز و کارشناسی ارشد حقوق   آزاد واحد علوم و تحقیقات تهران شیرا شگاه 

آزاد  1397در سال  لملل در دانشگاه  بین ا کنون دانشجوی مقطع دکتری حقوق  شد و هم ا

واحد تهران مرکزی می باشد. زمینه های پزوهشی مورد علاقه : حقوق حمل ونقل و 

ل ا بین  مللی و حقوق  ل بین ا منیت هوانوردی  ا یمنی حمل و نقل هوایی،  ا رتباطات،  ملل ا

پیمایی می باشد.  هوا

 

از دانشگاه  1369توکل حبیب زاده، درجه کارشناسی ارشد رشته علوم سیاسی را در سال 

لممل را در سال  بین ا ادامه درجه کارشناسی ارشد حقوق  ایشان در  مام صادق اخذ نمود.  ا

به اخذ درجه دکتری  1378از دانشگاه استراسبورگ اخذ نموده و در سال  1372 موفق 

مام  کنون هیئت علمی دانشگاه ا ا ز دانشگاه استراسبورگ گردید و هم  ا لملل  بین ا حقوق   

لملل، وکالت،  بین ا صادق می باشد. زمینه های پژوهشی و حرفه ای مورد علاقه:  حقوق 

مللی. ل بین ا قتصادی و حمل و نقل  ا  مشاوره و داوری در امور قراردادهای 

 

 


