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 چکیده

 لیوسا گسترش استفاده ازدارد و با  یروزمره بشر نقش پررنگ یاست که همچنان در زندگونقل حمل وهیش نیتریمیقد یروادهیپ

از  یکید که هستن لیدخ ادهیعابرپ یمنیدر ا یگوناگون امل. عوه استتقرار گرف یاژهیو گاهیدر جا ادهیعابرپ یمنیبحث ا ،یموتور هینقل

و از  بودهمرتبط و معتبر  یهابه داده ازین ر عوامل مختلفیتأث یبررس. جهت است ادهیعابرپ یو رفتارها هایژگیوها، آن نیترمهم

این مقاله از  در شود،ینم افتی عابرپیاده یروح طیمانند شرا یرفتار یهامربوط به داده یرهایجا که در بانک داده تصادفات، متغآن

لف مرتبط با های مختیک پرسشنامه تهیه و اطلاعاتی از جنبه ،در این راستا .وقایع نزدیک به تصادف به جای تصادفات استفاده شده است

 یبررس ادهیپنیعابر یمنیعوامل مختلف بر ا ری. در ادامه تأثها برداشت شدعابرپیاده همراه با تعداد وقایع نزدیک به تصادف آن 378

روی، ه، سلامت روان، تجربه پیادتجربه رانندگی()شامل سن، تحصیلات، درآمد، میزان  اثر خصوصیات مختلف افراد  راستا، ایندر  .دیگرد

روش  یریو به کارگ در نظر گرفتن وقایع نزدیک به تصادف با پیادهنریروی بر ایمنی عابسوابق تخلفات و احساس ایمنی هنگام پیاده

با  عابرپیاده تخلفاتسازی نشان داد که سوابق نتایج مدل .بررسی شده است SmartPLSافزار و نرم سازی معادلات ساختاریمدل

 بیا ضرب ماهیانه و تجربه رانندگی درآمدمتوسط شامل سن، تحصیلات،  ادهیعابرپ اتیخصوص و ریتأث نیتربیش 809/3 یمعنادار بیضر

با  یروادهی، تجربه پ515/2 یمعنادار بیسلامت روان با ضر همچنین د.رندا ادهیعابرپ یمنیا یبر رو کمترین تأثیر را 127/2 یمعنادار

 بودند. رگذاریتأث ادهیعابرپ یمنیا یبر رو 308/2 یمعنادار بیبا ضر یروادهیهنگام پ ادهیعابرپ یمنیو احساس ا 446/2 یمعنادار بیضر

یمعادلات ساختار یسازمدل اده،یعابرپ اتیخصوص ک،یتداخل تراف کیتکن اده،یعابرپ یمنیا ی:دیکل هایهواژ
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 مقدمه .1

ا است که جوامع ر ینیسنگ یهانهیهز یاتصادفات جاده امدیپ

ه قاعد نیاز ا زین شرفتهیپ یکشورها یو حت کندیم ریدرگ

ر حال د یکشورها ریمانند سا رانی. گرچه در استندین یمستثن

مسئله نمود  نیکه وجود دارد، ا ییکمبودها لیتوسعه به دل

 دارد. یشتریب

 یکیمربوط به تصادفات تراف ریوممرگ یبا نرخ بالا یکشور رانیا

 -یقلب یماریبعد از ب ،یکیکه تصادفات تراف یاست؛ به صورت

-Jamali]شد یمعرف رانیدر ا ریومعامل مرگ نیدوم ،یعروق

Dolatabad, Sadeghi-Bazargani and Sarbakhsh, 

ودن نامناسب ب ه،ینقل لیتردد وسا شیبا توجه به افزاو  [2019

ها راه هیمختلف در حاش یهایها، وجود کاربرراه یطرح هندس

تعداد  ،یمناسب و کاف یمنیا لاتیعدم وجود تسه نیو همچن

 ینرشد فراوا ریدر چند سال اخ یااز تصادفات جاده یتلفات ناش

از  یادیالانه تعداد زس. [Ahadi et al., 2016]داشته است 

از  یدر جهان، جان خود را در تصادفات رانندگ ادهیپنیعابر

 ،یجد یهابیتعداد دچار آس نیبرابر ا نیو چند دهندیدست م

 یخدمات پزشک ازمندین نیموقت و دائم و همچن یهاتیمعلول

به  .[Ahadi et al., 2016] شوندیم تیبعد از وقوع مصدوم

 یسازمان پزشک المللنیو امور ب یگزارش اداره کل روابط عموم

عابر  181دو هزار و ، 1398کشور، در هفت ماهه سال  یقانون

رقم  نیجان خود را از دست دادند که ا یدر حوادث رانندگ ادهیپ

 مدت نیدرصد( از کل تلفات تصادفات ا 8/19پنجم ) کیحدود 

به مدت مشابه در سال قبل از  ترا به خود اختصاص داده و نسب

در  . همچنینداشته است شیدرصد افزا 1/2نفر(  2120آن )

متوفی حوادث رانندگی در شهر  583از  1399دوازده ماهه سال 

 پیادهیننفر( عابر 242ها )درصد از آن 42تهران، حدود 

 .Iranian Legal Medicine Organization, n.d]بودند

(in Persian)] .زیبزرگ و مهم دنیا ن هایدر برخی از کشور 

یر های اخدر سال پیادهنیعابرمانند ایالات متحده، آمار تصادفات 

ز بیش ا دیدهد باداشته است که این موضوع نشان می شیافزا

 Shafaati] اهتمام ورزید پیادهنیپیش به تأمین ایمنی عابر

and Boroujerdian, 1398 (in Persian)].  طبق گزارش

 یراه که توسط سازمان جهان یمنیدر رابطه با ا یجهان تیوضع

از  یمین ازشیاست، ب همنتشر شد 2018در سال   1بهداشت

امل راه ش ریپذبیمربوط به کاربران آس یکیتراف یرهایوممرگ

 ,.WHO] سوارها و موتورسواران استدوچرخه اده،یپنیعابر

در  ادهیعابرپ تیو مصدوم ریوممرگ یآمار بالا .[2018

تر را پررنگ ادهیعابرپ یمنیا یبررس تیاهم ،یاتصادفات جاده

 یمنیا شیجهت افزا ییو ضرورت ارائه راهکارها کندیم

  . دهدیرا نشان م ادهیو کاهش تلفات و جراحات عابرپ ادهیعابرپ

شکل م کیاست  ریها درگدر آن ادهیکه عابرپ یتصادفاتدر واقع 

 شودیمحسوب م یسلامت عموم یبرا یجد

[Mokhtarimousavi et al., 2020]. شامل  ادهیپنیعابر

رفتار سفر و  ت،یگوناگون مردم از لحاظ سن، جنس بیترک

 [Stoker et al., 2015]هستند  یاجتماع-یاقتصاد تیوضع

دارند  یمتفاوت یرفتارها ابانیخ که هنگام عبور از عرض

[Martin, 2006]. کنش با برهم یاجاده کیتراف ستمیس

کاربران  یکیولوژیزیو ف یشناختروان اتیخصوص انیم یادهیچیپ

 ریرگد کیاطراف تراف طیمح یو اجتماع یعیطب اتیو خصوص راه

 تیاست که در نها ینیمع یکنش، رفتارهابرهم نیا جهیاست. نت

 Kraay, Horst]خواهد داشت  یرا در پ یکیتصادفات تراف

and Oppe, 2013]. 

ثبت  یبرا یرسم ندیفرا کیعنوان به ،2کیتداخل تراف کیتکن

و کاهش  یابیارز یبرا یبه تصادف و ابزار کیحوادث نزد

ت اس نیفرض بر ا کیتکن نی. در امعرفی شدخطرناک  طیشرا

( یکیتداخلات تراف ایبه تصادف ) کیحوادث نزد مدهکه علل ع

 ییشناسا .[Shinar, 1984]هستند  یکی یو تصادفات واقع

 کیتراف یمنیدر ا یگام مهم ،شوندیکه موجب تداخل م یعوامل



 به تصادف پیاده با استفاده از وقایع نزدیکارزیابی تأثیر عوامل مختلف بر ایمنی عابرین

 1402(/ تابستان 57ونقل/ سال چهاردهم/ شماره چهارم )فصلنامه مهندسی حمل

3131 

دت و ش یکه بر فراوان یریتأث یعوامل برمبنا نیا تیاست. اهم

مختلف در نقاط  ی. مطالعات فراوانگرددیم نییتداخل دارند، تع

 Tay and] عوامل انجام شده است نیا ییشناسا یبرا ایدن

Rifaat, 2007]  یشده است در ارتباط با رفتارها شنهادیپو 

عم از ا یکیگوناگون تراف طیانواع کاربران راه در شرا یکیتراف

 .مختلف، اطلاعات کسب شود یطیمح طیها و شراها و مکانزمان

ز ا ژهینمونه و کیکاربران راه،  انیم یتداخل یرفتارها یبررس

به مسئله  یمطالعات رفتار .است یکیمطالعات رفتار تراف

و  یکیتراف طیحرکت کاربران مختلف راه در مح یچگونگ

 دهدیم یبهتر دید یکیتراف یارهایو مع نیقوان رشیپذ یچگونگ

[Kraay, Horst and Oppe, 2013] .اتیخصوص 

 یهایژگیکان وقوع، زمان وقوع و وتصادفات با توجه به م

 Mokhtarimousavi et] متفاوت است ریمختلف افراد درگ

al., 2020] .منیا یو ارائه راهکارها کیتراف یمنیدر مباحث ا

 اطراف طیو راه و مح وسیله نقلیهن، ساعامل ان ههمواره س ،یساز

که سهم عامل  شوندیتصادفات شناخته م یعنوان عوامل اصلبه

 نینابرا. بشودیعوامل در نظر گرفته م ریاز سا شیهمواره ب یانسان

 حمهار و اصلا یرا به نحو یبتوان نقش عامل انسان کهیورتص در

 ترا داش یاانتظار کاهش تصادفات جاده توانینمود، م

[Nadimi, Zare Mirhosseini and Gheibi, 1399 (in 

Persian)]. پیاده، عوامل خطر برای عابرینعوامل خطر جمله  از

اعم از عبور از موانع، رنگ لباس، عوامل  ادهیمربوط به خود عابرپ

 عوامل نیترهمراه هستند که از مهم زاتیتجه تمرکز،زننده برهم

 Sadeghi Bazargani et] ندیآیبه حساب م یدیخطر کل

al., 1395 (in Persian)].  از عوامل مهم  یکیبنابراین

 سکیاست که با توجه به ر ادهیدر تصادفات، عابرپ رگذاریتأث

منی و میزان تأثیرگذاری او بر ای یمنیا یبررس ،یریپذبیآس یبالا

با توجه به همین دلیل، برخوردار است.  یخاص تیاهماز خود 

، در این مطالعه به ویبه اهمیت نقش عابرپیاده در بحث ایمنی 

 ودخهای عابرپیاده بر ایمنی بررسی تأثیر خصوصیات و ویژگی

 هایپرداخته شد. داده با استفاده از وقایع نزدیک به تصادف

ین آنلا به صورت موردنیاز با استفاده از پرسشنامه خوداظهاری

سازی معادلات با کمک روش مدلآوری گردید و جمع

میزان تأثیرگذاری پارامترهای موردمطالعه بر ایمنی   3ساختاری

ار افزبا نرم هادادهتحلیل توصیفی عابرپیاده سنجیده شد. 

SPSS25  افزار ها در نرمآن استنباطیو تحلیلSmartPLS3 

 .صورت گرفت

 مرور ادبیات .2

 ده،ایپنیاحتمال صدمه عابر یابیجهت ارزای که نتایج مطالعه

 یال 2013از سال  ویشده در اوهاتصادفات ثبت یهاداده یبررو

، نشان داد که عوامل مختلف بر روی صدمات انجام شد 2017

رد بوده راننده معابرپیاده تأثیرگذار است. به عنوان مثال، زمانی که 

تحت  دهایعابرپیا  بوده ادهیابرپع عیعلت تصادف، حرکت سریا 

ال ، احتمبوده است ییجاده بدون روشنا کیدر  یکیتار طیشرا

. [Kemnitzer et al., 2019] صدمه عابرپیاده بیشتر بود

 به رفتار خود عابر هنگامعوامل،  ریعلاوه بر سا اده،یعابرپ یمنیا

رفتار  لیتحل نیدارد. بنابرا یبستگ ز،ین ابانیعبور از عرض خ

 یمنیاز ا نانیجهت اطم ابانیهنگام عبور از عرض خ ادهیعابرپ

با هدف  یامطالعه ریها در زمان عبور مهم است. در سال اخآن

 در ادهیشده عابرپگذرگاه کنترل 10در  ادهیعابرپ یرفتارها نییتع

 که چراغ یهنگامنتایج این تحقیق نشان داد شارجه انجام شد. 

 ایبه صورت کامل  ای ادهیپنیدرصد از عابر 4/17قرمز است، 

 گفتگواحتمال همچنین  ند.ه ااز عبور خود را انجام داد یمین

ه ک یدر صورتاست؛  شتریزن ب ادهیپنیهنگام عبور در عابر

یکی دیگر از  .استتر کم ،احتمال عبور هنگام قرمز بودن چراغ

که زمان چراغ سبز عابر  ییهادر گذرگاهنتایج آن، این است که 

 یرشتیب لیتما ادهیپنیاست، عابر تریکمتر و چراغ قرمز طولان

عبور از چراغ  ایعابر و  یطرح نشده برا یهاانتخاب محل یبرا

 نتیجه. [Bendak et al., 2021] دهندیقرمز عابر نشان م

مشاهده شد. در  و همکاران نیدر مطالعه جاین مورد نیز مشابه 

 قرمز یهادر مواجه با چراغ ادهیپنیمطالعه اظهار شد که عابر نیا
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سبز شدن چراغ،  یمنتظر ماندن برا یجابه ه،یثان 40از  شتریب

 ,Jain]مانند عبور از چراغ قرمز بودند  گرید یهانهیدنبال گز

Gupta and Rastogi, 2014].  به طور کل، بعضی از

 ای هادیپل عابرپ یعبور از رو پیاده این نظر را دارند کهعابرین

نتایج  موجب هدر رفتن وقت است. ییراهنما توجه به چراغ

و  دهایپنیبه صورت مصاحبه با عابرای که در شهر داکا مطالعه

 ،دانجام ش ادهیعابرپ یمنیا یرانندگان به منظور بررس نیهمچن

 ادهیبه استفاده از پل عابرپ یاعلاقه ادهیپنیعابرنشان داد که 

که خطرناک  کنندیعبور م ابانیاز خ اًمیها مستقآن شتریندارند و ب

. مصاحبه با دهدیالشعاع قرار مها را تحتآن یمنیاست و ا

 در خط عبور، ادهیعابرپ تینشان داد که هنگام رؤ زیرانندگان ن

ا سرعت ب هیل نقلیبا وسا سهیدر مقا اد،یبا سرعت ز هینقل لیوسا

. [Shourav, 2015]به ترمز کردن دارند  یکمتر کمتر، علاقه

در مطالعات نشان داده شده است که رفتار  نکهیبه علاوه ا

 ر،یخ ای کنندیم یخود رانندگ نکهیبا توجه به ا ادهیپنیعابر

 .[Kento et al., 2021]متفاوت است 

در  ژهیومهم، به یکیتراف یمنیمشکل ا کی ادهیتخلفات عابرپ

 ادهیپنی. تصادفات عابراستبا درآمد کم و متوسط  یکشورها

بلکه به  افتند؛یفقط به علت خطاها و تخلفات رانندگان اتفاق نم

 ادهیپنیهستند. عابر زین ادهیپنیها و تخلفات عابرخاطر لغزش

دار عبور چراغ یهامانند محل منیا ریمس کی کهیهنگام یحت

ند و دار کیتراف انیم یهاهبه استفاده از فاصل لیوجود دارد، تما

تا در زمان  کنندیدو تقاطع عبور م نیو از ب بیبه صورت ار ای

از  یکیتخلفات  نیتر شود. انجام اکوتاه ،ریو مس ییصرفه جو

 ,Demir] شودیاست که سبب تصادفات م یعوامل مهم

Özkan and Demir, 2019]. 

است  یپرتحواس ش،یخطرناک در حال افزا یاز رفتارها یکی

یم یپرت. حواسشودیجهات، موجب تصادفات م یاریکه از بس

. شود فیمانع در تمرکز تعر کی ایوقفه  کیبه عنوان  تواند

ا صحبت بتلف مانند مخ یهاپرت به گروهحواس ادهیپنیعابر

لفن دادن با ت امیپ ایصحبت کردن  ،یقیگوش دادن به موس، همراه

 جیااند. نتشده میتقس دنیکش گاریو س دنیخوردن و نوش همراه،

کاربران که  گر این استبیان دایشده در فلورمطالعه انجام

از  شتریها ب. آندهندیاز خود نشان م یاژهیپرت رفتار وحواس

یعبور کنند، با باز عرض خیابان  ،در زمان سبز بودن چراغ نکهیا

 ادهی. هنگام عبور از خط عابرپروندیراه م ابانیاز وسط خ یتوجه

 یتا چراغ سبز. به طور کل کنندیعبور م شتریباز چراغ قرمز  ز،ین

به خود جلب  یادیتوجه ز ریاخ یهاپرت در سالکاربران حواس

 شیباعث افزا یپرتاز آن است که حواس یحاک جیاند که نتاکرده

 ,.Ogombe et al] شودیخطرناک کاربران م یرفتارها

در هشت نقطه از شهر ملبورن  یمطالعه ا 2018در سال . [2016

شمند هو یهااز تلفن یناش یپرتجهت درک بهتر حواس ایاسترال

و  یآورجمع یبردارلمیها با استفاده از روش فانجام شد. داده

 یاهمختلف تلفن یاز عملکردها ادهیکه عابرپ یحالت یهم برا

ر مانند عبو یبحران یهارخداد یبرا زیهوشمند استفاده کرده و ن

نشان داد  جیشدند. نتا لیدر زمان ممنوعه تحل ابانیاز عرض خ

ور از در هنگام عب ادهیپنیدرصد از عابر ستیکه به طور متوسط ب

و به طور  کردندیهوشمند استفاده م یهااز تلفن ابانیعرض خ

ه از ک یکاربران تلفن هوشمند و کاربران نیب سهیاعمده، در مق

 یبحران یرخدادها شتریب کردند،یهوشمند استفاده نم نتلف

 یرانبح یرخدادها یمربوط به کاربران تلفن هوشمند بود و الگو

 Horberry, Osborne] تفاوت داشتدو گروه با هم  نیا

and Young, 2019] .شهیهمانند رانندگان هم ادهیپنیعابر 

 قابل حمل یهاکار مانند استفاده از دستگاه نیدرحال انجام چند

خوردن و خواندن در هنگام  ،یقیبا دست، گوش دادن به موس

ان رانندگ راتیمشابه با تأث یراتیهستند که تأث یروادهیپ

در حالت  یروادهیپ یبرا وجود،نیپرت دارد. بااحواس

مراه ه یمشابه با رانندگ یهااستیاقدامات مؤثر و س یرتپحواس

 یوجود ندارد. برخ ادهیعابرپ یمنیجهت بهبود ا ،یپرتبا حواس

 یهاتیدر رابطه با فعال یدیها اطلاعات مفو آژانس هااز سازمان

منتشر کردند که  شوندیم یپرتکه باعث حواس ینیمع

ها آن یروادهیپ مهنگا دینبا شانیمنیا شیافزا یبرا ادهیپنیعابر
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داده شده است  یگوناگون یهاییو راهنما نیرا انجام دهند. قوان

 صحبت ایبه استفاده نکردن از هدفون  توانیها مکه از جمله آن

توجه کردن  ابان،ینکردن با تلفن همراه هنگام عبور از عرض خ

اشاره کرد. مطالعات  یروادهیندادن هنگام پ امیو پ کیبه تراف

محور در رابطه با موضوع تجربه ای محورمشاهده نیشیپ

 انیمثبت م یهمبستگ انگریب ،یروادهیهنگام پ یپرتحواس

خطرناک است. اما  یروادهیپ یو رفتارها یپرتحواس

مشاهده تصادفات موجود  یهاکه در داده ییهاتیمحدود

 کی یپرتدر حالت حواس یروادهیآن است که پ انگریب ،شودمی

موجود  یها. دادهستین یسلامت عموم یبرا یجد دیتهد

 رایرا در اخت یاطلاعات کامل ادهیپنیمربوط به تصادفات عابر

 یمنیا یوخامت اوضاع و مشکلات واقع یمحققان، جهت  بررس

 Mwakalonge, Siuhi and] دهدیقرار نم ادهیپنیعابر

White, 2015]. 

شاره او اسن  توان بهمی ادهیعوامل مرتبط با عابرپسایر از جمله 

سن انواع  ر،یاخ یهادر سال. [Almodfer et al., 2016] کرد

ها مرتبط بوده است. در آن یمختلف کاربران راه با رفتارها

بران که کار ییهادر آن ه،ینقل لهیو وس ادهیعابرپ انیت متصادفا

 Alonso]بوده است  شتریها باند، شدت آنبوده ریتر درگمسن

et al., 2021] .ونقل مد حمل نیسالمندان، اول یبرا یروادهیپ

 یبرا یتیمز نیو همچن [Siram et al., 2011] در جهان

 [Kerr, Rosenberg and Frank, 2012]ها آن یسلامت

 یهامسافت توانندیتر زودتر خسته شده و نماما افراد مسن. است

. [Karim and Azmi, 2013]کنند  یروادهیرا پ یطولان

دارند.  ریسالمند تأث ادهیپنیعابر سکیر شیدر افزا یعوامل مختلف

 ابانیها از عرض خآن منیبر عبور ا تواندیم دیکاهش دقت د

سبب شود که  تواندیم ییایکاهش پو نیگذارد. همچن یمنف ریتأث

 یبرا عیالعمل سرتر قادر به انجام عکسمسن ادهیپنیعابر

 الوقوعبیخطرناک قر یهاتیدر موقع فاز تصاد یریجلوگ

کرده  ادیممکن است کاهش پ زیمسن ن ادهینباشند. سرعت عابرپ

بلکه  ت؛سین سکیر شیسبب افزا ییتنهاها بهباشد اما سرعت آن

 یاکافن یبندبه خاطر زمان ژه،یطور وو به کیت سرعت ترافبه عل

 طیشراتر است. با سرعت کم ادهیپنیعبور عابر یها براچراغ

است که بر شدت جراحات در صورت وقوع  یعامل زین یسلامت

 .World Health Organization] گذاردیتصادف اثر م

2013b, 2013]. 

معتبر  یارا با ابزاره ادهیپنیعابر یکیرفتار تراف یکم سندگانینو

اوسِچه و  راً یاند. اخکرده لیتحل PBS5 ای PBQ4و موجه مانند 

 [Useche, Alonso and Montoro, 2020]همکاران 

 ییرفتارها یابیرا با الهام از ضرورت ارز  WBQ6پرسشنامه 

کابران  نیا تیبر امن تواندیکه م یتوجهیو ب یپرتواسمانند ح

از  سندگانیاز نو یاریباشد، رشد دادند. بس یابالقوه دیراه تهد

پرسشنامه معتبر جهت به دست آوردن دانش  کیلزوم وجود 

. کنندیم تیحما یکیتراف یمنیمؤثر بر ا یاز عوامل رفتار یتجرب

 ادهیعابرپ 1026 یبر رو WBQبا استفاده از پرسشنامه  یامطالعه

ه ب جیانجام شد. طبق نتا کانینیدم یمختلف جمهور یاز شهرها

معکوس دارند. به  یهمبستگ یروادهیپ زانیدست آمده، سن و م

در  یروادهیزمان پ زانیم اده،یسن عابرپ شیکه با افزا یصورت

تر خطاها و تخلفات افراد مسن نی. همچنکندیم دایهفته کاهش پ

با  یارتباط مثبت زین یپرت. حواسدهندیانجام م یترکم یکیتراف

 Alonso] دارد یروادهیخطاها و تصادفات پ ،یکیتراف خلفاتت

et al., 2021]. 

ز ا یکیکه  یروادهیپ یهاتیفعال قیاز طر یروادهیتجربه پ

 Karim] دیآیاست، به دست م یکیزیف یهاتیفعال یهاگروه

and Azmi, 2013]. با کنتو و همکاران  وهیکه  یادر مطالعه

ا راد باف یبر رو یروادهیدر تجربه پ رییتغ ریتأث شیهدف آزما

، ندداد نجاما کیتراف یمنیا یهاگوناگون در نگرش یهانهیشیپ

و  منیا یبا رفتارها یروادهیپ یفراوان نیکه رابطه ب شد انیب

 نینشان داده نشده است. او در ا نیشیها در مطالعات پنگرش

فراد ا یبر رو یپژوهش ن،یمطالعه با استفاده از پرسشنامه آنلا

که حداکثر پنج سال در ژاپن اقامت داشتند، انجام داد.  یخارج

 شیدهندگان، افزاهمه پاسخ یداد که برا نشانمطالعه  نیا جهینت
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در نگرش نسبت به کاربران  رییتغ ،یروادهیپ یدر فراوان

 Kento et]دارد  یسفر را در پ یمنیا یهاو ارزش ریپذبیآس

al., 2021]. 

منطقه با  کیسطح درآمد  نیرابطه ب یاریبس قاتیدر تحق

 نینابراشده است. ب دییتأ هینقل لیهم وسا ادهیتصادفات هم عابرپ

است.  مرتبط ادهیعابرپ شتریتر مناطق با تصادفات بدرآمد کم

فات تل ریدرگ ترنییهم مناطق و افراد با درآمد پا نکهیاحتمال ا

 Noland, Klein and]است  ادتریباشند، ز ادهیپنیعابر

Tulach, 2013]. قاتیبه دست آمده از تحق جینتا بتهال 

افراد با درآمد کم در  یروادهیکه احتمال پ دهدیگوناگون نشان م

 شترینسبت به افراد با درآمد بالا ب شتر،یب کیبا تراف ییهاطیمح

راحات ج یمنف ریوجود دارد که تأث قتیحق نیاست. به طور کل ا

 ترنییپا یاجتماع-یاقتصاد تیکه وضع یبر افراد ادهیعابرپ

مسلم  .[Chakravarthy et al., 2010]دارند، بزرگتر است 

 کیکادمآ لاتیبه تحص ازین یروادهیپ یبرا ادهیپنیاست که عابر

به عنوان  تواندیم ادهیعابرپ لاتیهمچنان سطح تحص یندارند. ول

و  یریگمیتصم طیعامل در رابطه با رفتار کاربر راه در شرا کی

 لاتیتحص سطح نینقش داشته باشد. بنابرا یاانتخابات جاده

ام عبور از هنگ ادهیرفتار عابرپ یبرا یاکنندهنییعامل تع ادهیعابرپ

 .[Ogombe et al., 2016]است  ابانیکنار و عرض خ

 یهامؤلفه نیارتباط ب یکه با هدف بررس یامطالعه جهینت

در بروز تخلفات  ادهیپنیعابر یتیجمع یهایژگیو و یروانشناس

 از یدار( در تقاطعکنترل شده )چراغ یهاها در تقاطعتوسط آن

راد اف یروانشناس یانجام شد، نشان داد که پارامترها نیشهر قزو

را  ی( نقش مؤثریروادهیبه پ مندقهو افراد علا زی)افراد قانون گر

 یصورت که افراد نی. به اکنندیم فایا ادهیپ نیدر تخلفات عابر

 یافراد ننیو همچ کنندیاحساس نم نینسبت به قوان یکه تعهد

 یروادهیبه پ یو علاقه چندان نندکیم یروادهیکه روزانه کمتر پ

ود از خ شتریرا ب ادهیاز چراغ قرمز عابرپ یندارند، احتمال تخط

 ,Mirbaha, Omrani and Jahandide] دهندینشان م

1397 (in Persian)]. 

 ،یمنیا یهاست و  دیاز شک و ترد ییو رها یآزاد ،یمنیاحساس ا

رابطه  یگوناگون. مطالعات بخشدیم نانیو حفاظت اطم تیحما

ه ناامن ب طیمح کیاند. اگر را شرح داده یروادهیو پ یمنیا نیب

 جا اجتناب خواهند کرددر آن یروادهیافراد از پ شترینظر رسد، ب

[Karim and Azmi, 2013] .یمطالعات انجام شده نشان م

 نانیاحساس اطم یاشتراک یدر فضاها ادهیپنیکه عابر دهند

د. دارن یترکم تیاولو هینقل لینسبت به وساندارند؛ چرا که 

وجود دارد،  یادیز یکه خودروها زین ییهاطیدر مح نیهمچن

و  لاتیدر صورت وجود تسه کهیندارند. درحال یاحساس راحت

 ,.Kento et al] متفاوت خواهد بود هیضق ابان،یحفاظت از خ

2021]. 

های اخیر در جهت افزایش ایمنی درست است که تلاش

هایی نیز در پی داشته اما همچنان خطر صدمات فقیتعابرپیاده مو

هایی که پیاده بالا است؛ به خصوص در راهو تلفات عابرین

ها کم است طراحی ضعیفی دارند و ملاحظات عابرپیاده در آن

[Mokhtarimousavi et al., 2020] .شده راهکارهای ارائه

 پیاده از کنترل سرعت وسایل نقلیهجهت کاهش تصادفات عابرین

. [Tiwari, 2020]تا کنترل رفتار عابرپیاده متغیر بوده است 

 نییبر تداخل، نوع تداخل و شدت آن بر تع رگذاریعوامل تأث

. مطالعات کندیتداخلات کمک م نیکاهش ا یبرا ییهاروش

 ییکاهش تداخل شناسا یبرا یگوناگون یهاروش یاریبس

، ترها شامل خط عبور کمروش نیا نیترجیاز را یاند. برخکرده

در  هانیمدارتفاع  شیافزا ابان،یدر خود خ نگیپارک یهاخط

 یروهاادهیپ طرفه،کی یهاابانیپرسرعت و پرحجم و خ یهاراه

 Pedestrian and Bicycle]و نور خوب است  یکاف

Information Center, 2013]. 

شرایط محیطی، وسیله نقلیه، راننده و همچنین عابرپیاده در ایمنی 

ند. در مطالعات پیشین عوامل کنعابرپیاده نقش مهمی ایفا می

ک های تصادفات یا تکنیک تداخل ترافیبسیاری با استفاده از داده

یت اهمدارای . عامل انسانی در ایمنی عابرپیاده شده است بررسی

و در عین حال بررسی این عامل به دلیل شرایط و  ی استبسیار
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ها پیچیدگی خاص خود را دارد. به نانسا فهای مختلویژگی

بسیاری از خصوصیات انسانی در بانک داده تصادفات ، وهعلا

زین های جایگاستفاده از روش شود و در نتیجه نیاز بهیافت نمی

 ها است.آوری دادهصرف هزینه و زمان بیشتری برای جمع و

 خلفاتتسن، جنسیت و  مانندهای عابرپیاده ویژگیبرخی از تأثیر 

العات مطبر ایمنی او در  عابرپیادهترافیکی  و رفتارهای خطرناک

ر با تمرکز بیشتر ب در این مقاله،است.  بررسی شدهپیشین 

 اجتماعی، اقتصادی و رفتاریفردی، غیرهای ت، تأثیر معابرپیاده

ورد متداخلات عابرپیاده از  با استفاده خودعابرپیاده بر ایمنی 

از مطالعات  برخی خلاصه 1جدول  . درگرفتبررسی قرار 

پیشین به ترتیب سال انتشار آورده شده است.

 مطالعات پیشینبرخی از  . خلاصه1جدول 
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سازی مدل

معادلات 

 ساختاری

سن، جنسیت، ملیت، 

مدت زمان اقامت در 

ژاپن، نگرش نسبت به 

ایمنی ترافیک و 

ی، فراوانی روپیاده

روی، فراوانی پیاده

استفاده از وسایل نقلیه 

های عمومی، ارزش

 مربوط به سفر

 شناسیروش .3

 یهارفتارها و ابعاد ها،یژگیبر و یتمرکز اصل قیتحق نیدر ا

 یابیگذاشته شده است تا بتوان ارز ادهیمختلف خود عابرپ

 نیا انجام یخود داشت. برا یمنیدر ا ادهیاز نقش عابرپ یمؤثرتر

رویکردی متفاوت جهت ارزیابی تأثیر عوامل مختلف پژوهش، از 

 پنجراستا  نیدر همپیاده استفاده شده است. نیبر ایمنی عابر

 فرضیه تأثیرگذاری خصوصیات فردی عابرپیاده، سلامت روان

 روی، تجربهمیزان احساس ایمنی عابرپیاده هنگام پیاده، وی

 ،بر روی ایمنی به عنوان عابرپیاده ویروی او و تخلفات پیاده

های آوری دادهنیاز به جمع، هاارزیابی آنجهت که  دتعریف ش

ایمنی عابر پیاده نیز با  لحاظ  ها است.و تحلیل آن د قبولمور

نمودن وقایع نزدیک به تصادف گزارش شده توسط خود او وارد 

 مدل شده است.
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 دادهسازی و آماده یگردآور 3-1

یک پژوهش،  نیدر ا ازیموردن یهاداده یآورجهت جمع

 یادافر هیشامل کلموردمطالعه،  یشد. جامعه آمار تهیهپرسشنامه 

ی و هیچ محدودیت اندداشتهرا  ادهیاست که هرچند کم، نقش عابرپ

افراد ازجمله محدودیت سنی، جنسیتی و جغرافیایی برای 

ها به صورت تصادفی هپرسشنامو  وجود نداشت کنندهشرکت

 لیآمده از تکمبه دست یهادادهبین افراد مورد نظر توزیع شد. 

هستند که قبل از استفاده در ادامه  یخام یهاپرسشنامه، داده

 کیدارند.  یسازو آماده یبه بررس ازیپژوهش، ن ندیفرا

خوب، باعث کاهش خطاها در مراحل بعد شده و  یسازآماده

 یسازآماده حله اولمردر . شودیرا موجب م یثرترمؤ لیتحل

 لرقابیغ یهانمونهانجام شد و  هاپرسشنامه هیاول یبررس، هاداده

گمشده  یهابا داده ییهانمونه ،یتکرار یهاقبول شامل نمونه

حذف شدند. در گام  Excel 2019افزار با استفاده از نرم ادیز

گمشده و  یهاکردن داده دایپ ،SPSSافزار با کمک نرمدوم، 

شگر طبق نظر پژوه قابل قبول ریبا مقاد هاآن ینیگزیجا ناهنجار و

صورت گرفت و در نهایت در با توجه به سایر اطلاعات کاربر 

آماده  افزارهاجهت ورود به نرمو  یکدده هادادهمرحله آخر، 

پرسشنامه  378 انیم ازسازی، هشدند. در نتیجه فرآیند آماد

فرد  357حذف و نمونه موردمطالعه شامل  مورد 21 شده،لیتکم

افزار با استفاده از نرم نیز پایایی و روایی پرسشنامه طرح شده شد.

SmartPLS  بخش در مقاله  ادامهانجام شد که نتیجه آن در

 گیری آورده خواهد شد.برازش مدل اندازه

 آماریحداقل حجم نمونه  3-1-1

فرمول کوکران از حداقل حجم نمونه موردنیاز جهت تخمین 

حداقل حجم نمونه که در نتیجه  استفاده شد برای جامعه نامحدود

 .به دست آمدفرد  271، موردنیاز

𝑛 =
𝑍2𝑝𝑞

𝑑2
= 271 

 که در آن:

nی: حجم نمونه آمار 

d:  (05/0اشتباه مجاز )برابر 

z: (درصد 90برای سطح اطمینان  645/1)برابر  نرمال ریمقدار متغ 

p: (5/0)برابر از صفت مورد نظر  ینسبت برخوردار 

q(5/0برابر از صفت مورد نظر ) ی: نسبت عدم برخوردار 

 بررسی پرسشنامه 3-2

 ،رمجموعهیشده در واقع شامل شش پرسشنامه زپرسشنامه طرح

 2جدول در . است مطالعهعوامل مورد از  کیهر  یجهت بررس

 مورد بررسی آورده متغیرهایها به تفکیک هر یک از پرسشنامه

شده است.

 مورد مطالعهها و پارامترهای . بررسی پرسشنامه2جدول 

 سازیدر مدل متغیرنماد  متغیر مورد مطالعه پرسشنامه

 خصوصیات فردی

 A سن

 E تحصیلات

 I متوسط درآمد ماهیانه

 D میزان تجربه در رانندگی

 سلامت روان

 G1 میزان عدم تمرکز فرد بر امور

 G2 گیری در امورعدم توانایی تصمیم

 G3 احساس افسردگی

 G4 نفساعتمادبهعدم 

 G5 احساس ناخوشایند به زندگی
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 سازیدر مدل متغیرنماد  متغیر مورد مطالعه پرسشنامه

 G6 های روزانهلذت نبردن از فعالیت

 G7 احساس رضایت نسبت به شرایط تحصیل و کار

 تخلفات
 V1 تعداد تخلفات

 V2 تنوع تخلفات

 رویتجربه پیاده
 W1 روی فردتنوع ساعات پیاده

 W2 روی فرد در روزمیزان پیاده

 S یروادهیفرد هنگام پ یمنیاحساس امیزان  یروادهیفرد هنگام پ یمنیاحساس ا

 C تعداد حوادث نزدیک به تصادف فرد در سه سال اخیر ایمنی عابرپیاده

 هاتجزیه و تحلیل دادهروش  3-3

به دو صورت  یهای مورد بررسداده لیپژوهش، تحل نیدر ا

زار افانجام گرفت. با استفاده از نرم یو استنباط یفیتوص

SPSS25 یزمودنآ یدموگراف هاییژگیو و یفیبه بحث توص

روش  از زیها نداده یاستنباط لیدر بحث تحل وپرداخته  ها

 7یحداقل مربعات جزئ کردیرومعادلات ساختاری با  سازیمدل

 .شد استفاده SmartPLS3 افزارنرمو 

معادلات ساختاری یک روش تحلیل چندمتغیره  سازیمدل

آماری است که جهت ارزیابی رابطه ساختاری بین متغیرهای 

 Nadimi et] رودبه کار میپنهان  هایسازهمشاهده شده و 

al., 2021]. های پیچیده و تواند در حل مدلاین روش، می

اده های متعدد استفبررسی همزمان روابط بین متغیرها و فرضیه

از این استفاده . [Nadimi, Lori and Amiri, 2021]شود 

مختلف روانشناسی، اقتصاد و مهندسی  هایروش آماری در زمینه

ونقل از های مختلف حملدر حوزههمچنین محبوبیت دارد و 

ونقل عمومی، بحث ایمنی و نقلیه خودران، حملله جمله وسی

 ,.Nadimi et al] نگرش کاربران راه استفاده شده است

2021].  

 سازی معادلات ساختاری وجود دارد:دو رویکرد اصلی در مدل

 -2و  انسیبر کوار یمبتنسازی معادلات ساختاری مدل -1

حداقل مربعات جزئی با استفاده از تحلیل واریانس. روش حداقل 

ها نیاز به توزیع چندین مزیت دارد؛ از جمله، دادهمربعات جزئی 

های هیچ محدودیتی برای تعداد شاخصآماری خاصی ندارند؛ 

مشاهده شده در هر متغیر پنهان وجود ندارد؛ نیازی نیست که 

 .[Nadimi et al., 2021]متغیرها مشاهدات مستقل باشند 

از  یکیروش وجود دارد که  نیا یبرا یمتعدد یافزارهانرم

از آن  زیپژوهش ن نیاست که در ا SmartPLSها آن نیترمهم

ارد در علوم مختلف د یاافزار کاربرد گستردهنرم نیا. استفاده شد

انجمن فعال بحث و  کیمنظم،  یهایروزرسانو علاوه بر به

جهت  یارائه داده است که بستر خوب نیوگو به صورت آنلاگفت

 تبادل دانش کاربران است.

شامل مدل  یمعادلات ساختار سازیمدل یاصل یهامؤلفه

( است. مدل ی)ساختار  9ی( و مدل درونیریگ)اندازه  8یرونیب

و  پنهان و آشکار ریمتغ نیارتباط ب نییتب یبرا یریگاندازه

و در مدل  باشدیآشکار م یرهایمتغ نیارتباط ب نیهمچن

د شویم دهیپنهان سنج یرهایمتغ نیارتباط ب ،یساختار

[Nadimi et al., 2021]. سروکار  ریمتغ نیها با چنددر مدل

 یرهایآشکار )متغ یرهایشامل متغ رهایمتغ یبنددسته کی. میدار

ها، مکنون، سازه یرهایپنهان )متغ یرهایشده( و متغمشاهده

متغیرهای پنهان و آشکار مفاهیم اساسی در تحلیل ها( است. عامل

 معادلات سازیمدل وآماری به ویژه در بحث تحلیل عاملی 

قابل  ماًیاست که مستق یریپنهان، متغ ریمتغساختاری هستند. 

و نیاز به مطالعه دارد. در همین راستا، محققین  ستین یریگاندازه

از معیارها و موارد مشاهده گیری متغیرهای پنهان، جهت اندازه
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نند کدهند، استفاده میسوالات پرسشنامه را شکل میای که شده

[Nadimi et al., 2021]. ذکرشده، در  یرهایعلاوه بر متغ

 زین 11زاو درون 10زابرون ریمتغنوع دو  ،یمدل معادلات ساختار

ها از سازه کی چیاست که از ه یریزا، متغبرون ریوجود دارد. متغ

 کیو حداقل بر  ستیوابسته ن یریمتغ چیبه ه رد،یپذینم ریتأث

 بر ریزا، تأثدرون ریمتغ فی. اما در تعرگذاردیاثر م گریسازه د

 کیاست که حداقل از  نیندارد و مهم ا یتیاهم گرید یهاسازه

 .[Kwong and Wong, 2019] ردیپذ ریتأث گریسازه د

توانند به طور همزمان در مدل زا میزا و برونچندین متغیر درون

؛ در گردندزا با استفاده از مدل تعیین میباشند. متغیرهای درون

ازی معادلات سزا قبل از حل مدلکه، متغیرهای برونصورتی

براساس رابطه  زا،د. متغیرهای درونشونساختاری شناخته می

ها با سایر متغیرهای آن کنشزا و برهمها با متغیرهای برونآن

 .[Nadimi et al., 2021]شوند زا تعیین میدرون

طالعه مورد مبا توجه به نیاز به ارزیابی مدل  انجام این تحقیق،در 

سازی معادلات روش مدلاز  متغیره،تجزیه و تحلیل چند و 

ند هایی مان. همچنین با توجه به مزیتگردیداستفاده  ساختاری

استفاده از رویکرد حداقل مربعات  درعدم احتیاج به داده نرمال 

 .استفاده شداین رویکرد از  جزئی،

 هانتایج تجزیه و تحلیل داده .4

اطی باستنتحلیل و ها دو قسمت توصیف داده بخش دردر این 

به بررسی نتایج به دست آمده از تحلیل توصیفی و  هاداده

 ها پرداخته خواهد شد.داده استنباطی

 هاتوصیف داده 4-1

توزیع فراوانی متغیرهای سن، تحصیلات و درآمد  3جدول  در

دهندگان آورده شده است.پاسخ

 و درآمد یلاتسن، تحص یرهایمتغ یفراوان یعتوز. 3جدول 

 درصد فراوانی فراوانی بازه تغییرات متغیر ردیف

 سن 1

 2/2 8 سال 15زیر 

 3/42 151 سال 24 - 15

 2/48 172 سال 44 - 25

 3/7 26 سال 44بالای 

 تحصیلات 2

 9/3 14 زیر دیپلم

 5 18 دیپلم

 4/1 5 فوق دیپلم

 3/44 158 لیسانس

 2/34 122 فوق لیسانس

 2/11 40 دکتری و تخصص

 درآمد 3

 7/43 156 بدون درآمد

 4/13 48 یک میلیون تومانزیر 

 14 50 بین یک تا سه میلیون تومان

 5/16 59 بین سه تا شش میلیون تومان

 4/8 30 بین شش تا ده میلیون تومان

 9/3 14 میلیون تومان دهبالای 
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 هاتحلیل استنباطی داده 4-2

، SmartPLSافزار برای بررسی برازش مدل ارائه شده در نرم

-1: دادلازم است مدل را در سه قسمت جدا مورد مطالعه قرار 

مدل  -3مدل ساختاری )درونی(  -2گیری )بیرونی( مدل اندازه

های گوناگونی است که در ادامه به کلی. هر قسمت دارای آزمون

مقادیر در سطح معناداری  و بررسی کلیه ها پرداخته خواهد شدآن

 ( خواهد بود.درصد 95پنج درصد )سطح اطمینان 

 گیریبررسی برازش مدل اندازه 4-2-1

داخته پر ییو روا ییایپا یبه بررس یریگجهت برازش مدل اندازه

 یبارها بیضرا یهااز شاخص ییای. جهت سنجش پاشودیم

. دگردیاستفاده م  14یبیترک ییای، پا13کرونباخ ی، آلفا12یعامل

 16یاستخراج انسیبا کمک شاخص متوسط وار 15همگرا ییروا

و فورنل و  18بلمتقا یعامل یبا دو روش بارها 17واگرا ییو روا

قابل قبول در هر  جنتای 4جدول  در .شودیم دهیسنج 19لارکر

[Kwong and Wong, 2019].قسمت ارائه شده است 

 ییو روا یاییقابل قبول سنجش پا یرمقاد. 4جدول 

 قبولمقادیر قابل شاخص نوع معیار نوع سنجش

 پایایی

 است. 7/0و حداقل مقدار مطلوب آن  4/0مقدار قابل قبول آن حداقل  ضرایب بارهای عاملی 20پایایی شاخص

 21سازگاری درونی
 است. 7/0حداقل مطلوب آن  آلفای کرونباخ

 است. 7/0حداقل مطلوب آن  پایایی ترکیبی

 روایی

 است. 5/0حداقل مقدار قابل قبول آن  واریانس استخراجی متوسط روایی همگرا

 روایی واگرا

 متقابلبارهای عاملی 
 بار 1/0عاملی هر سؤال باید حداقل به مقدار  در جدول بارهای عرضی بار

 .عاملی موجود در همان سطر بیشتر باشد

 فورنل و لارکر
قبول است که بزرگترین عدد هر ستون، مقدار قطر اصلی در صورتی قابل

 باشد.

باخ از  ندازهزمانضرررریب آلفای کرون گیری های قدیم جهت ا

پایایی سررازگاری درونی در تحقیقات علوم اجتماعی رایج بوده 

یک  عات جزئی  قل مرب حدا عادلات سررراختاری  مدل م ما در  ا

ستفاده شاخص محافظه شین ا ست. بنابراین در ادبیات پی کارانه ا

 ضرررریب آلفای از شررراخص پایایی ترکیبی به عنوان جایگزین

 .[Kwong and Wong, 2019]کرونباخ پیشنهاد شده است 

 پایایی 

 نیقدرت رابطه بگر ضرایب بارهای عاملی که بیان 1شکل  در

است، نشان داده شده و مشاهده قابل مشاهده  ریپنهان و متغ ریمتغ

 یموارد بالا تیو در اکثر 4/0 یبالا تمامی ضرایب شود کهمی

 یبیترک ییایکرونباخ و پا یآلفا بضرای 5جدول در  است. 7/0

 شودیمشاهده م هر عامل نشان داده شده است. همانطور که یبرا

 یبالا ،یروادهیکرونباخ عامل تجربه پ یبه جز آلفا بیضرا یتمام

 یبیترک ییایپا کهییجااز آن یهستند ول 7/0 یعنیحد مطلوب 

 یدرون یسازگار ن،یشیپ حاتیآن مورد قبول است، براساس توض

 .شودیدر نظر گرفته م دییآن مورد تأ
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 گیری. ضرایب بارهای عاملی در مدل اندازه1شکل 

 یدرون یسازگار یاییپا یبضرا. 5جدول 

 پایایی ترکیبی آلفای کرونباخ عامل

 1 1 رویاحساس ایمنی هنگام پیاده

 717/0 221/0 رویتجربه پیاده

 932/0 855/0 تخلفات

 1 1 عابرپیادهایمنی 

 817/0 801/0 خصوصیات فرد

 900/0 870/0 سلامت روان

 روایی 

جهت سنجش روایی همگرا از ضریب متوسط واریانس 

نشان داده  6جدول شود که مقادیر آن در استخراجی استفاده می

گردد تمامی ضرایب بالای شده است. همانطور که مشاهده می

هستند. بنابراین روایی همگرایی مدل مورد تأیید است.  5/0

متقابل  یعامل یبارها یهاواگرا از روش  ییجهت سنجش روا

ر د یعرض ی. جدول بارهاشودمیرکر استفاده و فورنل و لا

 یکه مقدار بار عامل گرددمی مشاهده و است شده آورده 7جدول 

 شتریموجود در همان سطر ب یعامل یبارها ریهر سؤال از سا

نشان داده شده است.  کرفورنل و لار سماتری 8جدول است. در 

ر عدد در ه نیبزرگتر یاعداد قطر اصل سیکه در ماتر ییجااز آن

هم  روش نیه کمک امدل ب یواگرا ییروا نیستون هستند بنابرا

مدل با هر دو روش  یواگرا ییرواو در نتیجه، است  دییقابل تأ

است. دییمورد تأ

 همگرا ییجهت سنجش روا یاستخراج یانسمتوسط وارا یرمقاد. 6جدول 

 متوسط واریانس استخراجی عامل

 1 رویاحساس ایمنی هنگام پیاده
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 متوسط واریانس استخراجی عامل

 561/0 رویتجربه پیاده

 873/0 تخلفات

 1 ایمنی عابرپیاده

 543/0 خصوصیات فرد

 569/0 سلامت روان

 واگرا ییجهت سنجش روا یعرض یجدول بارها. 7جدول 

 سلامت روان خصوصیات فرد ایمنی عابرپیاده تخلفات ویرتجربه پیاده رویاحساس ایمنی هنگام پیاده 

A 062/0 040/0- 068/0- 172/0- 923/0 183/0 

C 143/0- 140/0 211/0 1 162/0- 156/0- 

D 003/0 006/0 013/0 054/0- 663/0 046/0 

E 052/0- 061/0- 072/0 030/0 437/0 039/0- 

G1 032/0 033/0 072/0- 161/0- 088/0 766/0 

G2 055/0 037/0 103/0- 122/0- 141/0 789/0 

G3 141/0 025/0 008/0 113/0- 158/0 829/0 

G4 127/0 095/0 030/0- 081/0- 238/0 786/0 

G5 076/0 052/0 072/0- 107/0- 196/0 810/0 

G6 132/0 015/0 096/0- 134/0- 127/0 792/0 

G7 002/0 018/0- 051/0- 054/0- 258/0 432/0 

I 034/0- 004/0- 019/0- 093/0- 831/0 186/0 

S 1 015/0 029/0- 143/0- 035/0 108/0 

V1 025/0- 095/0 946/0 213/0 098/0- 061/0- 

V2 029/0- 049/0 922/0 179/0 000/0- 096/0- 

W1 045/0- 675/0 102/0 091/0 045/0- 025/0- 

W2 056/0 816/0 027/0 116/0 009/0 081/0 

 واگرا ییفورنل و لارکر جهت سنجش روا یسماتر. 8جدول 

 
احساس ایمنی 

 رویهنگام پیاده
 سلامت روان خصوصیات فرد ایمنی عابرپیاده تخلفات رویتجربه پیاده

      1 رویاحساس ایمنی هنگام پیاده

     749/0 015/0 رویتجربه پیاده

    934/0 079/0 -029/0 تخلفات

   1 211/0 140/0 -143/0 ایمنی عابرپیاده
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احساس ایمنی 

 رویهنگام پیاده
 سلامت روان خصوصیات فرد ایمنی عابرپیاده تخلفات رویتجربه پیاده

  737/0 -162/0 -057/0 -020/0 035/0 خصوصیات فرد

 754/0 203/0 -156/0 -083/0 045/0 108/0 سلامت روان

 بررسی برازش مدل ساختاری 4-2-2

و ضریب   t22جهت بررسی برازش مدل ساختاری از آزمون 

سطح  tگردد. در صورتی که در آزمون استفاده می  23تعیین

معناداری پنج درصد لحاظ شود، حداقل مقدار قابل قبول برای 

در هر  2Rاست. مقدار قابل قبول برای  96/1ضرایب معناداری 

برای آن  1/0ها مقدار ای متفاوت است. در بعضی از رشتهزمینه

با تعداد  2Rجایی که مقدار شود. از آنبخش لحاظ میرضایت

را براساس  2Rه مستقیم دارد، باید کننده رابطبینیهای پیشسازه

 2Rزمینه مورد مطالعه تفسیر کرد. همچنین مقدار بسیار بالای 

 ,Sarstedt]ها باشد ممکن است در اثر بیش برازش داده

Ringle and Hair, 2021] 2. بنابراین مقدارR  باید در

مقایسه با مطالعاتی که بر روی متغیرهای وابسته مشابه تحقیق 

های کاملاً قابل درک مقدار د، قضاوت شود. برای پدیدهانکرده

هایی که کمتر که برای پدیدهرود؛ در حالیانتظار می 2Rبالای 

 Benitez]قابل قبول است  2Rتر اند مقدار پایینشناخته شده

et al., 2020]. رایب معناداری و مسیر ارائه ض 9جدول ر د

شود، تمامی مقادیر ضرایب طور که مشاهده میشده است. همان

ها و تر هستند که صحت رابطه بین سازهبیش 96/1معناداری از 

ن اهای پژوهش در سطح معناداری پنج درصد را نشتأیید فرضیه

د و کنندهد. ضرایب معناداری صرفاً صحت رابطه را تأیید میمی

تشخیص جهت معناداری بااستفاده از علامت ضریب مسیر 

زا پذیر است. ضریب تعیین که میزان تأثیر یک متغیر برونامکان

برای عامل ایمنی )تعداد  ،کندزا را بیان میبر یک متغیر درون

است که نشان  111/0بر با حوادث نزدیک به تصادف فرد( برا

زا یعنی عامل رونداز تغییرات متغیر درصد  11دهد حدود می

 جدولطبق  گردد.زا تعیین میرونبایمنی توسط متغیرهای 

هنگام  یمنای احساس ، ضریب معناداری عامل9جدول 1

است که در نتیجه معناداری تأثیر این  96/1ی بیشتر از روادهیپ

تأیید  درصد، 95 نانیدر سطح اطم یمنیعامل ا یبر رو عامل

که علامت ضریب مسیر این عامل، منفی است،  جاشود. از آنمی

شود. به تأثیر این عامل بر عامل ایمنی به صورت منفی نتیجه می

 یمنیا لعام یبر رو یروادهیعامل تجربه پ همین ترتیب، تأثیر

عامل تخلفات . معنادار و مثبت استدرصد،  95 نانیدر سطح اطم

 95 نانیمعنادار و مثبت در سطح اطم ریتأث یمنیبر عامل ا زین

درصد به دلیل بیشتر بودن  99 نانیدر سطح اطم یو حت-درصد 

 اتیعامل خصوص نیدر رابطه ب .دارد -58/2ضریب معناداری از 

ی و همچنین عامل سلامت روان و عامل ایمنی، منیفرد و عامل ا

 شود.درصد مشاهده می 95 اطمینان در سطح یمنف یمعنادار

 یجهت برازش مدل ساختار tآزمون  یبررس یجهنت. 9جدول 

 ضرایب مسیر ضرایب معناداری فرضیه تحقیق

 -124/0 308/2 ایمنی عابرپیاده <-روی احساس ایمنی هنگام پیاده

 130/0 446/2 ایمنی عابرپیاده <-روی تجربه پیاده

 181/0 809/3 ایمنی عابرپیاده <-تخلفات 

 -123/0 127/2 ایمنی عابرپیاده <-خصوصیات فرد 

 -108/0 515/2 ایمنی عابرپیاده <-سلامت روان 



 نوید ندیمی ،مهدیه کمالی

 1402(/ تابستان 57ونقل/ سال چهاردهم/ شماره چهارم )فصلنامه مهندسی حمل

3144 

 آزمون برازش کلی مدل 4-2-3

معیاری جهت  GOFآزمون کیفیت کل، نیکویی برازش یا 

گیری است. این معیار زمان مدل ساختاری و اندازهبرازش هم

𝐴𝑉𝐸̅̅ گردد؛ که در آنمحاسبه می( 1رابطه )مطابق  ̅̅ ، میانگین ̅̅

میانگین ضرایب   𝑅2̅̅̅̅متوسط واریانس استخراجی متغیرها و 

-Wetzels, Odekerken]زا است تعیین متغیرهای برون

Schröder and van Oppen, 2009]. 

(1) 𝐺𝑂𝐹 = √𝐴𝑉𝐸̅̅ ̅̅ ̅̅ × 𝑅2̅̅̅̅  
 36/0و  25/0، 01/0با توجه به تحقیقات انجام شده سه مقدار 

به ترتیب به عنوان مرز مقادیر ضعیف، متوسط و ، GOFبرای 

-Wetzels, Odekerken]قوی معرفی شده است 

Schröder and van Oppen, 2009]. 

ابق های تحقیق مقدار نیکویی برازش مطدر نتیجه با توجه به یافته

 آید:ذیل به دست می

𝐺𝑂𝐹 = √0.758 × 0.111 = 0.290 
نیکویی برازش مدل پژوهش در  ،با توجه به مقدار دست آمده

 حد متوسط است.

 تفسیر نتایج .5

 ریکه تأث دهدیپژوهش نشان م یهاافتهدر آزمون فرضیه اول، ی

ه و تجرب لاتیشامل سن، درآمد، تحص ادهیعابرپ اتیخصوص

 یددهبا توجه به ک نیاست. بنابرا یاو منف یمنیبر ا یو یرانندگ

 یو تجربه رانندگ لاتیسن، درآمد، تحص شیها افزاداده

 .شودیم ادهیبه عنوان عابرپ یسبب کاهش تداخلات و اده،یعابرپ

 یط یطولان یهاتر مسافتافراد مسن کم پیشین طبق مطالعات

اد مسن افر و به طور کل سن بر رفتار تأثیرگذار است و کنندیم

 .به انجام تخلفات مانند عبور از چراغ قرمز دارند یکمتر لیتما

با  ادهیپنیابرعدارد و رفتار  ریتأث ادهیبر رفتار عابرپ زین لاتیتحص

درآمد  .متفاوت است ادهینبودن خود عابرپ ایبودن توجه به راننده

 ادهیو صدمات عابرپ یبر فراوان زیتر منطقه، خانواده و فرد نکم

 .هستند رگذاریتأث

 یمنیدوم، مشاهده شد که سلامت روان بر ا هیفرض یبررس در

سلامت  زانیبالا بودن م جهیدارد که در نت یمنف ریتأث ادهیعابرپ

نشان  ادهیرا به عنوان عابرپ یلات وبودن تعداد تداخ نییروان، پا

عامل سلامت روان نیز تأثیر زیادی بر ایمنی عابرپیاده  .دهدیم

 شود تمهیداتی جهت اخطار به عابرپیادهدارد. بنابراین پیشنهاد می

هنگام نزدیک شدن به محل عبور وسایل نقلیه اندیشیده شود تا 

پرتی را کاهش دهد و بتواند توجه او را جلب کند، اثر حواس

 ها وند. استفاده از صدا، رنگقبل از انجام تخلف، او را مطلع ک

تواند در جلب توجه رو میتغییر محسوس در سطح پیاده

 عابرپیاده اثر داشته باشد.

 یمنف ریثسوم، تأ هیفرض یپژوهش براساس بررس نیا گرید جهینت

ه او است ک یمنیبر ا یروادهیهنگام پ ادهیعابرپ یمنیاحساس ا

 یمنیاحساس ا یرودهایدر هنگام پ ادهیهرچه عابرپ کندبیان می

ه همین ب تداخلات خواهد شد. ریداشته باشد، کمتر درگ یشتریب

گردد در هنگام طرح معابر به عوامل اثرگذار بر دلیل، پیشنهاد می

احساس ایمنی عابرپیاده مانند روشنایی مناسب، جداسازی 

رو از محل عبور وسایل نقلیه، اجرای تمهیدات مناسب محل پیاده

بور از عرض خیابان )به خصوص در مناطق با حجم ویژه برای ع

 ترافیک بالا( و به طور کل افزایش پیاده راهوری توجه شود.

 یمنیر اب یروادهیمثبت تجربه پ ریچهارم پژوهش، تأث هیفرض در

 یفراوان زانیهرچه م شودیم جهینت نیمشاهده شد. بنابرا ادهیعابرپ

 یباشد، تعداد تداخلات و ترشیفرد در روز ب یروادهیو تنوع پ

وی راین افراد چون زمان زیادی را برای پیاده است. شتریب زین

کنند، لازم های مختلف را تجربه میکنند و موقعیتصرف می

روی و شرایط خطرساز است آگاهی زیادی نسبت به عمل پیاده

اهی شود نسبت به افزایش آگداشته باشند. بنابراین پیشنهاد می

 عابرپیاده اقدام شود.روی و ایمنی نه پیادهمیزافراد در 

او  یمنیر اب ادهیمثبت تخلفات عابرپ ریتأث ،آخر هیآزمون فرض در

 ادهیکه هرچه عابرپ دهدیمثبت نشان م ریتأث نیمشاهده شد. ا

انجام دهد، تعداد  یشتریو تنوع تخلفات ب یفراوان زانیم

جدا از اینکه دلیل عابرپیاده برای انجام  است. شتریب یتداخلات و
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های ذیربط در وهله اول با این تخلفات چیست، سازمان

سازی و افزایش آگاهی درباره حقوق رسانی، فرهنگاطلاع

پیاده و سایر کاربران راه و در وهله دوم با اعمال جرایم عابرین

تخلفات  اتوانند عابرپیاده را بیشتر بشده، میمرتبط با تخلف انجام

و عواقب آن آشنا کنند. همچنین برای کاهش تخلفات، لازم است 

که محیط و شرایط نیز عابرپیاده را نه تنها از انجام تخلف منصرف 

 د.نمداری تشویق کنکند، بلکه او را به قانون

 مطالعات آتی بندی و پیشنهادجمع .6

در این پژوهش به بررسی ایمنی عابرپیاده که جایگاه مهمی در 

ررسی ب ،هدف اصلی تحقیقمباحث ترافیکی دارد، پرداخته شد. 

تظار همانطور که انو  است اوبر ایمنی های عابرپیاده ثیر ویژگیأت

رفت تأثیرات معنادار خصوصیات دموگرافی عابرپیاده، تجربه می

روی روی او، انجام تخلفات، میزان احساس ایمنی او در پیادهپیاده

تفسیر  بر ایمنی مشاهده شد. و وضعیت سلامت روان وی

های تحقیق حاکی از آن بود که هرچه عابرپیاده سن، یافته

تحصیلات، درآمد، تجربه رانندگی و احساس ایمنی بیشتری در 

کند. میروی داشت، تعداد تداخلات کمتری را تجربه هنگام پیاده

همچنین داشتن سلامت روان بهتر باعث افزایش ایمنی عابرپیاده 

تنوع زمانی و تعداد تداخلات او بود. میزان فراوانی  و کاهش

روی عابرپیاده و همچنین فراوانی و تنوع تخلفاتی که انجام پیاده

الشعاع قرار داده و باعث افزایش دهد، ایمنی او را تحتمی

 .شدتداخلات او به عنوان عابرپیاده 

 ادهیخود عابرپ هایویژگیپژوهش، به طور خاص بر نقش  نیدر ا

 یمنیجا که در بحث اتمرکز شده است. اما از آن یو یمنیبر ا

 طیعامل مختلف مانند شرا نیزمان چندهم ریتأث ادهیعابرپ

در  گرددیم شنهادیپ شود،یمشاهده م رهیو غ ، راهیطیمح

و چند  ادهیابرپع هایویژگیزمان به مطالعه هم یمطالعات آت

 نیو همچن ترقیرا دق جهیبا هم پرداخته شود تا بتوان نت گریعامل د

ه علاوه ب کرد. یعوامل مختلف را بررس یربخشیتأث نیب سهیمقا

و  یدانیانجام مصاحبه مشود در مطالعات آتی، پیشنهاد می

به صورت همزمان صورت گیرد تا  داشت تداخلات با دوربینبر

 دد.بررسی گر ترگسترده تداخلات بحثو  ه عوامل انسانیرابط

 هانوشتپی .7

1. World Health Organization (WHO) 

2. Traffic Conflict Technique (TCT) 

3. Structural Equation Model (SEM) 

4. Pedestrian Behavior Questionnaire (PBQ) 

5. Pedestrian Behavior Scale (PBS) 

6. Walking Behavior Questionnaire (WBQ) 

7. Partial Least Squares (PLS) 

8. Outer Model 

9. Inner Model 

10. Exogenous variable 

11. Endogenous variable 

12. Outer loadings 

13. Cronbach’s alpha (CA) 

14. Composite Reliability 

15. Convergent Validity 

16. Average Variance Extracted (AVE) 

17. Discriminant Validity 

18. Cross-loading 

19. The Fornell-Larcker Criterion 

20. Indicator Reliability 

21. Internal Consistency 

22. T-statistic 

23. Coefficient of Determination (R2) 
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باهنر  دیدانشگاه شه از 1395را در سال  عمران  –عمران  یدر رشته مهندس یدرجه کارشناسمهدیه کمالی، 

در همان  یراه و ترابر -عمران  یارشد مهندس یدانشجو کارشناس، نمود و در حال حاضر اخذ کرمان

 .استعابرپیاده، طرح هندسی راه و ...  ،یمنیا شانیمورد علاقه ا یپژوهش یهانهیزم. دانشگاه است

 

 دانشگاه علم و صنعت و درجه از 1387عمران را در سال   یدر رشته مهندس یدرجه کارشناس ،یمیند دینو

 مدرس اخذ تیاز دانشگاه ترب را 1389در سال  یراه و ترابر - عمران یارشد در رشته مهندس یکارشناس

 از دانشگاه علم یراه و ترابر - عمران یدر رشته مهندس یبه کسب درجه دکتر موفق 1394. در سال نمود

 راه یطرح هندس ،یهوش مصنوع ک،یتراف یمنیا شانیمورد علاقه ا یپژوهش یهانهی. زمدیصنعت گرد و

 .باهنر کرمان است دیدر دانشگاه شه اریبا مرتبه استاد یعلم تیأ... بوده و در حال حاضر عضو ه و

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


