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 چکیده

ناپذیری در اماکن زیارتی شود. این  نحوه ورود و خروج زائرین در مناسبت ها می تواند منجر به خسارت های جبرانبی توجهی به 

پدیده در بافت های تاریخی از حساسیت بالاتری برخوردار است. معرفی چارچوب عمل مناسب و تمهیدات طراحانه در بافت های 

 تاریخی به منظور مدیریت مناسب جمعیت در ایام عادی و مناسبت ها، هدف اصلی پژوهش حاضر بوده که به روش استدلال منطقی با

تبیین و بحث در خصوص سناریوهای رویداد محور صورت گرفته است. از این رو چارچوب پیشنهادی، متناسب با زمینه و شرایط بافت 

تاریخی نجف از مرور مفاهیم مرتبط با پویاشناسی جمعیت و مدل های سیال و قابل تعمیم به رفتارهای انسانی و سناریوهای پیشین 

د، نیرگ شکل می یتجمعاتچنین هایی که  در مکان اساس نتایج پژوهش، مدیریت جمعیت های انسانی حرکت و فعالیت حاصل شد. بر

مستلزم توجه همزمان به ابعاد کالبدی مکان و مقولات زمانی مترتب بر آن از یک سو و پویاشناسی فضای ذهنی گروه های جمعیت و 

ساس مدلی متشکل از پنج عامل جمعیت ورودی و خروجی، کانون های تصمیمات آنی و غیرقابل پیش بینی کاربران برای مدیریت بر ا

جذب جمعیت، زمان، قرارگاه های رفتاری و مساحت فضا و میزان تراکم مجاز فضا است. ایجاد فضاهای انعطاف پذیر با قابلیت عملکرد 

ندام واره در بافت تاریخی نجف، ضمن محاسبه چندگانه، حفظ مقیاس و در عین حال پویایی در ایام عادی و احیای سلسله مراتبی معابر ا

 فضاها بر اساس مدل سازی، امکان توزیع مناسب و تدریجی جمعیت را فراهم و معیارهای پدافند غیر عامل را عملیاتی می سازد.

 نجف اشرف، استدلال منطقی، بحران زمان محورمدیریت هویت مبنا،  ، طراحی رویداد محور وپویا شناسی جمعیت کلمات کلیدی:
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 مقدمه .1

یکی از موضوعات کلیدی در خصوص اماکن زیارتی نحوه ورود 

و خروج جمعیت های زائرین در ایام عادی و مناسبت ها می 

باشد که بی توجهی به این امر می تواند خسارت های جبران 

ی این یکی از نخستین حوادث ثبت شدهناپذیری را ایجاد نماید. 

در  ولاس دومگذاری نیکدر مراسم تاج 1۸9۶چنینی، در سال 

بر اثر فشار  حاضریننفر از  که بر اثر آن هزارداد  رویروسیه 

اجعه منا در همزمان با در ف .جمعیت جان خود را از دست دادند

 حجاج ، ازدحام1395در سال عید قربان در مراسم رمی جمرات 

بر خلاف تصور عامه، . شد نفر 223۶ کم دست شدن کشته باعث

دلیل خفگی جان خود را از دست  در این شرایط، افراد به

مصاحبه های صورت گرفته از حاجیان حاضر در مکان  ؛دهندمی

حاکی از آن است که فرایندی تدریجی و غیر قابل پیش بینی به 

نقطه ی اوج تحمل افراد رسیده و منجر به رفتارهای شتاب زده 

و  هکنار هم قرار گرفت درافراد ابتدا بدین ترتیب که می شود. 

زیاد  یج به تدرکنند. فشار ر نسبتا کمی به یکدیگر وارد میفشا

شوند. بر اثر این وحشت عمومی، زده میشود و افراد وحشتمی

کند خود را از شود و هرکس سعی میحرکت افراد نامنظم می

شود که از یک سو فشار بیشتری مهلکه نجات دهد. این باعث می

ی جمعیت که همه ها نشانگر این هستندوارد شود. گزارش

خواستند از یک خروجی خود را نجات ی منا، میحاضر در حادثه

 دچار خفگی شدندبسیاری از افراد، به صورت ایستاده و  دهند

(Farooq, Khan, Akram, 2017  .) به عبارت روشن تر

فقدان مدلی جامع بر اساس پویاشناسی جمعیت و مدیریت آن 

حاسبه فضا بیش از اندازه ی در زمان های خاص گاها منجر به م

مورد نیاز و شکل گیری فضاهای خالی و بدون استفاده ای می 

شود که هزینه اضافی نگهداری و ایجاد آسایش اقلیمی را نیز 

. در چنین شرایطی (.1394، رضوانیو بهزادفر ) تحمیل می کند

تعریف برنامه ها و عملکردهای غیر ضروری و بعضا نامناسب 

فضا و استفاده آن در اولویت برنامه ها قرار می برای پر کردن 

گیرد. چنین رویکردی که طی سا های گذشته در بسیاری از اماکن 

زیارتی ایران نیز رخ داده، نیازمند وجود فضای کافی و الحاق آن 

به مکان های زیارتی است. مواردی از این دست طی سال های 

توسعه مسجد اخیر در حرم مطهر رضوی در شهر مشهد مقدس و 

 مقدس جمکران در شهر قم روی داده است. از سوی دیگر

حضور خیل عظیم عزاداران و زوار در حرم ائمه معصومین و 

وجه ت لزوم ، مناسبت های مذهبی و آیینیسایر بقاع متبرکه در 

 . درا بیش از پیش نمایان می ساز کارشناسانه و بین رشته ای به آن

ریزان و طراحان در چنین شرایطی یکی از خطاهای رایج برنامه 

 طراحی فضاهای بزرگنادیده گرفتن معیارهای پدافند غیرعامل و 

و بیش از حد مورد نیاز و ارتباط نامناسب آن ها به هم است که 

هایی به چنین مکان تبدیل به گلوگاه های خطرناک می شود.

ز این برو تبدیل شوند.  انسان ها ی مرگتوانند به تلهراحتی می

مشکل احتمالی در درجه اول جریان عبور و مرور را خصوصاً 

در مبادی ورود و خروج به مجموعه مختل می سازد و در مراحل 

وخیم تر ممکن است با انسداد مسیرهای حرکتی و فشردگی بیش 

از حد جمعیت در بعضی قسمت ها به فاجعه انسانی نیز منتهی 

ین حوادث ناگوار می شوند شود. شکل هایی از فضا که باعث ا

اغلب آنهایی هستند که جمعیت را در یک فضا با ابعاد غیر 

متناسب با آن محبوس نموده و یا اینکه اصلاً برای فشارهای 

 جمعیتی و یا حرکت درست جمعیت طراحی نشده اند

(Bruno,Corbetta,2017)  یکی از تحقیقات آماری موجود

نمونه ازدحامِ منجر  215 ، 2007تا  19۸0گوید بینِ سالهای  می

 1تجمع انبوه در غرب عبارت .به مرگ در دنیا اتفاق افتاده است

 به ها در آغاز برای تجمعاتی چون مسابقات فوتبال و کنسرت

ین ا. گرفت می بر هزارنفره را در کار برده شد که جمعیتی چند

امر ممکن است به پله ها، عرض نا کافی مسیرها، تعداد کم درها، 

وجی ها، پله های برقی و یا نبود موانع و حفاظ ها و یا کوتاه خر

بودن ارتفاع آنها مربوط شود. بخش عمده ای از دغدغه طراحی 

مراکز تجمع با ظرفیت بالا در کنار توجه به کیفیات زیباشناسانه 

مجموعه، تعریف ساختار شفاف مسیرهای حرکتی افراد از ورود 

که  مناسب آنها به گونه ایست تا خروج و تأمین ظرفیت ترافیکی
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امکان کنترل تراکم جمعیت در حد مجاز را در هر نقطه از 

)حسین  دیریت جمعیت به آسانی فراهم آوردمجموعه برای م

در بافت تاریخی نجف نیز اقداماتی که با هدف ( 139۶پور، 

توسعه فضاهای زیارتی و خدماتی در مجاورت حرم مطهر علوی 

صورت گرفت، به از دست رفتن هویت های کالبدی و تکرار 

ناپذیر که خود واجد معانی و ارزش های مکانی بسیار بالایی 

جود در با توجه به اینکه معابر مو( 1399)پندار،بوده اند، انجامید 

شهر قدیم نجف اشرف در روزهای عادی از سطح سرویس 

مناسبی برخوردارند، این مدل به طور خاص به مدیریت ترافیک 

پیاده در ایام و مناسبت ها پرداخته تا ضمن حفظ مقیاس و ارزش 

های بافت پیرامون، شرایط بهینه ای از بیشترین حجم زائرپذیری 

ن پذیر شود. معرفی مبانی و آسایش و ایمنی حرکت زائران امکا

نظری و راهکارهای عملی نیز مبتنی بر شاخص های رفتار 

 گروهی و حفظ مقیاس و تناسبات هویتمند صورت گرفت.

هدف اصلی پژوهش حاضر معرفی نحوه مدیریت صحیح 

جمعیت و تمهیدات معماری و شهرسازی در بافت ها تاریخی 

توزیع مناسب  به منظور بهره برداری از آن در ایام عادی و

تغییر رویکرد  در این حوزهجمعیت در مناسبت ها بوده است. 

و فضا با ماهیت  و مناسک مذهبی رویدادها در خصوص رابطه ی

 از ی به نظر می رسد.ضرور سخت به صورت سیال و منعطف

در  افرادتخلیه های جذب و تدوین راهبرد و مدل سازیاین رو 

پژوهش حاضر  است. ورداراماکن مقدسه از اهمیت بالایی برخ

به روش استدلالی و با پویاشناسی جمعیت و تبیین سناریوهای 

رویداد محور در قالب طرح توسعه بیرونی حرم مطهر علوی 

صورت گرفته است. معرفی مبانی نظری و راهکارهای عملی، 

مبتنی بر شاخص های رفتار گروهی با هدف طراحی کارآمد فضا 

 قیاس در طراحی صورت گرفت.و پرهیز از خطای عدد و م

بافت تاریخیِ شهر قدیم نجف اشرف نیز که حرم مطهر علوی را 

در بر گرفته از دیرباز به عنوان قرارگاه مدارس علمیه و دانشمندان 

جهانِ تشیع بوده است. برخی از این مداخلات صورت گرفته در 

آن که به ظاهر در راستای مطالعات و پیشنهادات طرح جامع و با 

هدف افزایش فضاهای زیارتی و مدیریت جمعیت در مناسبت 

حکومتی صورت  -های مذهبی ولی در باطن با مقاصد سیاسی

گرفتند، به عنوان محرک توسعه در جهت منفی عمل کرده و نقش 

 مهمی در تخریب هویت های کالبدی و اجتماعی آن داشته اند

این نوشتار به معرفی نحوه ارتباط حرم و شهر در  (.1399)پندار،

طول اعصار و تغییرات آن تا به امروز و تحلیل اقدامات طی دهه 

 های گذشته نیز می پردازد. 

نوشتار حاضر در پنج بخش، پس از بیان موضوع و پیشینه 

جمعیت  2پژوهش به بسط مفاهیم نظری مرتبط با پویاشناسی

ن بخش مدل مفهومی به صورت پرداخته است. در انتهای ای

چارچوب نظری جهت آزمون در فرایند طراحی پیرامون حرم 

مطهر علومی و احیای شهر قدیم مورد استفاده قرار گرفت. پس 

ات فعالیتی، تمهید -از کاربست مدل و تهیه سناریوهای فضایی

مدیریت جمعیت در دو سطح کلان )شهر قدیم نجف( و خرد 

در  حرم( در بخش سوم معرفی شدند.)محدوده طراحی پیرامون 

بخش بعدی ضمن بحث در خصوص دستاوردهای نظری و 

علمی و مقایسه با نمونه های مشابه، نتایج کمی )افزایش جمعیت 

پذیری بدون از بین بردن تناسبات کالبدی بافت( و اصول ماهوی 

مورد استفاده در تجربه طراحی نیز به عنوان معیارها و نتایج کیفی 

شدند. در بخش پایانی نیز نتیجه گیری و پاسخ به پرسش  تبیین

 های اولیه پژوهش صورت گرفت.

 پیشینه پژوهش .2

های قابل توجهی در حوزه کنترل های محیطی تا کنون پژوهش

و کالبدی در راستای جلوگیری از وقوع بحران های انسانی در 

مکان های متراکم انسانی انجام شده است؛ برخی از آن ها بر 

 ادی ورود و خروج و اصول طراحی آن تاکید داشته اندمب

(Haghani, 2020)  ِو یا با تاکید بر راهبردهای مدیریت سیال

مکان به دنبال راه حل های بهینه با حفظ هویت های مکانی بوده 

توجه به ویژگی های رفتاری  (.Haghani,Sarvi, 2019)اند

و تاثیر تغییرات صفات محیطی بر آن نیز در پژوهش هایی که به 
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د از فراوانی بالایی برخوردار پرداخته ان 3پویاشناسی جمعیت

در این میان برخی پژوهش ها  .(Jin and et.al, 2019است )

به طور خاص به انگیزه های کاربران در نحوه استفاده از فضا در 

 های جمعیتی و یا تهدید های ناشی از آن پرداخته اندتراکم 

(Verma, Verma,  Khurana,2018)   (Yugendar, 

Ravishankar, 2018) 

در این میان پژوهش هایی که به مدل سازی در کنترل جمعیت 

های انبوه در رویدادهای انسانی  و مفاهیم  عامل مبنای چندگانه 

 ,Daud)داخته اند پویاشناسی جمعیت در این ارتباط پر

Rahman, 2020 ) برخی از آن ها نیز با تاکید بر طراحی عناصر

کالبدی، دسترسی و موضوعاتی مانند نفوذ پذیری به ارائه 

شاخص هایی مانند سرعت تخلیه و حتی موضوعات ادراکیِ 

 کاربران به منظور مدل سازیِ جمعیت ها پرداخته اند

(Kleinmeier, Köster, Drury,2020( )McGuire, 

2005( )Shi, Shiwakoti,Grembek, 2018 )

(Tavan,and et al,2019) 

موضوع مقیاس نیز دست مایه برخی مطالعات بوده که لزوم 

توجهات برنامه ریزانه از مقیاس های خرد به کلان و بالعکس را 

 (Al-nasur, Kachroo,2006) مورد توجه قرار دادند

دث متعددی در مراسمات حوای مطالعه با، ورما و همکارانش

مرگ در اثر فشار  مذهبی در جهان به این نتیجه رسیدند که 

 دهدای است که مرتب در جهان رخ میجمعیت، حادثه

(Verma,Verma, Rahul,  Khurana,  Rai,2019 ) بر

ترکیب رویکرد اساس پژوهش میرمحمدعلی و خراسانی زواره، 

سط بر شواهد، قویا تومبتنی بر تمام مخاطرات و رویکرد مبتنی 

-2030چارچوب سندای برای کاهش خطرات بلایای طبیعی 

ی یک فرصت منحصر یچارچوب سندا د.شو حمایت می 2015

به فرد برای پاسخگویی به شرایط اضطراری از یک پاسخ ساده 

به یک رویکرد جامع مبتنی برپیشگیری به مدیریت تجمعات انبوه 

یر تغی ی های فنی ارائه می دهد.از طریق استفاده از علم و توانای

رویکردها نسبت به بحران ها از مقابله به پیشگیری و پیش بینی 

ضرورتی انکارناپذیر در این حوزه است و اتخاذ رویه های پیش 

بینی بروز بحران ها، در تمامی اماکن پر رفت و آمد و به ویژه 

)میرمحمد علی،  استاماکن و مناسک مذهبی بسیار ضروری 

     (1395انی زواره، خراس

در خصوص فهم  2017پژوهش گایاتری و همکارانش در سال 

پویاشناسیِ جمعیت در مناسب های بزرگ مذهبی نیز حاکی از 

 تشکیل مانند جمعیت در پیاده متداول آن است که رفتارهای

 و صف تشکیل ،5رهبر پیروان تأثیر ،4سازماندهی خود گروه،

سیار ب. دارد جمعیت پویایی در توجهی قابل تأثیر ۶گلوگاه شرایط

ار، کلیدی مانند رفت جنبه یک داده نشود تا اجازه که است حیاتی

 امر نای زیرا شود، واقع غفلت مورد گسترده تجمعات به توجه با

 ,Gayathri, Aparna) شود فاجعه انسانی به منجر تواند می

Ashish Verma2017.) مرور  در این میان پژوهش حاضر با

ن ها در محاسبات جمعیتی به مدل های پیشین و بکارگیری آ

دنبال تبیین چارچوبی آمیخته از این محاسبات و راه حل های 

زمان با تاکید بر هویت های  -طراحی شهری در مدیریت مکان

 اصیل بافت تاریخی نجف اشرف بوده است.

پویا شناسی روش تحقیق و ابزار  .3

 جمعیت

اینکه چگونه و چرا ازدحام شکل می گیرد پویا شناسی جمعیتی 

و به تراکم بیش از حد قابل قبول می رسد را بررسی می کند. در 

این شرایط، پتانسیل افزایش بیش از حد جمعیت و صدمه دیدن 

افراد وجود دارد. بررسی ها نشان داده که پویایی شناسی جمعیت 

می ن بسیار پیچیده است و مدل سازی برای آن به راحتی صورت

گیرد؛ زیرا باید توضیح داد که چرا و چگونه امکان مرگ افراد 

ارهای متفاوت وجود دارد و همچنین نیاز به توضیح دلیل رفت

 ,Verbas, Abdelghany) افراد در جمعیت است

Mahmassani, Elfar, 2016.) 

پویایی را می توان بررسی جمعیت از لحاظ هندسه ی محیط و 

نظر گرفت و به طور کلی آن را تاثیر  هندسه ی حرکت افراد در
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تراکم بر نرخ سیالیت ، هندسه بر روی تراکم و توزیع سرعت 

)طرح توسعه صحن حضرت زهرا، افراد بر کل جمعیت دانست 

مهم در میان ریسک های موجود در جمعیت  عاملدو (  13۸9

های با تراکم بالا، گروهی بودن و خود اتکایی بودن در جمعیت 

به  .(Gayathri, Aparna, Ashish Verma2017)است 

طور کلی حرکت جمعیت در محیط به سه صورت روان، توقف 

و دارای عکس العمل روانی می باشد که در کلیه ی بررسی ها 

بروز هر کدام از انواع حرکت ها در فضا در نظر  نحوه و دلیل

 9و بناها ۸، مرکز شهرها7گرفته می شود و در شبکه های ارتباطی

، 10شود. این بررسی آن در بناها شامل ورودی هابررسی می

)طرح  ترسی و خروجی های اضطراری می شودمسیرهای دس

جمعیت به صورت . (13۸9توسعه صحن حضرت زهرا، 

یکنواخت فضا را پر نمی کنند بلکه به صورت خوشه ای جمع 

 ,Vendelø) می شوند و یا گروه هایی را تشکیل می دهند

درک از این رو سه هدف مهم پویایی شناسی جمعیت،  (.2019

 ، طراحی یکطبیعت حرکت جمعیت با احترام به ایجاد امنیت

روش جدید تحلیل خطرات برای مدیریت فضاها و جمعیت و 

 یش مسئله پویایی شناسی جمعیت استطراحی ابزاری برای نما

 (Still, 2000) 

 ورودی 3-1

 پویایی شناسی جمعیت یکی از مهمترین فضاهایی که در بحث

مطرح می شود بحث ورودی و فضای آن و کیفیت ها و کمیت 

های مربوط به آن می باشد. فرایند ورود نقش تعیین کننده ای در 

طراحی مجموعه ورودی های اماکن زیارتی ایفا می نماید. بر این 

اساس ترتیب ورود باید کاملاً مد نظر قرار گرفته و قبل از 

طراحی توسط طراح تطبیق داده شود  های کیفیبکارگیری معیار

دو نوع فرایند  (1394طرح توسعه پیرامون حرم مطهر علوی، )

ورود اصلی برای عابران وجود دارد: روش توده ای و روش 

نوبتی؛ نمونه یک ورود به روش توده ای هنگامی است که پس 

از پایان یک مراسم اتقاق می افتد. ورودهای نوبتی به طور کلی 

الگوهای ترافیکی مرتب تری دارند ولی بدلیل وقفه های متعدد 

ظرفیت ورود از حد متوسط خیلی کمتر می شود. ایجاد مسیرهای 

ورود و خروج متعدد و پخش شده در مکان های مختلف به 

مسیرهای خروجی متمرکز و تکی ارجحیت دارند. تاثیر امکانات 

ت افراد باید دسترسی خارج از مجموعه روی میزان و جهت حرک

در نظر گرفته شود. علاوه بر تحمیل فضای محدود به جریان 

ترافیک، ورودی ها ممکن است نیازمند آن باشند که زائران 

عملکردهایی وقت گیر مانند عبور از درهای گردان یا بازرسی 

بدنی و وسایل را انجام دهند. به دلیل زمان اضافه ای که برای 

این مناطق پیوند های ضعیفی در نظام عبور از ورودی لازم است، 

عبور و مرور زائران هستنند و از این رو نیازمند توجه بیشتری 

در طراحی است. عوامل مهم مؤثر بر سرعت ورود عبارت اند از 

تعداد و پراکندگی درهای ورودی، دقت و صحت ارتباطات و 

 داطلاعات، دسته بندی افرادی که وارد می شوند، مثل افراد سالمن

و یا گروه های خاص، طرح و شرایط درهای ورودی، میزان کار 

آمدی سیستم و توانایی افراد برای شناخت و درک سیستم وقتی 

از الکترونیکی استفاده شود و میزان بازرسی که لازم است انجام 

 شود مخصوصا در شرایطی که وضعیت امنیتی مناسب نیست

 (.13۸9)طرح توسعه صحن حضرت زهرا، 

افراد در ورودی به صورت سکانس هایی متداوم شکل می  رفتار

گیرد که به طور مرحله به مرحله اهداف مشخص تر و افراد 

متمرکز می شوند. بسیار سخت است که بتوان اندازه ی دقیقی 

تعیین نمود. به طور متوسط اندازه ی ورودی باید مجموع اندازه 

. به طور ی لازم برای ورود و خروج و مسیر اضطراری باشد

نفر در  47نفر در حال حرکت و  40متر مربع  10میانگین در هر 

سه قانون کلی در ورودی ها  حال توقف می توان در نظر گرفت.

پیروی  11. الگوهای ورودی از احتمال توزیع پوآسون1عبارتند از 

پیروی می  12. زمان سرویس از احتمال توزیع نمایی2می کند، 

 اید اول به او خدمت می شود.. هر کس اول بی3کند و 

با در نظر گرفتن عوامل کلیدی در ورودی ها که شامل تئوری 

صف، نقاط کانونی، هندسه ی مکانی ورودی و وجود عناصر 

بصری قوی است، می توان نوع رفتار افراد را در ورودی تعیین 



 هادی پندار
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کرد. آنچه که در درجه ی اول اهمیت قرار دارد تعیین میانگین 

شد. جمعیت تمایل دارد به صف ملحق شود عمق صف می با

زیرا می داند که صف به مقصدی منتهی می شود اگرچه نمی 

داند کجا ولی ترجیح می دهد وارد صف شود تا فضای خالی 

اطراف آن.  این مسئله را می توان مربوط به تمایل انسان به طی 

کم زحمت ترین راه دانست و بر اساس آن نوع رفتار جمعیت را 

 ,Abdelghany,Verbas, Mahmassaniبینی کرد )یش پ

Elfar, 2020)   شود طبیعت اگر صف تا عمق کافی ساخته

؛ برای مثال صف راه های دسترسی ازدحام را مشخص می کند

را می بندد. برای ورودی مهم است که به هر نفر در عرض چند 

دقیقه سرویس داده می شود چون صف موجب افزایش ازدحام 

یا همان میزان  13راههای ورودی می گردد. سیالیت و بسته شدن

روان بودن جمعیت را می توان از طریق رابطه ی زیر بدست 

 (Yugendar, Ravishankar, 2018)آورد 

 درجه ی سیالیت =سرعت میانگین  ×تراکم میانگین 

در جایی که نرخ ورودی شروع می کند به رسیدن به نرخ 

تصاعدی افزایش خواهد سرویس دهی تعداد مردم به صورت 

یافت. نرخ ورودی حتی می تواند متجاوز از نرخ سرویس دهی 

زمانی در حدود پانزده دقیقه  14نیز شود. اگر مرحله ی تراکم زیاد

داشته باشد آنگاه حداکثر تراکم ممکن است از نرخ سرویس دهی 

با کمترین تاثیر تراکمی متجاوز شود. دامنه ای از ابزارها وجود 

ه می توان آنها را به منظور تولید مدل توزیع احتمالی مورد دارد ک

، رم ، زمان آن، نیاز به فضای بیشتاستفاده قرار داد تا حداکثر تراک

ورودی ها و غیره را تعریف و تعیین نمود. آنچه که در مبحث 

ورودی بسیار حائز اهمیت است صف می باشد و باید بررسی 

صف به صورت های  کرد که چه عواملی موجب شکل گیری

مختلف می شود. همچنین باید نقاط کانونی و تاثیر آنها بر نرخ 

ورودی مورد بررسی قرار گیرند. ورودی یکی از مهم ترین فضاها 

در این مبحث می باشد به همین دلیل باید کاملا محتاطانه طراحی 

شود به گونه ای که تمایل به ایجاد میان برهایی که بعضا ناامن 

)طرح توسعه صحن حضرت زهرا، از بین برودنیز  دهم هستن

13۸9.) 

 عوامل مؤثر بر ظرفیت پذیرش زائران 3-2

می توان این عوامل را در پروژه طرح توسعه حرم مطهر علوی 

. مساحت شبستان ها و بخش های قابل اشغال در 1وابسته به 

. متوسط 3. تراکم جمیت تعریف شده در مجموعه و 2مجموعه، 

زمان توقف زائران در مجموعه دانست. از سه عامل فوق، معمولا 

 ت قال تعریفمساحت قابل اشغال ثابت، متوسط تراکم جمعی

متوسط و متوسط زمان توقف قابل مطالعه و تعدیل است. عوامل 

مؤثر در زمان توقف زائران در مجموعه ) از ورود به مجموعه تا 

خروج از آن( شامل عوامل فردی ) شامل عادت های فردی، 

فرهنگی و غیره( و عوامل غیر فردی هستند. برخی از  -بومی

 توقف زائران عبارتند از: عوامل غیر فردی مؤثر در زمان 

مقیاس مجموعه: هرچه مقیاس )مساحت( مجموعه  .1

بزرگتر باشد زائران زمان بیشتری را صرف حرکت در داخل 

 مجموعه از ورودی تا محل استقرار و برعکس می نمایند؛

سطح سرویس مسیرهای حرکتی داخل مجموعه:  .2

هرچه تراکم عابران در مسیرهای داخلی مجموعه بیشتر باشد 

سرعت حرکت در آنها پائین تر آمده و زمان بیشتری صرف 

 حرکت زائران در مجموعه می شود؛

کیفیت و خوانایی شبکه دسترسیهای داخل مجموعه:  .3

هرچه شبکه دسترسی های داخلی مجموعه خواناتر باشد، 

سردرگمی زائران در مجموعه کمتر و بنابراین زمان حضور 

 بد؛غیرمفید آنها در مجموعه کاهش می یا

مراسم و برنامه هایی که در مجموع اجرا می شوند از  .4

 قبیل نماز جماعت و آداب زیارت و غیره؛

برنامه های مدیریتی شامل اطلاع رسانی و تشویق  .5

زائران به توقف کمتر در مجموعه و یا اعمال محدودیتهایی 

مانند تفکیک فضای زیارتی زن و مرد و ... که در مواقع شلوغ 

مجموعه برای کاهش زمان توقف زائران در از سوی مدیریت 

 حرم اعمال می شود.

عوامل مؤثر در میزان تراکم مجاز زائران زن و مرد، مراسم جمعی 
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که در مجموعه برگزار می شود، مانند نماز جماعت و قابلیت 

تنظیم شرایط محیطی مناسب در فضاهای زیارتی است. در 

م رفته و تنظیفضاهایی که تفکیک زائران زن و مرد صورت گ

شرایط محیطی در حالت مطلوب است، حداکثر تراکم مجاز بطور 

 طرح توسعه صحن حضرت)متوسط دو نفر در متر مربع می باشد 

 (.13۸9زهرا، 

 شبکه راه ها 3-3

مسیرهای حرکت پیاده راه های دسترسی افراد به خارج یا داخل 

عادی مجموعه زیارتی و همچنین گردش در مجموعه، در شرایط 

و اضطراری هستند. برنامه ریزی و مدیریت این مسیرها باید به 

گونه ای باشد که طراحی، کارآمدی و دیگر موارد مربوط به آنها 

با توجه به راحتی زائران در مجموعه در نظر گرفته شود. جهت 

 مسیرها باید ساده و مستقیم باشند و از خط دید پنهان نباشند.

سی ها و یا طرح های شماتیک از نوع دیاگرام های درختی دستر

مسیرها و دسترسی ها، حجم پیاده و مسیر حرکت آن ابزارهای 

برنامه ریزی مناسبی هستند. نقاط فشار محل هایی هستند که در 

آنها تغییر ظرفیت مسیر، جهت آن و یا برخورد دو جریان حرکتی 

ر یباعث درگیری و بروز حادثه می شود. نمونه های این امر، تغی

مسیرها برای کشاندن افراد به سمت خروجی، و یا ورودی و 

دسترسی به پله ها، و یا خروجی پله برقی ها هستند. مجموعه 

های با طراحی قوی دارای مسیرهای کاملاً مشخص حرکت پیاده 

های باریک با زاویه  و خط دیدهای باز هستند. چرخش ها و راه

یرهای غیر قابل های تند، درها و پله های نامشخص در مس

 اضطراریتشخیص باعث ایجاد سردرگمی می شوند و در مواقع 

فاجعه آمیزند. در چنین مواردی خط دید تبدیل به خط فرار می 

شود. مسافت قابل تحمل برای عابر یک متغیر روانی است. 

محدودیت مسافت پیاده روی عابر ظاهراً بیشتر مربوط به فضا و 

تی . برای بیشتر افراد، حداکثر مسافشرایط است تا نیروی انسانی

دقیقه است. مسافت قابل تحمل برای  7تا  5را که می پیمایند، 

پیاده روی در طراحی یک موقعیت وابسته به عواملی است از 

قبیل هدف فرد از حرکت و پیاده روی، زمان مورد نظر و محیط 

پیاده روی. این عوامل بیشتر از مصرف انرژی مورد توجه قرار 

ی گیرند. این امر حاکی از آن است که بهبود شرایط و محیط م

برای کاهش عوامل روانی منفی همان اندازه مهم است که کاهش 

مسافت پیاده روی عابر.بر اساس بند فوق در مکان های زیارتی 

تسهیل فرآیند خروج و طراحی کیفیت مسیرهای بازگشت، از 

ا در تعویق جهت تأمین شرایط آسایش فیزیکی و روانی آنه

طرح توسعه )می یابد  ای خستگی زائران اهمیت ویژهاحساس 

 (.13۸9صحن حضرت زهرا، 

 15حجم تردد 3-4

عامل در طراحی مسیرهای  مهمترین ویژگی ترافیکی و مهمترین

پیاده است، زیرا عرض مسیر پیاده را تعیین می کند. استانداردهای 

فرصت ارزیابی کیفیت دقیقی را برای طراحی  1۶سطح سرویس

مسیرهای پیاده فراهم می کند که ایمن، راحت و برای یک 

طراحی ویژه کاربردی هستند. معیارهای امکانات مسیر پیاده بر 

اساس آزادی انتخاب سرعت حرکت معمول، توانایی عبور از 

افراد کند و راحتی نسبی حرکت های متقاطع و معکوس در مراکز 

درجه بندی سطح  1رافیکی درجه بندی می شود. جدول شماره ت

سرویس مسیرهای پیاده را در نسبت با حجم تردد و کیفیت 

 (Watson, 2003)جریان عبور و مرور نشان می دهد

 فضاهای صف بندی 3-5

صف به طور عمده هر شکلی از انتظار کشیدن عابران است که 

نیازمند ایستادن در یک وضعیت نسبتاً بی حرکت برای مدتی 

است. صف ها  دو نوع عمده دارند: یک صف خطی یا مرتب 

به اولین نفر ویژگی آن  که بنا به قرارداد اولویت خدمت رسانی

است. نوع دیگر صف توده ای است که نامنظم و بدون یک قاعده 

تعیین شده صورت می کیرد. مناطقی که صف های توده ای در 

آن تشکیل می شود ممکن است به بخش هایی تقسیم شود که 

تنها برای ایستادن و منتظر ماندن اختصاص یافته و حرکت در 

ست، یا بخش هایی که در آن انتظار منطقة صف بندی محدود ا

کشیدن می تواند با حرکت در منطقه همراه باشد. استانداردهای 

سطح سرویس صف بندی بر پایه ابعاد و اندازه های افراد، 
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اولویت های فضای مشخص و تحرک عابران است. جدول 

درجه بندی سطح سرویس فضاهای انتظار و صف افراد  2شماره 

 هددایش فیزیکی و روانی آنان نشان مییت آسرا در نسبت با کیف

(Watson, 2003).

 (Watson, 2003)سطح سرویس و کیفیت تردد افراد، منبع:  .1 جدول

 

 مسیر پیاده
 سطح قابل اشغال برای یکنفر

 )متر مربع(

 حجم تردد مسیر

 )نفر در دقیقه(
 کیفیت تردد افراد در مسیر

 سطح سرویس

A 

3.24 > 23 > 

سرویس منطقه کافی فراهم است تا عابران آزادانه سرعت در این سطح 

حرکت خود را انتخاب کنند، از افراد کند عبور کنند و از برخورد با دیگران 

 اجتناب کنند.

 سطح سرویس

B 

 33 2.32 ـ 3.24

در این سطح سرویس منطقه کافی فراهم است تا عابران آزادانه سرعت 

عابران دیگر عمدتاً در حرکت در  حرکت معمول خود را انتخاب کنند و از

یک جهت عبور کنند. طراحی های متناسب با این سطح خدمات باید از نظر 

 منطقی کیفیت بالایی داشته باشد.

 سطح سرویس

C 

 49 1.39 ـ 2.32

در این سطح سرویس آزادی عابران در انتخاب سرعت حرکت فردی و 

عبور آزادانه از دیگر عابران محدود است. وقتی عابران حرکت متقاطع یا 

معکوس دارند، احتمال برخورد بسیار زیاد است و لازم است برای اجتناب 

از برخورد مرتبا سرعت وجهت حرکت را تنظیم کرد. طراحی های متناسب 

 سطح خدمات باید جریان حرکت روانی را فراهم آورند.  با این

 سطح سرویس

D 

 ۶۶ 0.93 ـ 1.39

در این سطح سرویس اکثر افراد به دلیل مشکلاتی که در عبور از عابران کند 

و جلوگیری از برخوردها وجود دارد، سرعت پیاده روی معمول را در حد 

خدمات، نماینده محدود و کاهش یافته دارند. طراحی ها در این سطح 

پرازدحام ترین مناطق عمومی هستند که لازم است قدم ها و جهت پیاده 

 روی مرتبا کنترل شود تا پیشروی معقولی حاصل شود.

 سطح سرویس

E 

 ۸2 0.4۶ ـ 0.93

در این سطح سرویس در عمل همة عابران سرعت پیاده روی معمول خود 

. باید قدمهای خود را کنترل کنندرا به صورتی محدود شده می یابند و مرتباً 

در انتهای محدوده، پیشروی بیشتر تنها از طریق بر هم زدن نظم ممکن است. 

فضای کافی برای عبور از افراد کندتر وجود ندارد. عابرانی که سعی دارند 

حرکت برعکس یا متقاطع داشته باشند بیشترین مشکل را تجربه می کنند. 

 شود.  یافتنی معابر نزدیک می ثر ظرفیت دستظرفیت انتقال مسیر به حداک

سطح سرویس 

F 

0.4۶ > ۸2 > 

در این سطح سرویس سرعت پیاده روی همة عابران تا حد بسیار زیادی 

محدود است. پیشروی به جلو تنها با برهم زدن نظم ممکن است. 

برخوردهای پی در پی و غیر قابل اجتناب با دیگر عابران به وجود می آید 

و حرکت های معکوس و متقاطع عملا غیر ممکن است. جریان عبور و 

 ست و پیشروی به جلو براساس حرکت افراد جلویی است. مرور پراکنده ا
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 (Watson, 2003)ی سطح سرویس و کیفیت صف بندی، منبع: رابطه .2جدول 

 هاصف
 سطح قابل اشغال

 )نفر/متر مربع(
 کیفیت صف بندی ویژگی

Aگردش آزاد > 1.21 سطح سرویس 
در این سطح سرویس فضایی برای حرکت آزاد و  ایستادن و گردش محدود 

 عابران در طول صف بدون مزاحت برای دیگران فراهم شده است. 

B گردش محدود 0.93 - 1.21 سطح سرویس 
در این سطح سرویس فضایی برای ایستادن و گردش محدود عابران در طول 

 صف بدون مزاحت برای دیگران فراهم شده است. 

C 0.۶5 -0.93 سطح سرویس 
آرامش و 

 راحتی افراد

در این سطح سرویس فضا برای ایستادن و گردش محدود در طول صف از 

 طریق ایجاد مزاحمت برای دیگران فراهم می شود. 

D 0.2۸ -0.۶5 سطح سرویس 
منطقه بد ون 

 برخورد

در این سطح سرویس فضا برای ایستادن افراد بدون برخورد با یکدیکر فراهم 

است ولی گردش در صف محدود شده است و پیشروی به جلو تنها به 

 صورت گروهی ممکن است. 

E منطقه برخورد 0.19 -0.2۸ سطح سرویس 
در این سطح سرویس فضا برای ایستادن وجود دارد ولی برخورد با دیگران 

 اجتناب ناپذیر است. گردش در صف ممکن نیست. 

F بیضی بدن < 0.19 سطح سرویس 

در این سطح سرویس فضا تقریبا با اندازه بدن انسان برابر است. ایستادن 

 وجب ناراحتیتماس نزدیک و غیر قابل اجتناب با افراد ایستادة دیگر، م

 فیزیکی و روانی می شود. 

ویداد های موثر بر مدیریتِ رتبیین شاخص 3-6

 محور و هویت مبنای  جمعیت

-موضوع، شاخص های مرتبط با ویژگی بر اساس مرور ادبیات

ای های مرتبط با رفتار و زمان و شاخصهای جمعیتی، شاخص ه

مکان نیازمند مدیریت می باشند. هر کدام از این معیارها، مرتبط با 

ی به آنها شناس وابسته به عوامل متعددی هستند که درتبیین روش

  .(1تصویراشاره خواهد شد )

 
 چارچوب نظری پژوهش .1شکل
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محاسبات چارچوب  کاربست تئوری و .4

 پژوهینظری در بستر

 بافت تاریخی شهر نجف 4-1

محله  4هکتار از  50بافت تاریخی شهر نجف با مساحت تقریبی 

ی مستقل و مرتبط با هم تشکیل شده است. شهر قدیم نجف تا 

قبل از تخریب ناشی از جنگ های چند دهة اخیر، بافتی منسجم 

و به هم پیوسته با شبکه ارتباطات اندام واره و قوی در کلیت و 

گسترش های اولیه ای که  بین محلات چهارگانه بوده اما پس از 

برای اسکان جمعیت مهاجر به شهر نجف به وجود آمد، تغییراتی 

 در کالبد و شبکه معابر شهر قدیم نیز ایجاد شد. 

شبکة معابر شهر نجف )مانند بسیاری از شهرهای تاریخی ایران(، 

شده و چهار خیابان مستقیم، از  کشیای قربانی خیاباندر دوره

مطهّر، ساختار اصلی بافت و شبکة ( تا حرمدیوار شهر )سور

پیوستة آن را از هم گسسته است. طراحی معابر هم ظریف و به 

جدید اگرچه امری ضروری به نظر می رسد اما در  مداخلات 

شتاب زده و با نگاه صرفا کالبدی شهر قدیم نجف، به دلیل بی 

 توجهی به ارزش های اصیل بافت، آسیب های جدی به انسجام

. نکته حائز اهمیت (139۶)پندار، بافت تاریخی وارد نموده است

در ارتباط حرم و شهر آن است که از دیرباز حرم و شهر قدیم 

یک مجموعه ی به هم پیوسته بوده اند. این مجموعه در مواقعی 

های زیارتی خاص( پذیرای تعداد زیادی از سال )مقارن مناسبت

یر ایام سال، حجم زوّار چندان از زوار است. از سوی دیگر، در سا

چشمگیر نیست. بنابراین، مجموعة حرم و توسعه های مرتبط با 

صورت خاص و کل شهر قدیم به صورت عام، باید بتوانند آن به

مانند اسفنج برای هر دو زمان حضور زوار )چه در ایام پرازدحام 

های عادی( آمادگی کامل را داشته باشند.  این و چه در زمان

گذارد؛ دگاه کلّی در تعریف رابطه حرم و شهر در آینده تأثیر میدی

مثلاً در طراحی معابر، در عین اینکه باید عرض متناسب و 

مساحت مورد نیاز برای تردد در ایام پرازدحام تأمین شود، از 

حیث شکل قرارگیری و تقسیمات فضایی نیز بایست به ترتیبی 

ها از مقیاس انسانی خارج ، فضاهای خلوتعمل شود که در زمان

هایی بزرگ و ناسازگار با خصوصیّات نشود و مبدلّ به محوطه

اقلیمی نشود. شاخص های چارچوب نظری در بافت تاریخی 

 نجف را می توان به صورت تدقیق نمود:

 جمعیت ورودی و خروجی 4-1-1

میزان جمعیت افرادی که وارد بافت می شوند را می توان از 

رابطه زیر به دست آورد. آنچه که باید مورد توجه قرار گیرد آن 

است که تعداد دفعات مراجعه زائران نیز در این رابطه موثر است 

 درنظر گرفته می شود. kکه به عنوان ضریب 

2* k3+ P 1* k2+ P1 P = P 

1P : خارج از بافت وارد محدوده می شوند.افرادی که از 

2P.0.51=: افرادی که در بافت سکونت دارندK   برای تعداد

 مراجعه ساکنین بافت درنظر گرفته می شود.

P3 : زائرینی که در بافت اقامت دارند. این دسته از افراد به واسطه

مجاورت تعداد دفعات بیشتری وارد محدوده می شوند که به 

 در نظر گرفته می شود. 2K 2=معادل  طور متوسط ضریبی

 کانون های جذب جمعیت  4-1-2

  مجموعه حرم علوی که مهمترین کانون جذب

 جمعیت و در بالاترین درجه از اهمیت قرار دارد.

 وادی السلام 

 برون شهری( -ترمینال ها )شهری 

 سوق الکبیر 

 دمات آموزشی که در بافت واقع شدهکتابخانه ها و خ-

 اند.

 بازار حویش 

 ها مبیت 

 زمان 4-1-3

 مدت حضور در بافت 

مدت حضور در بافت وابسته به عوامل متعددی است. برخی 

 عوامل مؤثر در زمان توقف عبارتند از: 
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هرچه طول مسیر حرکت مراجعان  طول مسیر حرکت: -

برای رسیدن به مقصد بیشتر باشد زمان بیشتری را در بافت 

 خواهند بود.

هرچه : ح سرویس مسیرهای حرکتی داخل بافتسط -

تراکم عابران بیشتر باشد سرعت حرکت در آنها پائین تر آمده 

و زمان بیشتری صرف حرکت آنها می شود. سطح سرویس 

معابر در روزهای عادی مناسب بوده و در ایام و مناسبتها از 

 کیفیت پایینی برخوردار است.

کیفیت و خوانایی شبکه دسترسی: هرچه شبکه  -

ی مراجعان کمتر و مدت زمان دسترسی خواناتر باشد، سردرگم

 حضور پایین تر است.

کیفیت فضاهای پیرامون حرم به عنوان عامل افزایش  -

 دهنده مدت حضور

  ،عوامل تعیین کننده حضور مانند نمازهای جماعت

شامل عادتهای فردی، م ویژه و .... برخی عوامل فردی )مراس

 ابفرهنگی و...( و برخی از عوامل غیر فردی مانند آد -بومی

 و رسوم خاص هر قوم در این مورد موثر است.

 خدمات روزانه مانند مراسم مرتبط با حمل جنائز 

 قرارگاه های رفتاری 4-1-4

مبیت ها از جمله قرارگاه های رفتاری هستند که به لحاظ تفاوت 

در مدت زمان توقف و مساحتی که اشغال می کنند مورد توجه 

 هستند.

 ساحت فضا و میزان تراکم مجاز فضام 4-1-5

مساحت فضاهای قابل اشغال و معابر و صحن ها ثابت بوده و 

میزان تراکم قابل قبول وابسته به عوامل مختلفی قابل تعریف 

است: تفکیک یا عدم تفکیک زن و مرد در مسیرهای حرکتی، 

شرایط مناسب محیطی ) در شرایطی که آسایش اقلیمی مناسبی 

 د شد( و مراسماتوجود دارد میزان تراکم قابل قبول بیشتر خواه

ویژه که در ایام و مناسبت ها برگزار می شود. تراکم قابل قبول 

 در این موارد بیش از استانداردهای قابل قبول بین المللی است.

 محاسبه میزان جمعیت پذیری 4-2

مدیریت صحیح جمعیت درکنار تمهیدات معمارانه در نحوه 

 در ایام عادی رسیدن به فضاهای زیارتی و بهره برداری از فضا

است ها  امری ضروری  و توزیع مناسب جمعیت در مناسبت

(Ayazi, 2008). .  باید دانست که ظرفیت جمعیت پذیری

بافت وابسته به عوامل متعدد دیگری نیز هست که در تدوین 

مدل پیشنهادی حرکت نقش موثری خواهد داشت. لذا باید بتوان 

در روزهای اوج جمعیت نیز همانند روزهای عادی مدیریت 

 همینمناسب جمعیت و ترافیک پیاده را در محدوده داشت. به 

مختلف حرکت  هایاست جهت رسیدن به سناریومنظور لازم 

مختلفی که در محدوده بافت قدیم  پیرامون حرم طرح های

بررسی شده، از نظر ظرفیت جمعیت پذیری مقایسه شود. در این 

مقایسه، تعداد مراجعه زائران به بافت، حجم ورود و خروج به 

ها، همچنین  بافت و محدوده حرم در روزهای عادی و مناسبت

توزیع جمعیت از ورودی های مختلف بافت و حرم مورد  نسبت

)طرح توسعه صحن حضرت زهرا،  بررسی قرار گرفته است

 (.3)جدول شماره  (13۸9
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(1389)طرح توسعه صحن حضرت زهرا،  مقایسه جمعیت پذیری در خواسته های تولیت حرم مطهر و محاسبات طرح توسعه صحن حضرت زهرا، منبع: .3جدول 

 علوی عتبه محاسبات علوی حرم غربی توسعه طرح دیوان طرح ADEC جامع طرح هاطرح مقایسهجدول 

  زائران مراجعه تعداد

 قابل سطوح مجموع اولاً علوی مطهر حرم توسعه طرح زیارتی بخش در زائر 102253:  عادی روز

 ثانیا. است شده طراحی مربع متر هزار 50 حدود زائران توسط اشغال

 مربع متر 5/0 حداقل مواقع در زائر هر برای اشغال قابل سطح متوسط

 قوفو زمان متوسط و( مربع متر در نفر دو تراکم یعنی. ) است شده تعیین

 زده تخمین ساعت یک حدود شلوغ مواقع در زیارتی بخش در زائران

 طرح زیارتی بخش در زائر پذیرش ظرفیت اساس این بر. است شده

 .شود می زده تخمین ساعت در نفر هزار 100 مجموعا توسعه

 مدت برای زائر170000

 هر در زائر21۸۶1/ ساعت۸

 شهادت شب در ساعت

 .اند داشته مراجعه حضرت

 زائر 1۶94۶۸: جمعه روز

 زائر 207۶5۸:  قربان عید :مناسبتها

 زائر 70۶215:  غدیر عید

 خروج و ورود حجم

 عادی روز/  بافت
 از %3۸ و بافت بیرون از ۶2%

 وارد بافت محدوده داخل

 .اند شده حرم محدوده

 در %34.اند شده خارج نفر ۸9475 و شده وارد نفر 1352۸5

 .اند مانده بافت
----------------------------------------- 

از  %40بافت پذیرای حدود 

حجم زائرین جهت اقامت و 

 سایر خدمات می باشد.

 خروج و ورود حجم

 عادی روز/ حرم

 حرم محدوده وارد اند شده بافت وارد که افرادی از 75.5%

 از %14( .اند شده حرم محدوده وارد نفر 102253)اند شده

 زمان مدت ساعت1۶ در اند شده حرم محدوده وارد که افرادی

 .اند نشده خارج حرم از آمارگیری

 رائها قابل زائرپذیری ظرفیت تنها و است نرسیده برداری بهره به طرح

 .است
 

 خروج و ورود حجم

 هفته پایان در پیاده حرکت جمعه روز/  بافت

 عادی روزهای از بیشتر 22%

 .است

 هفته عادی روز به نسبت %20.۶3 جمعه روز در ورود حجم

 .است داشته افزایش %۸9 خروج حجم و. است داشته افزایش
-------------------------------------------  

 خروج و ورود حجم

 جمعه روز/  حرم

 روز به نسبت %۶5 جمعه روز در حرم محدوده به ورود حجم

 جمعه روز درحجم خروج  و. است داشته افزایش عادی

 .است داشته افزایش 127%

 رائها قابل زائرپذیری ظرفیت تنها و است نرسیده برداری بهره به طرح

 .است
 

  رمینالت طراحی  و بافت، غربی لبه به علوی توسعه طرح اتصال به توجه با .است نشده بررسی .است نشده بررسی به خروج و ورود حجم



 یم نجف اشرف(ریزی رویداد محور حرکت پیاده در اماکن زیارتی با تاکید بر معیارهای پویاشناسی جمعیت )مورد پژوهی: طرح توسعه حرم مطهر علوی، شهر قداصول برنامه
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 علوی عتبه محاسبات علوی حرم غربی توسعه طرح دیوان طرح ADEC جامع طرح هاطرح مقایسهجدول 

 بالای ظرفیت به توجه با همچنین و بافت، غربی محدوده در ها هتل و ها مناسبتها/  بافت

 به خروج و ورود بیشترین رسد می نظر به ، توسعه طرح پذیری جمعیت

 .بود خواهد غرب سمت از بافت

 به خروج و ورود حجم

 مناسبتها/  حرم
 

 در. است داشته افزایش %103 حرم به ورود قربان عید روز در

 .است داشته افزایش %590 زائران تعداد غدیر عید روز

 در زائر هزار 40 تا 30 ورود پذیرش ظرفیت : باغچه گودال ورودی

 ساعت

 هزار 15 تا 10 خروج و ورود ظرفیت تامین: همکف صحن های ورودی

 ورودی هر برای ساعت در نفر

 در ساعت هر در زائر21۸۶1

 حضرت شهادت شب

 .ق.ه1433(ع)علی

 جمعیت توزیع  نسبت

 مختلف های ورودی از

 بافت

 ورودی ورودی، مهمترین

( ع)صادق امام خیابان شرقی

 بعدی مرتبه در و بافت به

 الکبیر سوق ورودی اهمیت

 زا خروج بیشترین. دارد قرار

 ماما خیابان شرق از نیز بافت

 و بافت از بیرون به( ع)صادق

 سوق نیز بعدی مرتبه در

 ار خروج بیشترین الکبیر

 .است داشته

 خیابان شرق سمت از حرم به ورودی بیشترین: عادی روز

 بوده طوسی خیابان سمت از بعدی مرتبه در و صادق امام

 رتبهم در و طوسی خیابان سمت به نیز خروج بیشترین. است

 .باشد می غرب سمت به صادق امام خیابان ورودی بعدی

 

 

 سمت از حرم به ورودی بیشترین جمعه روز در:  جمعه روز

 زین  امام خیابان سمت به بعدی مرتبه در و السلام وادی

 .باشد می غرب سمت به العابدین

 ورودی بیشترین م،2010 قربان و غدیر عید روز در:  مناسبتها

 زین امام خیابان سمت از بعدی مرتبه در و الرسول خیابان از

 هب نیز خروج بیشترین. است بوده غرب سمت به العابدین

 نالعابدی زین امام خیابان بعدی مرتبه در و السلام وادی سمت

 .است بوده غرب سمت به

 زا جمعیت توزیع نسبت

 مختلف های ورودی

 از حرم به ورودی مهمترین

 در و الکبیر سوق سمت

 خیابان شرق سمت از( %25.۸) ورود بیشترین عادی های روز

 خیابان سمت از ورود بیشترین بعدی مرتبه در و صادق امام

 و زیارتی بخش کل پذیرش ظرفیت درصد 40 برابر غربی ورودی ظرفیت

 و شمالی های جبهه در همکف طبقه های ورودی از یک هر ظرفیت
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 علوی عتبه محاسبات علوی حرم غربی توسعه طرح دیوان طرح ADEC جامع طرح هاطرح مقایسهجدول 

 از هایی ورودی بعدی مرانب حرم

 و صادق امام خیابان سمت

 بیشترین. است الرسول

 شارع سمت از خروج

 است. الرسول

 و لامالس وادی سمت به نیز خروج بیشترین. است بوده طوسی

 .است غرب سمت به صادق امام خیابان بعدی مرتبه در

 آن درصد ۶0 مجموعا و مجموعه کل ظرفیت درصد 15 با برابر جنوبی

 .است گردیده تامین و تعیین

   سرانه محاسبه نحوه

 اساس بر)  شلوغ مواقع در زائر هر برای اشغال قابل سطح متوسط

 برای لازم سطح حداقل همچنین و تجمع مراکز المللی بین استانداردهای

 .است شده تعیین مربع متر 5/0 حداقل( نفر یک خواندن نماز

 

 خالی و پر دینامیک

 ها صحن شدن
 .است نشده بررسی 

 باغچه،صحن گودال مختلف بخشهای در حرم، غربی توسعه طرح در

 روزهای در زائر پذیرش ظرفیت تامین بر علاوه میانی بستهای و همکف

 خاصی معمارانه تدابیر اضطراری مواقع و جمعیت پیک مواقع در عادی،

 .است شده اندیشیده

 



اماکن زیارتی با تاکید بر معیارهای پویاشناسی جمعیت )مورد پژوهی: طرح توسعه ریزی رویداد محور حرکت پیاده در اصول برنامه

 حرم مطهر علوی، شهر قدیم نجف اشرف(
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 ســناریوى شــش توان مى شــده مطرح معیارهاى به توجه با

 توزیــع و خروج و ورود جمعیــت به توجه با حرکت مختلف

-زمان در( فرعى و اصلى فضاهاى و ورودى مبادى در) جمعیت

 نماز از روز زمانى بازه جدول این در. نمود تعیین مختلف هــاى

 صبح نماز تا مغرب نماز از شــب زمانى بازه و مغرب تا صبح

 بافت مراجعان ازدرصد  75 در حدود. است شده گرفته نظر در

 شوند. مى بافت وارد زیارت و علوى حرم به رسیدن هدف با

 زمان -تدوین سناریوهای مدیریت مکان 4-3

 خــروج و ورود جمعیتى دامنه :اول سناریوی 

 و روز ساعات در و عادى روزهاى در محدوده به مراجعان

 هفته طول در -زمان این در جمعیت توزیع نســبت

-40 روز طول در دارند، قرار بافت شــرق در که مســیرهایى

 (ع)صادق امام شــارع همانند دارند، بیشترى درصد تردد 25

 . باشد مى قسمت این از ورود حدود در که

 خروج و ورود جمعیتــى دامنه :دوم سناریوی 

 و شب ساعات در و عادى روزهاى در محدوده به مراجعان

  زمان این در جمعیت توزیع نسبت

 خروج و ورود جمعیتى دامنه :سوم سناریوی 

 و روز ساعات در و جمعه روز در محدوده به مراجعان

 ورودى جمعه، روز در -زمان این در جمعیت توزیع نســبت

 و( ع)العابدین زین امــام خیابان غربى ورودى غربى، هاى

 یزن الرسول شارع. برخوردارند بیشترى اهمیت از السلام وادى

 . ددار معابر سایر به نسبت بیشترى تردد جمعه روزهاى در

 خروج و ورود جمعیتــى دامنه :چهارم سناریوی 

 شب. ساعات در و جمعه روز در محدوده به مراجعان

 خروج و ورود جمعیتى دامنه :پنجم ســناریوی 

 در -روز ساعات در ها مناسبت و ایام در محدوده به مراجعان

 را ورود حجم بیشترین بافت غربى هاى ورودى نیز ایام این

 . دهند مى اختصاص خود به

 خروج و ورود جمعیتى دامنه :ششــم سناریوی 

 در -شب ساعات در مناســبتها و ایام در محدوده به مراجعان

 بش همانند) مناســبت نوع به توجه با مختلف مناســبتهاى

 مراجعین حجم...( و عاشورا شــب یا و حضرت شهادت

 .بود خواهد بیشتر حتى یا و روز همانند

 ىمدل آن، بر موثر معیارهاى و شده مطرح سناریوهاى به توجه با

 یتجمع ظرفیت میزان بتوان آن اســاس بر که گردد مى تدوین

 بدســت را ها ورودى از جمعیت توزیع نحوه و فضاها پذیرى

 حجم و ها دروازه از هرکدام عبورى ظرفیت طریق این از و آورد

 ویىســ از و. کرد محاسبه را جانبى فضاهاى و نیاز مورد فضــاى

 ذکر به لازم. کرد فراهم را زمان در فضا مدیریت امکان دیگر

 اب پذیرى جمعیت راهکارهاى جمعیت پیک شرایط در که است

 موقت فضاهایى ایجاد مانند.شــود مى متفاوت عادى شــرایط

 بتهامناس و خاص مواقع در که زائرین استقرار براى بافت داخل در

 شــد اشاره نیز این از پیش که گونه همان. گردد مى احداث

 اسبهمح زیر رابطه اساس بر فضا پذیرى جمعیت ظرفیت میزان

 =تراکم*  فضا مساحت/   فضا در حضور زمان مدت :شود مى

 پذیرى جمعیت میزان

 آنها از یک هــر اهمیت ضریب و ها ورودى تعداد به توجه بــا

 مجموعه وارد ها ورودى از هرکدام از که جمعیتى میزان توان مى

ضریب هر ورودی* تعداد :  نمود محاسبه را شوند مى حرم

                                                                           جمعیت ورودی هر ورودی=جمعیت پذیری/  ورودی ها

 ورود جمعیتى دامنه اطلاعات این به توجه با ،4شماره  جدول در

 آنها جمعیت توزیع نحوه و ســاعت هر در زائران  خروج و

 خروج و ورود عادى، روزهــاى در 1000: است شده آورده

 محدوده وارد ســاعت در زائر  حدود در یکنواختى تقریبــا

 مى ســاعت در زائر 2000 تعداد این که شوند مى حرم پیرامون

 (.13۸9طرح توسعه صحن حضرت زهرا، )رسد 

 تمهیدات مدیریت جمعیت 4-4

هر شبا توجه به ارتباط غیر قابل تفکیک حرم و پیرامون آن با کل 

قدیم و حوزه های شهری پیرامونش هر گونه راهبردی در راستای 

موضوع توزیع و مدیریت جمعیت مستلزم توجه توامان به هر دو 

دات یسطح و رابطه رفت و برگشتی آنها می باشد. از این رو تمه
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 (.2در دو سطح پیش بینی شده است )تصویر 

 
 تمهیدات مدیریت جمعیت .2شکل 

 مدیریت سطح کلان در بافت قدیم نجف 4-4-1

با توجه به عوامل مطرح شده، مدلی برای چارچوب پیشنهادی 

حرکت در مواقع مختلف پیشنهاد می شود که بر اساس حالت 

 تبهینه ای از بیشترین حجم زائرپذیری و آسایش و ایمنی حرک

با توجه به اینکه معابر موجود در روزهای عادی از  زائران باشد.

سطح سرویس مناسبی برخوردارند، این مدل به طور خاص  به 

مدیریت ترافیک پیاده در ایام و مناسبتها می پردازد. در این مدل 

معابر اندام واره که از گذشته از اهمیت بالایی برخوردار بوده اند 

اکنین  مهم هستند، مورد تاکید قرار می و همچنان در میان س

گیرند. با ساماندهی و احیا این معابر می توان نحوه توزیع و 

ها  بهبود بخشید. به نظر می  پخشایش جمعیت را در مناسبت

رسد با توجه به سناریوهای حرکت موجود که بر اساس مهمترین 

 کورودی ها و خروجی ها قابل  شناسایی هستند و معابر ارگانی

و اصلی بافت می توان مدلی برای شبکه پیوسته حرکت پیشنهاد 

کرد که بر اساس حالت بهینه ای از بیشترین حجم زائرپذیری  و 

 آسایش و ایمنی حرکت زائران باشد.

ایده پیشنهادی در این مدل بر دسترسی سریع و آسان به مقصد 

و مساجد( از  ها همانند حرم جمعیت مذهبی )مکان های جذب

طریق خیابان های مستقیم و خروج تدریجی از بافت از طریق 

معابر اندام واره ) مختص ایام و مناسبت ها( است.  پیشنهاد می 

شود که حرکت های عبوری در داخل بافت به خیابان 

پیرامونی)سور( منتقل شده و تمهیدات لازم برای تسهیل در این 

ر پیوسته در این امر همانند ایجاد حمل و نقل عمومی )که به طو

دسترسی های شعاعی که  خیابان در تردد باشد( اندیشیده شود.

به فواصل مناسبی از ورودی های بافت قرار دارند، می توانند در 

جمعیت جایگزین مناسبی برای مسیرهای برگشت در  اوجمواقع 

بافت باشند. با تکمیل طرح توسعه غربی، ظرفیت پذیرش زائر از 

در ساعت خواهد بود.  نفرهزار 100دود قسمت طرح توسعه ح

با توجه به اینکه ورودی غربی بافت در ایام و مناسبت ها یکی 

از مهمترین ورودی ها به شمار آمده و حجم بالایی از زائرین را 

به حرم می رساند، تکمیل طرح توسعه کمک شایانی در مدیریت 

یی مناسب ترافیک پیاده از قسمت غربی خواهد داشت. حجم بالا

از زائران از مسیر داخلی مجموعه )مسیر با حاکمیت روحیه 

زیارت( در کنار خیابان های غربی امام زین العابدین و امام 

ان فراغتی( مراجع-تجارتی-صادق)ع( )با حاکمیت روحیه زیارتی

را به بافت می رساند. در قسمت شمالی بافت، علاوه بر خیابان 
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ی که به فاصله مناسبی از طوسی، با احیا معبر ارگانیک دیگر

خیابان طوسی قرار دارد، می توان ترافیک بالای زائرین وادی 

السلام را مدیریت نمود. ) این معابر از گذشته  نیز از معابر 

پراهمیت بافت محسوب می شدند( در قسمت جنوبی نیز علاوه 

بر خیابان الرسول، بازار حویش می تواند مسیر مناسبی برای 

جمعیت برای خروج مراجعان بافت به شمار آید.  توزیع مناسب

در قسمت شرقی بافت که مهمترین ورودی بافت در مواقع عادی 

هاست، علاوه بر مسیر سوق الکبیر و خیابان ها  و ایام و مناسبت

ی امام زین العابدین)ع( و امام صادق)ع(، دو معبر اندام واره 

ن امام علی)ع( حجم بالای زائرین را به سمت شهر جدید و میدا

و به صورت تدریجی جمعیت را به سمت خارج   می رساند

 (.3بافت هدایت می کند )تصویر

 نحوه ی توزیع جمعیت در روزهای هفته .4جدول 

 
برنامه ریزی و ایده های پیشنهادی جهت توزیع جمعیت بر اساس ورودی ها و معابر هویتمند در بافت قدیم .3 شکل

 دات مدیریت جمعیت در مجموعه حرمتمهی 4-4-2

در طرح های توسعه پیشنهادی مجموعه حرم علوی نیز تمهیداتی 

برای پذیرش حداکثری زائر در ایام پیک، در عین مقیاس و 

عملکرد مناسب در ایام عادی اندیشیده شده است. در طرح 

توسعه پیرامونی، فضاهایی به عنوان صحن های خدماتی پیشنهاد 

د زیارتی داشته و شده اند که در ایام پیک مراجعه زائران عملکر

در ایام عادی به مبیت اختصاص می یابد. همچنین در راستای 

خروج تدریجی جمعیت در بافت، فضاهای شهری )فضوه( در 



 هادی پندار

 1401 زمستان (/55) دومونقل/ سال چهاردهم/ شماره فصلنامه مهندسی حمل

243۶ 

پیرامون مجموعه حرم پیشنهاد شده است که علاوه بر پیوند 

مناسب حرم و بافت، فضای مناسبی را برای توزیع جمعیت در 

 بافت و بالعکس فراهم می کند. 

 باغچه، گودال مختلف بخشهای در طرح توسعه غربی نیز، در

 پذیرش علاوه بر ظرفیت میانی بست های و همکف صحن

 و جمعیــت پیک مواقــع در عــادی، روزهــای در زائــر

. ـتاس شــده اندیشیده خاصی معمارانه تدابیر اضطراری مواقــع

 ایجاد)ورودی  هـای میدانچه ایجاد بــا نیز مکفه صحن در

 تخصیص امکان( درها روبروی بافت جداره در نشینی عقب

 اتصال با شلوغ مواقع در و دارد وجود درها روبروی بــاز فضای

 یان برم مسیرهای اصلی شبستان بـه ورودی کنار شبسـتان های

 رانزائ خروج و ورود فرایند بــه بخشیدن سرعت بــرای کمکی

 از ار زائران مسـقیما صحن در مناسب سرویس سـطح کنترل و

 درب نیــز اضطراری مواقــع در. رسـاند می صحن بــه ورودی

 اضافـه ها ورودی مجموعه بــه اضطراری هــای پلــه و هــا

 بافت های کوچه پــس کوچه سـاماندهی با همچنیــن. م یشود

 و محیطی خیاـان با آنها ارتباط تأمین و توسعه طــرح اطراف

 در آن ها تردد ظرفیت از مجموعه، طرف دو موازی های خیاـان

 پراکنده برای اضطراری حالــت در و جمعیت شلوغی مواقــع

.(4شود )تصویر  می استفاده مجموعه اطراف از زائــران شدن
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 (1389صحن حضرت زهرا، )طرح توسعه دیاگرام ورود و خروج در زمان های مختلف، منبع:  .4 شکل

 و نتایج  بحث .5

ت کالبدی گسترده که طی لامداخبر اساس پژوهش های پیشین، 

صورت گرفته است در ساختار شهرهای اسلامی چند دهه اخیر 

 داشتهشناسی بافت را در پی  ل ساختار ریختلاخطر اضمح

 ه وهای جدید آغاز شد خیابانکشی. این مداخالت عمدتا با است

به لحاظ کالبدی باعث تخریب و گسستگی بافت شده در ادامه 

مراتبی شبکه معابر و عناصر عملکردی آن  است؛ ساختار سلسله

بر اساس یافته های  .تا نیز دچار دگرگونی عمیق کرده اسر

پژوهش حاضر، به طور کلی نتایج حاصل از بکارگیری مفاهیم و 

شده بر اساس شرایط ویژه بافت دو گونه از نتایج مدل طراحی 

در قالب نتایج کمی )مرتبط با میزان جمعیت پذیری و نحوه ی 

استفاده بهمینه از فضا به لحاظ آماری( و نتایج کیفی )در قالب 

 اصول مداخله در بافت( قابل طرح می باشند.

ظرفیت پذیرش زائر در مجموعه نتایج کمی؛  5-1

 حرم

د بر ظرفیت پذیرش زائر عبارتن گفته شد عوامل مؤثرهمانطور که 

مجموع سطوح قابل اشغال توسط زائران در بخش زیارتی .1: از

.میزان . 2ها و مسیرهای حرکتی(،  ) اعم از صحن ها، شبستان

 .3بل اشغال تعیین شده برای هر زائر و تراکم یا متوسط سطح قا

متوسط زمان توقف زائران در بخش زیارتی در مواقع شلوغ ) از 

لحظه بازرسی بدنی تا لحظه خروج( متوسط سطح قابل اشغال 

برای هر زائر در مواقع شلوغ ) بر اساس استانداردهای بین المللی 

مراکز تجمع و همچنین حداقل سطح لازم برای نماز خواندن یک 

ده است. ) یعنی تراکم دو نفر متر مربع تعیین ش 5/0نفر( حداقل 

در متر مربع( و متوسط زمان وقوف زائران در بخش زیارتی در 

مواقع شلوغ ) با توجه به سنجش عوامل تاثیرگذار بر آن که در 

بخش ضوابط آمده است، حدود یک ساعت تخمین زده شده 

ع ظرفیت زائرپذیری حرم مطهر است. از این رو مجمو

شامل ظرفیت زائر پذیری صحن  ترتیبو  زائر 4۶0000علوی

زائر، ظرفیت زائر پذیری صحن فاطمه الزهرا  24000قدیم: 

زائر و ظرفیت زائر پذیری توسعه  17۶000توسعه غربی:  -)س(

 (.5زائر خواهد بود )تصویر  2۶0000یرامونی : پ
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روند پیشنهادی محاسبات کمی؛ ظرفیت پذیرش زائر در مجموعه حرم .5شکل 

 اصول طراحینتایج کیفی؛  5-2

مداخله برآمده ازشبکه های حلقوی تاریخی متناظر  با دوره های 

توسعه تاریخی شهر و شبکه های شعاعی، موجب ایجاد 

همپیوندی و ارتباط در بافت به واسطه فضاهای سبز هویتمند 

متناسب با عملکرد فضا و حفظ مقیاس و تناسبات انسانی در 

بردهای گشایش های فضایی در زمان های عادی به عنوان راه

  صلاحا "نیازمند توجه می شود. در این راستا دو اصل کلیدی 

 "توجه به الگوی توسعه تاریخی"و  "رابطه حرم و شهر قدیم

موجب تسهیل جریان حرکت عادی و مدیریت جمعیت در 

-ت حرکت زائرین در ارتباط با ارزشمناسبت ها و افزایش کیفی

ر )تصوی م می شودهای نهفته درون بافت اندام واره ی شهر قدی

۶.) 

 
 اصول کیفی مرتبط با جمعیت پذیری و پویاشناسی جمعیت .6شکل 
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 تعیین معیارهایدر پاسخ به پرسش نخست پژوهش مبنی بر 

ظور منپدافند غیرعامل برای ایجاد رویکردی سیال و منعطف به 

 وامانزیارتی ت فضاهای به دسترسی در جمعیت صحیح مدیریت

پنج عامل محاسبه ی دقیق مناسبت ها، می توان   و عادی ایام در

و پویای جمعیت ورودی و خروجی، توجه به کانون های جذب 

جمعیت، محاسبه زمان، توجه به قرارگاه های رفتاری در تخمین 

معیارهای  ز مهمترینمساحت فضا و میزان تراکم مجاز را ا

 معیتج مناسب توزیع و جمعیت صحیح تاثیرگذار بر مدیریت

 مناسبت ها دانست. در

در پاسخ به پرسش دوم پژوهش نیز در طرح های پیشنهادی 

مجموعه حرم، در کنار تدابیر معمارانه اندیشیده شده برای 

توسعه، پیشنهاداتی نیز در خصوص احیا معابر ارگانیک بافت و 

فضاهای شهری ارائه شده است. ایجاد فضاهای انعطاف ایجاد 

پذیر که قابلیت عملکرد دوگانه زیارتی/ مبیت را دارند، ایجاد 

فضاهای با مقیاس و در عین حال پویا را در ایام عادی در کنار 

ظرفیت بالای پذیرش زائران در مناسبت ها فراهم می کند. 

 تفادهاس زائر پذیرش ظرفیت رساندن حداکثر به هدف همچنین با

 در طراحی مدنظر قرار گرفته شده است. بام و زیرزمین طبقات از

 تاس ای گونه به مطبق های شبستان و ها صحن این سازماندهی

 قابل پذیری انعطاف از زائران تعداد پذیرش در مجموعه که

باشد. احیا معابر ارگانیک بافت، علاوه بر آنکه  برخوردار توجهی

مناسب و تدریجی جمعیت را فراهم می کند، خود امکان توزیع 

موجب رونق بخشی بافت شده و محرکی برای توسعه سایر 

ضرورت دارد  که به ذکر است بخش های بافت خواهد شد. لازم

 ات ورود از زائران حرکت سازی شبیه در فازهای بعدی پروژه، با

 اساس بر ها ترمینال به دسترسی محورهای طول در و خروج

 رسی،دست محورهای کارآیی میزان زائران، رفتار دقیقتر سناریوی

 های خروجی و داخلی های راه شبکه و خروج، و ورود ظرفیت

 آخرین آن اساس بر و شده برآورد دقیق بطور اضطراری

 .شود انجام لازم تصحیحات

 گیرینتیجه .6

بر اساس نتایج پژوهش حاضر، اشتباهات کوچک در برنامه ریزی 

حرکت پیاده و طراحی به این منظور که ممکن است در نحوه 

شرایط عادی کوچکترین مشکلی ایجاد نکنند، اما در شرایط 

ازدحام می توانند بسیار پر رنگ شده و باعث ایجاد حوادث 

زنجیره ای در فضا شوند. برای تسهیل امکان ارزیابی حرکات 

به  کاربران و ایمنی مجموعه هایی مانند حرم مطهر علوی که

عنوان کانون های جاذب جمعیت در مقیاس های مختلف مورد 

استفاده قرار می گیرد، ضوابط و استانداردهای عمومی و بعضا 

اختصاصی  مورد نیاز است تا در طراحی مسیر و نحوه هدایت 

جمعیت در آن ها و حوزه های بلافصل مورد استفاده قرار می 

ذیرش حداکثر گیرد. طرح توسعه حرم مطهر علوی با هدف پ

ممکن تعداد زائران در زمینی که از سه طرف بوسیله بافت 

تاریخی نجف اشرف احاطه شده باید از حداکثر ظرفیت ترافیکی 

ممکن استفاده نموده و از این جهت به حالت بهینه ای از تعداد 

زائران همراه با حفظ آرامش و ایمنی آنها برسد و از اینجاست 

ر آن از حساسیت زیادی برخوردار که پویایی درست جمعیت د

بوده و دقت هر چه بیشتر در مورد آن به معنی واقعی کلمه حیاتی 

 است.

لذا می توان ضمن حفظ مقیاس و کلیت بافت های تاریخی، 

بر اساس اصول جمعیت پذیری اماکن زیارتی درون آن ها را 

در ایام و مناسبت ها کنترل نمود. از جمله پدافند غیرعامل 

رهای مکمل در حوزه ی شهرسازی و معماری که علاوه راهکا

بر  محاسبه ی فضاها بر اساس مدل های محاسباتی امکان توزیع 

مناسب و تدریجی جمعیت را فراهم می کند، در طرح توسعه 

رد بلیت عملکحرم مطهر علوی، ایجاد فضاهای انعطاف پذیر با قا

 ر عین حال، ایجاد فضاهای با مقیاس و دمبیت -دوگانه زیارتی

پویا به منظور افزایش ظرفیت پذیرش زائران در مناسبت ها و 

 یا معابر ارگانیک بافت بوده است.اح

 تشکر و قدردانی .7

به این وسیله از همکاران طرح توسعه صحن حضرت زهرا و 



 هادی پندار

 1401 زمستان (/55) دومونقل/ سال چهاردهم/ شماره فصلنامه مهندسی حمل

2440 

توسعه بافت پیرامونی حرم مطهر علوی که در تهیه بخشی از 

ندیمی و دکتر هادی آقایان دکتر  اطلاعات مشارکت داشتند و

ممقانی که طرح را راهبری نمودند، عزالدین دکتر  غفاری وعلی 

 .تشکر و قدردانی می شود

 هانوشتپی .8

1. Gathering Mass 

2. Crowd Dynamics 

3. multi-agent modelling of crowd 

dynamic 

4. self-organization 

5. leader follower effect 

6. bottleneck conditions 

7. City networks 

8. City centers 

9. Buildings 

10. Gates. 

11. Poisson 

12. Exponential 

13. Flow 

14. Peak period 

15. flow volume 

16. Level of Service 

 مراجع .9

بررسی تطبیقی  (.1394) بهزادفر مصطفی، رضوانی نوشین -

شناسی شهرسازی اسلامی دربافت تاریخی، هنجارهای ریخت

)موردکاوی: محله سرچشمه شهر گرگان(. مجله پژوهش های 

 .19-1( :1) 3معماری اسلامی. 

 

(، بازپیوند حرم و شهر؛ مروری بر فرایند 139۶پندار، هادی ) -

ترمیم فضایی، عملکردی و معنایی رابطه شهر قدیم نجف و حرم 

 .3علوی، نشریه بهاریه، شماره 

 

چارچوب تبدیل فرایند شکل گیری (، 1399پندار، هادی ) -

پروژه های بزرگ مقیاس در بافت های تاریخی به محرک توسعه 

مجله  ،)کاتالیست( مثبت موردپژوهی: بافت تاریخی نجف اشرف

 (.2)9پژوهش های معماری اسلامی، 

 

جمعیت و مدیریت مدیریت (، 139۶حسین پور، اکرم ) -

و از  اجتماعات، درس های آموخته شده از فاجعه منا

هران، ، تهشتمین کنفرانس بین المللی مدیریت جامع بحران،شهر

 ایران.

 

(، مهندسین 1394طرح توسعه پیرامون حرم مطهر علوی )  -

 مشاور معمار حرم، کارفرما: تولیت حرم مطهر علوی.

 

(، دفتر فنی دانشکده 13۸9طرح توسعه صحن حضرت زهرا )  -

معماری و شهرسازی، دانشگاه شهید بهشتی تهران، کارفرما: ستاد 

 بازسازی عتبات عالیات.

 

بررسی ( 1395میرمحمد علی، ماندانا، خراسانی زواره، داوود ) -

محل انتشار: هشتمین . فاجعه منا مدیریت تجمعات انبوه در

 ، ایران.ن، تهرانکنفرانس بین المللی مدیریت جامع بحرا
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از دانشگاه شهید بهشتی تهران  13۸3هادی پندار، درجه کارشناسی از مهندسی معماری را در سال 

از دانشگاه  شهید بهشتی  13۸۶نیز در رشته طراحی شهری در سال  و درجه کارشناسی ارشد را 

موفق به کسب درجه دکتری در رشته شهرسازی )طراحی شهری(  1395تهران اخذ نمود. در سال 

از دانشگاه شهید بهشتی تهران گردید. زمینه های پژوهشی مورد علاقه ایشان برنامه ریزی و طراحی 

شهری و روش های طراحی شهری بوده و در حال حاضر  محیط های مسکونی، زیرساخت های

 عضو هیات علمی با مرتبه استادیار در دانشگاه هنر است.

 


