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 چکیده

 یمنیمرتبط با ا نیوالد یهاینگران ریو حومه شهر، با تمرکز بر تأث ییرا در مناطق روستا مقطع ابتداییمطالعه رفتار سفر کودکان  نیا

خانواده دارای  582نتایج پرسشنامه میان با استفاده از  ،قیتحق نیادر . کندیم یبررس 19-کووید یریگو همه یاجتماع طیمح ک،یتراف

-های استان گیلان، اطلاعات مرتبط با سفر فرزندان و ترجیحات والدین آنان جمعفرزندان مقطع ابتدایی محصل در مدارس حاشیه راه

یم لیرا تحل یریگسفر قبل و بعد از همه شیوه انتخابعوامل بر  نیا ریتأث ی، چگونگMNLمدل  آوری شده است. سپس، با استفاده از

اده از بر کاهش استف ییبسزا ریتأث ،یریگپس از همه ژهیوبه ن،یوالد یو اجتماع یکیتراف یمنیا یهایکه نگران دهدینشان م هاافتهی. کند

شلوغ و کمبود  هایراهدرباره عبور از  هاینگران شیداشته است. افزا یصوصخ هینقل لیبه وسا یوابستگ شیو افزا یونقل عمومحمل

نقل وحمل یهابه استفاده از روش لیباعث کاهش تما ،یریگاز همه یناش یبهداشت یهاعابران، همراه با ترس یبرا منیا یهارساختیز

 شیکودکانشان افزا یاجتماع یمنیدرباره ا نیوالد یهاینگران ،یریگنشان در دوران همه نیهمچن هاافتهی ن،یبر ا علاوه فعال شده است.

و  ترمنیسفر ا یاز رفتارها تیحما یونقل براحمل یهااستیو س یآموزش یهادر برنامه یبر ضرورت بازنگر جینتا نیاست. ا یافته

 تیو تقو ک،یتراف یسازقدامات آراما یاجرا ،یمنیا یهارساختیز تیشامل تقو گذاریاستیس یهاهیتوص .کندیم دیتأک دارتریپا

در مورد عوامل مؤثر بر رفتار سفر  یارزشمند نتایج قیتحق نیاست. ا یاجتماع طیمح یهایبه نگران یدگیرس یمشارکت جامعه برا

 دهد.ارائه میهدفمند  اقدامات یبرا ییو مبنا کندیارائه م یاو حومه ییروستا یهاکودکان در بافت

ایمدل لاجیت چندجمله، ونقل فعالحملی، برون شهر یسفرها، 19-کووید ریتأث، به مدرسه رفتار سفر های کلیدی:واژه
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 مقدمه .1

های و جاده شهریبرونسفرهای کودکان به مدرسه در مناطق 

دهند که های منحصر به فردی را ارائه میحومه شهر، چالش

های شهری های موجود در محیطتوجهی با چالشتفاوت قابل

ها اغلب به دلیل عوامل محدودی مانند دسترسی این چالش. رنددا

اعتماد، ونقل ایمن و قابلهای حملمحدود به روش

ین اجتماعی ب-های اقتصادیتر و نابرابریهای ضعیفزیرساخت

 ,.Fries et al]د شونخانوارهای شهری و روستایی تشدید می

های در مناطق روستایی، کودکان اغلب مسافت. [2012

قرار  کنند کهیافته طی میهای کمتر توسعهتری را در جادهطولانی

ها در معرض خطرات ترافیکی و خطرات گرفتن آن

 .[Liu et al., 2020] دهدمحیطی را افزایش میزیست

های کلیدی تحت بررسی، نگرش والدین نسبت به یکی از جنبه

حت ت. این انتخاب است فرزندان خود برای سفر به سفر هایشیوه

-یوهشتأثیر قوی ادراک والدین از راحتی، ایمنی و مزایای سلامتی 

 یکیو تراف یطیمح یمنیا یهاینگران مختلف سفر است. های

روز باند. ترس از سفر بودهرفتار  کنندهنییعوامل تع همواره از

 یرا از اجازه دادن به فرزندان خود برا نیتصادفات اغلب والد

 کندیبه مدرسه منصرف م یسواردوچرخه ای یروادهیپ

[Abulhassan & Davis, 2021; Morrison et al., 

 والدین مانند زورگویی های اجتماعی، نگرانیبعلاوه .[2019

و تعاملات اجتماعی در  ه شدن فرزندان، ترس از ربودافراد غریبه

 هستند تأثیرگذارمسیر مدرسه، در تصمیمات والدین 

[Crawford et al., 2017; Oluyomi et al., 2014; 

Sweeney & Von Hagen, 2016] .های کودکهارتم، 

و مدیریت تعاملات  ترافیک آموزش رفتارهای ایمنیمانند 

این  توسعه. گذارندنیز بر تصمیمات سفر تأثیر می ،اجتماعی

ای است که آیا به کودکان اجازه کنندهها اغلب عامل تعیینمهارت

 Nevelsteen] شود بدون نظارت بزرگسالان سفر کنندداده می

et al., 2012; Waygood et al., 2021] .،ینگران سرانجام

های اخیر در سال 19-دیکوو گیری ویروسهمه مرتبط با یها

ن ایرا به رفتار سفر کودکان وارد کرد.  های جدیدییدگیچیپ

 ریکه تحت تأث کردمواجه  یماتیبا تصم را نیوالدپدیده 

 رییو تغ روسیاز انتقال و نگرانی ،یبهداشت یهادستورالعمل

 بهمنجر  تواندیم هاینگران نیقرار دارند. ا دولتی یهااستیس

را به حداقل  گرانیشود که تماس با د یسفر یهاروش حیترج

 Abdullah]ی خصوص هینقل لیمانند استفاده از وسا رساند،یم

et al., 2021; Zhang et al., 2022a]. 

در مورد  یاگسترده قاتیگذشته تحق که در دهه یدر حال

انجام شده  یسفر کودکان به مدارس در مناطق شهر یرفتارها

 یهاو جاده ییاست، موضوع رفتار سفر کودکان در مناطق روستا

ر سف یگرفته شده است. الگوها دهیناد یادیحومه شهر تا حد ز

ب مناطق اغل نیو کودکان در ا نیوالد یریگمیتصم یندهایو فرآ

ونقل، حمل یهابه روش یمانند دسترس یعوامل لیدل به

 ییو روستا یشهر یخانوارها نیب یاجتماع-یاقتصاد یهاتفاوت

 ییروستا یهاجاده یهارساختیمنحصر به فرد ز یهاو چالش

 & Gilbert et al., 2023; Mitra]هستند  تردهیچیپ

Manaugh, 2020]. مطالعه بر  نیشکاف، ا نیرفع ا یبرا

 ییادر مناطق روست ییآموزان مقطع ابتدارفتار سفر دانش لیتحل

 تمرکز 19-دیکوو یریگهم قبل و هم در طول همه لان،یاستان گ

 ،یتیجمع یرهایمتغ ریتأث لیتحل ق،یتحق نیا یدارد. هدف اصل

مربوط به  ماتیبر تصم نیوالد یهایو نگران یاجتماع-یاقتصاد

 نیدرک بهتر ا یاکودکان است. بر یونقلحمل هایشیوهانتخاب 

( استفاده شده 1MNLچندگانه ) تیاز مدل لاجابتدا  رات،یتأث

 لیتحل یبرا یکم یهاروش نیتراز متداول یکیاست که 

چندگانه  تیلاج مدل .شودیگسسته محسوب م یهاانتخاب

فر، س هایشیوه ینسب تیعوامل موثر بر مطلوب یامکان بررس

ل ونقحمل لیوسا ،یشخص یاستفاده از خودرو ،یروادهیشامل پ

 بیمدل با ارائه ضرا نی. اکندیرا فراهم م هانهیگز ریو سا یعموم

 هر عامل را ینسب تیاهم زانیم ،یحیتوض یرهایمتغ یاثرگذار
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استفاده  ن،ی. بنابراکندیم یسازیسفر کم شیوهانتخاب  نییدر تع

 ییشناسا یعنی ق،یتحق نیا یپاسخ به پرسش اصل یبرا MNLاز 

 ،یریگسفر قبل و بعد از همه شیوهمؤثر بر انتخاب  یرهایمتغ

عوامل  ییعلاوه بر شناسا کرد،یرو نیا است. یضرور یامر

و تعاملات  نیوالد یریگمیبه درک بهتر از ساختار تصم رگذار،یثتأ

پژوهش امکان  نیبه او  کندیعوامل مختلف کمک م انیم دهیچیپ

را  رهایمتغ انیو هم روابط کلان م یتا هم اثرات جزئ دهدیم

 یهایگذاراستیس یبرا یکاربرد پیشنهادات کرده و لیتحل

 مرتبط ارائه دهد.

 ادبیات پژوهش .2

ت و آمد رف یکه برا یونقلحمل شیوه ژهیار سفر کودکان، به ورفت

 ریأثشود، تحت تمیانتخاب  که توسط والدین برای آنان به مدرسه

 یمنیا یهاینگران ن،یاز جمله نگرش والد یادهیچیعوامل پ

 یهامهارت ،یمنیو ا یاجتماع یهاینگران ،یکیو تراف یطیمح

 یریگهمههای اخیر در سال کودکان و یکیو تراف یاجتماع یمنیا

 نی. درک ا[Sims & Bopp, 2020] قرار دارد 19-دیکوو

 و یمنیتوسعه مداخلات هدفمند جهت ارتقاء ا یبرا راتیتأث

 ییدر مناطق حومه شهر و روستا ژهیسفر به مدرسه، به و ییکارا

 است. یضرور

اجتماعی مانند درآمد خانواده، سطح تحصیلات -عوامل اقتصادی

مهمی در  عواملهای محله، والدین، ساختار خانواده و ویژگی

های با درآمد بالاتر . خانوادههستندکودکان  سفر شیوهانتخاب 

تمایل بیشتری به استفاده از وسایل نقلیه شخصی برای رساندن 

درآمد های کمفرزندان خود به مدرسه دارند، در حالی که خانواده

ی و روونقل عمومی یا سفرهای فعال مانند پیادهبیشتر به حمل

 ;Gilbert et al., 2023] سواری متکی هستنددوچرخه

Mitra & Manaugh, 2020]  اغلب با موانعی مانند و

ونقل حمل و روی ایمندسترسی محدود به مسیرهای پیاده

 ;Gavin & Pedroso, 2010]ناکافی مواجه هستند  عمومی

Ravensbergen et al., 2016] .هایی که ، خانوادهنهمچنی

آنها ساعات کاری نامنظم دارند، با مشکلات بیشتری در والدین 

 ,Tsai] اندهماهنگی سفرهای مدرسه فرزندان خود مواجه شده

والدین با تحصیلات بالاتر به دلیل آگاهی بیشتر از . [2022

مزایای سلامتی، احتمال بیشتری دارد که فرزندان خود را به 

 ,.Muñoz-Galiano et al] سفرهای فعال تشویق کنند

و یا تغییر  این الگوها را تشدید 19-گیری کوویدهمهبا  .[2020

ر تحت بیشت بودندهایی که دارای منابع مالی کمتری . خانوادهیافت

تأثیر قرار گرفتند، زیرا نوسانات اقتصادی و عدم دسترسی به 

، 19-های مربوط به کوویدونقل عمومی به دلیل محدودیتحمل

 ;Kurt & Izgi, 2023] ها را محدود کردهای سفر آنگزینه

Xi et al., 2023]. 

 در انتخاب یبدن تیبر نقش سلامت و فعال یمطالعات متعدد

که  دهندیها نشان ماند. پژوهشدهکر دیسفر کودکان تأک شیوه

و  یروادهیسفر فعال، مانند پ هایشیوهحاصل از  یبدن تیفعال

 ،یعروق-یبر سلامت قلب یمثبت ریتأث تواندیم ،یسواردوچرخه

 داشته باشد نکودکا یتناسب اندام و بهبود عملکرد شناخت

[Larouche et al., 2014b; Muñoz-Galiano et al., 

سلامت  یارتقا یفعال را برا هایشیوهاغلب  نی. والد[2020

 .[Carver et al., 2013] دهندیم حیفرزندان خود ترج

 در یتوجهخانه و مدرسه نقش قابل رامونپی یطیمح یهایژگیو

. کنندیم فایسفر کودکان ا شیوهانتخاب  یبرا نیوالد ماتیتصم

 ینگران تواندیها مبزرگراه ای یاصل یهامدارس به راه یکینزد

که  یدهد، در حال شیرا افزا یکیدرباره خطرات تراف نیوالد

 نیا یسواردوچرخه یرهایمس ای بمناس یروهاادهیوجود پ

. علاوه بر [Kim & Lee, 2020] دهدیرا کاهش م هاینگران

 یهارساختیز تیفیو ک یونقل عمومبه حمل یدسترس ن،یا

 رفعالیغ هایشیوهدر امکان استفاده از  ییبسزا ریتأث زین یاجاده

ژوهش انجام شده پ .[Liu et al., 2020] سفر دارد

 یهاشاخص بیترک تیبر اهم Ozbil et al.  (2021)توسط

 یوهش یهابه انتخاب یدهدر شکل یو ادراکات ذهن ینیع ییفضا

 دارد. دیسفر تأک

 ریبر رفتار کودکان در سفر تأث یبه طور قابل توجه نیوالد نگرش

درک شده مرتبط با  یسلامت یایو مزا یراحت ،یمنیگذارد. ایم
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 نیوالد یریگمیدر تصم یدیکل عواملمختلف سفر،  هایشیوه

 ,Carver et al., 2013; Mitra & Buliung] هستند

2015; Rothman et al., 2018]. Lorenc et al. (2008) 

ز ا نیشود والدیاغلب باعث م یمنیا یهایکه نگران افتندیدر

 حیترج یسواردوچرخه ای یروادهیبه پ یشخص هینقل لیوسا

دریافتند فاصله   .Westman et al(2017) ؛ تا آنجا کهدهند

استفاده  برای نیوالدتوجهی بر تصمیم تأثیر قابلمدرسه  تا خانه

 از خودروی شخصی برای همراهی فرزندشان ندارد. همچنین،

 تیرا در اولو یموتور ونقلحمل نیوالددهند مطالعات نشان می

 که مسافت ییدر مناطق حومه شهر و روستا ژهیدهند، به ویقرار م

 یدوچرخه سوار ای یرو ادهیپ یبرا رساختیو ز تر استیطولان

 ,.Lorenc et al., 2008; Nevelsteen et al] است یناکاف

]Ridgewell et al., 2009; 2012. 

نقش دارد.  نینگرش والد یریگدر شکل زین یاجتماع ادراکات

(2012 )Nevelsteen et al.  نشان دادند امنیت اجتماعی و

سفر آنان تأثیرگذار است.  شیوهایمنی سفر فرزندان بر انتخاب 

(2021)Abulhassan & Davis   نشان دادند که ترس از

 ای یرو ادهیپ یرا از اجازه دادن به کودکان برا نیراه والد یمنیا

بالا باز  کیبا حجم تراف یدر مناطق ژهیبه و ،یدوچرخه سوار

 ریثأبر نگرش آنها ت نیخود والد اتیتجرب ن،ی. علاوه بر ارددایم

که در  ینیوالد افتندیدر  .Chaufan et al(2012) گذارد.یم

بردند، احتمالاً یلذت م یدوچرخه سوار ای یرو ادهیاز پ یکودک

 .کنندیم قیها را تشوتیفعال نیا

 شدیدت روستایی و شهر حومه مناطق در ترافیکی نیایم نگرانی

 یرانهسختگ کمتر ترافیکی مقررات است ممکن که جایی شود،می

 وجود گینسن نقلیه وسایل با مواجهه برای بیشتری احتمال و باشد

 Oluyomi et al., 2014[. (a2014)Larouche et[ دارد

al.   به طور قابل  یاکه ترس از تصادفات جاده ندکرد دیتأک

اطق در من ژهیگذارد، به ویم ریتأث نیوالد ماتیبر تصم یتوجه

 Lorenc et(2008) .ی یا ناامنناکاف یهارساختیپرتردد با ز

al.  ( 2020و )Kim & Lee  یروادهیپ یرهایمسنشان دادند 

 یهایبا کاهش نگران تواندیخوب م یبا طراح یسوارو دوچرخه

 یکیتراف یهاینگران کند. قیسفر فعال را تشو ن،یوالد یمنیا

الا و با سرعت ب کیکه تراف ییو روستا یادر مناطق حومه ژهیوبه

 است. دیشد دهد،یم شیافزا کم نور خطر تصادفات را یهاجاده

(2012)Figueiredo Júnior et al.  ( 2022و )Amiour 

et al.  کترافی حجم با مناطقی در که کودکانی که دادند گزارش 

 رافیکیت تصادفات خطر معرض در بیشتر کنند،می آمد و رفت بالا

 هستند.

ه ب امنیت کودکان نیز اجتماعی بخصوص در رابطه با یهاینگران

که تعاملات  یبخشد. در حالیم یدگیچیپ آنانرفتار سفر 

ها و تواند مهارتیدر طول رفت و آمد در مدرسه م یاجتماع

بدون  یاغلب سفرها نیدهد، والد شیاستقلال کودکان را افزا

کنند. ترس از یم منع یمنیا یهایاننگر لینظارت را به دل

اشکال خشونت به شدت بر  ریسا ای ،ییرباآدم ،زورگویی

هر شدر مناطق حومه  ژهیگذارد، به ویم ریتأث نیوالد ماتیتصم

 Sweeney & Von] که کمتر تحت نظارت هستند ییو روستا

Hagen, 2016]. (2012)Carver et al.  یکه نگران افتندیدر

مانند ترس از برخورد کودکان با  ،یاجتماع تیمربوط به امن یها

 شودیقرار گرفتن، اغلب باعث م تیمورد آزار و اذ ای هابهیغر

 ی فرزندانفرزندان خود را به مدرسه ببرند. سفر گروه نیوالد

آن را  نیوالد رایها را کاهش دهد، زاز ترس یبرخ تواندیم

 & Fyhri(2009) .[Garrard, 2021] دانندیم ترمنیا

Hjorthol  نروژ را بررسی کردند کشور مستقل کودکان در سفر 

ند در حالی که کودکان روستایی به طور کلی آزادی و دریافت

فضایی بیشتری داشتند، نگرانی در مورد ایمنی اجتماعی در 

 ونقلحملاغلب منجر به همراهی والدین یا  خلوتمسیرهای 

 شد.مدرسه می به موتوری برای سفرهای

 جامتوانایی ان یکودکان برا یکیو تراف یاجتماع یمنیا یهامهارت

 (2012) قاتیمهم است. تحق اریمستقل بس تبه صور سفر

Mammen et al.  یهاجاده و مهارت یمنیآموزش ا تیبر اهم 

اعتماد  تواندیکه م کندیم دیبه کودکان تأک یتعامل اجتماع
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 دهد. شیرا در اجازه دادن به سفر مستقل به آنها افزا نیوالد

(2011)Garrard  کیتراف یمنیدانش ا باکرد که کودکان  دیتأک 

ها مهارت نیا رایکنند، زیدر سفر فعال شرکت م شتریب

رشد فرصت حال،  نیا با دهد.یرا کاهش م نیوالد یهاینگران

در مناطق  ژهیمتفاوت است، به وبرای کودکان ها مهارت نیا

 یکه کودکان ممکن است فرصت کمتر ییحومه شهر و روستا

و   .Mehdizadeh et al(2017) .آنها داشته باشند نیمرت یبرا

(2012) Carver et al. کیتراف یمنیا یهاکه مهارت افتندیدر 

قل فعال و مست درک شده کودکان به طور مثبت بر احتمال سفر

 ند.کیرا برجسته م کیتراف یمنیآموزش ا تیو اهم گذاردیم ریتأث

Jahani et al. (1399) یمنیجامع ا یهاکردند که برنامه شنهادیپ 

در مناطق برون  ژهیومدارس، به یدرس یهارا در برنامه کیتراف

کودکان و کاهش  یهاها در مهارتپر کردن شکاف یبرا ،یشهر

 بگنجانند. یونقل موتورلاتکا به حم

-چالش 19-کوویدویروس  یریگهمههای اخیر بعلاوه، در سال

ر د کرده است. جادیمدرسه ا بهرفتار سفر  یرا برا یدیجد یها

 Zhang] چین و [Musau et al., 2024]کشورهای آمریکا 

et al., 2022a]  در مورد انتقال  هاینگران افتندیدرمحققان

استفاده از  شیمدرسه منجر به افزا یهادر اتوبوس روسیو

 حاتیترج نیهمچناین پاندمی . استشده  یشخص یخودرو

به  رایداده است، ز رییتغ یخصوص ونقلحملرا به سمت  نیوالد

ه را ب گرانیشود و تماس با دیم یتر تلق منیا یاشیوهعنوان 

 Abdullah et(2020و ) De Vos( 2020) .رساندیحداقل م

al.  یماعاجت یدر مورد فاصله گذار هایکه نگران ندکرد دیتأک نیز 

 یارفتاره یبه طور قابل توجه روسیو قرار گرفتن در معرض و

ها از از خانواده یکه برخ یداده است، به طور رییسفر را تغ

و برخی به ارتباطات از راه  کنندیاجتناب م یعموم ونقلحمل

 Shamshiripour]اند دور و خریدهای اینترنتی روی آورده

et al., 2020]. استیها و سرساختیبر ز نیهمچن یریگهمه-

 یعموم ونقلحملگذاشته است. کاهش خدمات  ریسفر تأث یها

رفت و آمد مدارس کمتر  یدر مناطق حومه شهر، آن را برا

 ونقلحملبه سمت  رییکرده است و منجر به تغ یکاربرد

 شیافزا دریافتند  .Mitra et al(2020) .شده است یخصوص

 داریپا راتییممکن است منجر به تغ یاز خطرات سلامت یآگاه

 یوصخص ونقلحمل حیترج با سفر یو رفتارها نیدر نگرش والد

 1به طور خلاصه، شکل  شود. فعال ای یعموم ونقلحملبر 

ا هانتخاب شده توسط خانواده شیوهدهنده متغیرهای مؤثر بر نشان

 ج شده است.مطالعات گذشته استخرا جامع است که از بررسی

ر بر اساس مطالعات مختلف د قیتحق نیدر ا نیشیپ اتیمرور ادب

بحران  راتیو تأث ن،یوالد یهایرفتار سفر کودکان، نگران نهیزم

حال،  نیشده است. با ا یسفر طراح یبر رفتارها 19-دیکوو

به درک  تواندیمطالعات م نیاز ا یترجامع لیو تحل یبندجمع

 یهاحوزه و شکاف نیا رد قاتیتحق یفعل تیاز وضع یترقیعم

بخش، علاوه بر شرح  نیدر ا ن،یموجود کمک کند. بنابرا

 نیکه ا یقاتیتحق یهابه شکاف ژهیطور ومطالعات موجود، به

 مطالعه پر کرده، پرداخته خواهد شد.

رفتار سفر  نهیموجود در زم قاتیاز تحق یابخش عمده اولاً،

 ،یو مناطق شهر افتهیسعهتو یدر کشورها ژهیوکودکان، به

سفر در  یرفتارها لیبه تحل قاتیتحق نیا شتریمتمرکز است. ب

 یونقل عمومگسترده به حمل یبا دسترس یشهر یهاطیمح

 نی[. اFries et al., 2012; Liu et al., 2020اند ]پرداخته

و  ییاست که رفتار سفر کودکان در مناطق روستا یدر حال

ونقل کمتر حمل یهارساختیبا ز ییشورهادر ک ژهیوبه ،یاحومه

 نیکمتر مورد توجه قرار گرفته است. در ا ران،یمانند ا افتهیتوسعه

 ییایخاص جغراف یهایژگیکه و لان،یمطالعه، با تمرکز بر استان گ

شکاف پرداخته شده است. از آنجا  نیا لیبه تحل رد،دا یو اقتصاد

رگ انجام و بز یشهر یاهاستان یبر رو نیشیمطالعات پ شتریکه ب

ودکان رفتار سفر ک یشکاف موجود را با بررس قیتحق نیاند، اشده

و  یونقل عموممحدود به حمل یدر مناطق با دسترس

 نیشکاف مهم در ا نیدوم کم، پر کرده است. یهارساختیز

سفر کودکان  یهاوهیبر انتخاب ش 19-دیبحران کوو ریتأث نه،یزم

 یدر کشورها ژهیوبه یجهان قاتیاز تحق یاست. اگرچه برخ



 ربهاءیبابک منژاد آشورآبادی، حمیدرضا بهنود، بهرام امیری
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 ییااند، در مناطق روستموضوع پرداخته نیا یبه بررس افتهیتوسعه

بر انتخاب  یریگهمه راتیدر حال توسعه، تأث یو کشورها

طور خاص به د،یدر دوران پساکوو ژهیوبه ونقلحمل یهاوهیش

در  راتییتغ نیا قیدق یبه بررس قیتحق نینشده است. ا یبررس

 رانیا یدر مناطق برونشهر یریگسفر قبل و بعد از همه یوهاالگ

 را پر کرده است. نهیزم نیپرداخته و شکاف موجود در ا

 یرهایتغم انیم دهیچیمربوط به تعامل پ یقاتیشکاف تحق نیسوم

 یمنیا یهاینگران ،یکیتراف یمنیا یهایمانند نگران یمختلف

 یاریکه بس یر حالکودکان است. د یمنیا یهاو مهارت یاجتماع

اند عوامل پرداخته نیا یطور جداگانه به بررساز مطالعات به

[Abulhassan & Davis, 2021; Crawford et al., 

( MNLچندگانه ) تیبا استفاده از مدل لاج قیتحق نی[، ا2017

ا بر رفتار سفر کودکان ر رهایمتغ نیا راتیصورت همزمان تأثبه

یم لیرا تحل رهایمتغ نیا انیم دهیچیکرده و تعاملات پ یبررس

 یاغلب تمرکز بر رو ن،یشیپ قاتیدر تحق ن،یبر ا علاوه .کند

ر در مورد رفتا قاتیبوده و تحق ییو اروپا ییکایآمر یکشورها

با  یدر حال توسعه و مناطق یسفر کودکان در کشورها

موضوع  نیکم است. ا اریونقل محدود بسحمل یهارساختیز

 یرهاوکش نهیدر زم ژهیوبه یقاتیتحق اتیادب شکاف عمده در کی

مورد توجه قرار گرفته  قیتحق نیاست که در ا رانیو ا انهیخاورم

خاص  یهاو چالش یاتصادفات جاده یبا نرخ بالا رانیاست. ا

 است. نهیزم نیدر ا ترقیدق یبررس ازمندین ،یرساختیز

در  جودمو یهاعلاوه بر پر کردن شکاف قیتحق نیا ،یکل طوربه

و  19-دیبحران کوو راتیبه تأث ،ییو روستا یشهر یهانهیزم

فر س یهاوهیعوامل مختلف بر انتخاب ش انیم دهیچیتعاملات پ

 لانیخاص استان گ یهایژگیو یبه بررس نیپرداخته و همچن

یم قیتحق نیا جینتاپرداخته است.  یمطالعه مورد کیعنوان به

ونقل و حمل نهیدر زم یتاسیس یهایریگمیتصم یمبنا تواند

 باشد. یاو حومه ییسفر کودکان در مناطق روستا یمنیا

 
 سفر کودکان به مدرسه شیوهمتغیرهای مؤثر بر انتخاب  .1 شکل

 پژوهش روش .3

 آوری دادهمحل مورد مطالعه و جمع 3-1

-های برونبه عنوان مطالعه موردی، محل مورد مطالعه حاضر راه

ا و هال کشور ایران انتخاب شدند. راهشهری استان گیلان در شم

وضعیت قرار گیری مدارس در این استان تقریباً مشابه وضعیت 

باشد. استان گیلان های کشور میها و مدارس در سایر استانراه

باشد که با توجه به نفر می 2500000دارای جمعیت حدود 

درصد آنان در  36های اقلیمی خود خصوصیات و ویژگی

های استان کنند. مدارس ابتدایی حاشیه راهزندگی میروستاها 

باب در حاشیه  68که از این میان  هستندمدرسه  273گیلان شامل 

باب در  89های فرعی و باب در کنار راه 116های استان، بزرگراه

 ,Ministry of Education] های روستایی قرار دارندکنار راه

1399]. 

عوامل  یجامع در بررس یاهپرسشنام یو اجرا یطراح یبرا

سبت ن نیسفر کودکان به مدارس و نگرش والد یمنیمرتبط با ا

طالعه با م ابتدا، اجرا شد. یاچندمرحله یندیسفر، فرا یهاوهیبه ش

پژوهش  یاصل یو محورها یدیکل میمفاه ،یعلم ابع متعددمن

 یهایژگی: وشاملمحور  9در  هیسؤال اول 150و  ییشناسا

تر بس ،یبدن تیسلامت و فعال ،یاجتماع-یصاداقت ،یتیجمع
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یرانسفر، نگ شیوه یو راحت یمنیدرک ا ،یو دسترس ییایجغراف

 یهامهارت ،یاجتماع یمنیا یهاینگران ،یکیتراف یمنیا یها

 نی. اشد یطراح یریگمرتبط با همه یهایکودک و نگران یمنیا

 نیپژوهش تدو یو عمل یپوشش جامع ابعاد نظر یسؤالات برا

 توسط هیپرسشنامه اول ،ییمحتوا ییروا دییتأ یبرا شدند.

 ییمحتوا ییو با استفاده از شاخص روا یابیمتخصصان ارز

. سپس مطالعه افتیکاهش  121اصلاح شد و تعداد سؤالات به 

 لانیاستان گ ییآموزان مدارس ابتدادانش نیوالد 50با  لوتیپا

 یاملسؤالات با بار ع که دنشان دا یاکتشاف یعامل لیاجرا شد. تحل

. دیرس 107سؤالات به  ییحذف شوند و تعداد نها 4/0کمتر از 

 دییپرسشنامه را تأ ییای، پا87/0کرونباخ، بالاتر از  یآلفا بیضر

 کرد.

 یدبنو خوشه یتصادف یریگنمونه قیپژوهش از طر نیا یهاداده

شد.  یآورجمع لانیاستان گ یشهربرون یهامدارس راه نیدر ب

 کیبه پرسشنامه در مدت  ییکودکان در مدارس ابتدا نیالدو

 یپاندم لیداده به دل یآورروند جمعهرچند هفته پاسخ دادند. 

 جلسات یبرگزارمدارس، با  ییاما پس از بازگشا ،متوقف شد

و  یراه و اداره کل راهدار سیپل یدر مدارس با همکار یآموزش

 .افتیسشنامه، ادامه مجدد پر عیاستان و توز یاونقل جادهحمل

 یو ابتلا یبهداشت یهایدرباره نگران یسؤالات ،یریگپس از همه

پس از  ت،ینها در به آن اضافه شد. زین روسیفرزندان به و

 یپرسشنامه معتبر برا 582ها، تعداد داده شیو پالا یآورجمع

 .دیانتخاب گرد یآمار یهالیانجام تحل

 شناسیروش 3-2

ها داده یاز گردآور یمطالعه شامل مراحل متوال نیانجام ا ندیفرآ

ز ا هاداده یاست. پس از گردآور شرفتهیپ یآمار یهالیتا تحل

د تا ها انجام شداده تیفیک یو بررس یساز، پاکطریق پرسشنامه

 لیتحل تیها از صحت و قابلحاصل شود که داده نانیاطم

مورد  MNL مدلسازیمرحله بعد، روش  در برخوردارند.

 یرهایاثر متغ لیتحل یبرا MNL. مدل استهاستفاده قرار گرفت

د آموزان در دوران قبل و بعسفر دانش شیوهبر انتخاب  یحیتوض

 ییبه شناسا لیحلت نیبه کار رفت. ا 19-دیکوو یریگاز همه

سفر  یهانهیگز ینسب تیبر مطلوب رهایمتغ میمستق راتیتأث

ز جامع ا یریروش تصواین حاصل از  جینتا ت،یپرداخت. در نها

 عوامل مؤثر بر رفتار سفر کودکان ارائه شود.

 ایمدل لاجیت چندجمله 3-2-1

انتخاب گسسته در  یهامدل نیاز پرکاربردتر یکی MNLمدل 

 رفتار انتخاب لیتحل یونقل است که براو حمل یعلوم اجتماع

 یمدل مبتن نی. اشودیمتنوع استفاده م یهانهیگز انیکاربران در م

که هر فرد  کندیاست و فرض م یتصادف تیمطلوب یبر تئور

 یو یرا برا تیمطلوب نیشتریکه ب کندیرا انتخاب م یانهیگز

از  یبه صورت خط نهیهر گز تیمدل، مطلوب نیداشته باشد. در ا

 یاجتماع ،یفرد یهایژگیمرتبط با و یحیتوض یرهایمتغ قیطر

 ,Ben-Akiva & Lerman] شودیزده م نیتخم یطیو مح

1985; McFadden, 1972]یدیکل یژگی. و MNL نیا 

 ییخاص با نسبت نما نهیگز کیاست که احتمال انتخاب 

مدل به  نی. اشودیمحاسبه م هانهیگز ریآن نسبت به سا تیمطلوب

، ونقلطور گسترده در مطالعات حملبه ،ییو کارا یسادگ لیدل

 .شودیاستفاده م یریگمیتصم یهالیانتخاب سفر، و تحل

انتخاب مد سفر  لیتحل یبرا MNLمطالعه، از مدل  نیدر ا

استفاده  19-دیوکو یریگقبل و بعد از همه ییآموزان ابتدادانش

 یرهایمتغ ریتأث ییمدل، شناسا نیا یشده است. هدف اصل

فر س شیوهمختلف  یهانهیگز ینسب تیبر مطلوب یحیتوض

 ونقلو حمل ،یصشخ هینقل لیوسا ،یسواردوچرخه ،یروادهی)پ

 یهایبندمدل شامل دسته نیا یحیتوض یرهای( است. متغیعموم

 یمنابع اقتصاد ،یتیمعج یهایژگیاز عوامل مانند و یمختلف

 یریگمرتبط با همه راتیو تأث ،یکیتراف یمنیا یهایخانوار، نگران

 یگردآور یهاداده قیمدل از طر ی. پارامترهاباشندیم 19-دیکوو

مال احت یسازنهیشیو با استفاده از روش ب هانامهشده از پرسش

 رهایمتغ ینسب ریتأث سهیامکان مقا لیتحل نیاند. ازده شده نیتخم

 یبرا یاستیس یهاهیو ارائه توص یریگدر دوران قبل و بعد از همه

 .کندیرا فراهم م داریو پا منیا یسفرها لیتسه
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 توابع مطلوبیت متغیرهای مستقل و وابسته و 

دسته اصلی هستند که  9در این مطالعه، متغیرهای مستقل شامل 

 یوهشب های مختلف تأثیرگذار بر انتخاکدام نمایانگر جنبه هر

های ویژگی( 1 از: ندها عبارتسفر هستند. این دسته

شامل عواملی مانند سن کودک و والدین و :  (DEM)جمعیتی

: (SE) اقتصادی خانوار-مشخصات اجتماعی( 2، ساختار خانوار

شامل درآمد ماهانه، تعداد خودروهای خانوار و وضعیت اشتغال 

زیابی تأثیر تناسب ار:  (HPA)سلامت و فعالیت بدنی( 3، والدین

بستر جغرافیایی ( 4، های بدنیاندام کودک و ترجیح برای فعالیت

شامل فاصله از مدرسه، کیفیت :  (GEA)دسترسیو 

درک ایمنی و ( 5، ونقلها و دسترسی به شبکه حملزیرساخت

شامل ادراک والدین از ایمنی و :  (PMSC)سفر شیوهراحتی 

های ایمنی رانینگ( 6، مختلف سفر هایشیوهراحتی 

شامل نگرانی درباره ایمنی عبور و مرور و :  (TSC)ترافیکی

های ایمنی نگرانی( 7، یروهای پیادهکیفیت زیرساخت

شامل ترس از تعاملات اجتماعی ناامن یا :  (SSC)اجتماعی

شامل :  (CSS)های ایمنی کودکمهارت( 8، تهدیدات اجتماعی

یکی و رعایت اصول توانایی کودک در مدیریت خطرات تراف

شامل :  (CRC)کرونا گیریهای مرتبط با همهنگرانی( 9و  ایمنی

، . همچنینهای والدین درباره انتقال ویروس در طول سفرنگرانی

 شیوهانتخاب ( 1؛ متغیرهای وابسته شامل دو مورد اصلی هستند

سفر شامل  شیوههای گزینه:  (MCBP)گیریسفر قبل از همه

سواری، استفاده از خودروی شخصی، یا خهروی، دوچرپیاده

 شیوهانتخاب ( 2، گیریونقل عمومی در دوران پیش از همهحمل

پیش از های مشابه گزینه:  (MCDP)گیریسفر در طول همه

 .گیریتغییرات رفتاری ناشی از همه گیری بعلاوههمه

 تیتوابع مطلوب یفرم عموم 

ابع مطلوبیت به ، تMNLدر مدل  jسفر شیوهی برای هر گزینه

 :(1)فرمول  شودصورت زیر تعریف می

(1) 

Uij = β0 + β1DFB𝑖 + β2HRIE𝑖

+ β3HPA𝑖 + β4GEC𝑖

+ β5PMSC𝑖 + β6TSC𝑖

+ β7SSC𝑖 + β8CSS𝑖

+ β9CRC𝑖 + 𝜀𝑖𝑗 
مقدار  i ،0βبرای فرد  j نهمطلوبیت گزی ijU، در این معادلهکه 

مؤلفه خطای  ijε، ضرایب مربوط به متغیرهای مستقل kβ، ثابت

با استفاده از  j هر گزینه (p) احتمال انتخاباست.  تصادفی

های تعداد کل گزینه j که در آن، شودفرمول زیر محاسبه می

 :(2)فرمول  سفر است شیوهموجود برای انتخاب 

(2) P𝑖𝑗 =  
𝑒𝑈𝑖𝑗

∑ 𝑒𝑈𝑖𝑗𝑗
𝑘=1

 

 هاتحلیل داده .4

 سهم سفر کودکان به مدرسهتوزیع  4-1

سفر به مدرسه در دو دوره قبل و  هایشیوه راتییتغ 1جدول 

. دهدیرا نشان مدهنده پاسخ 582برای کرونا  یریگپس از همه

 0/50درصد به  7/68غالب از  شیوهعنوان به یروادهیسهم پ

 یشخص یکه استفاده از خودروها یدر حال افته،ی درصد کاهش

 اترییتغ نیاست. ا افتهی شیدرصد افزا 8/36درصد به  8/19از 

در  ژهیوبه ،یو راحت یمنیدرباره ا نیوالد یهایگراناز ن یناش

اده است. استف یخصوص هینقل لیوسا حیو ترج ،یریگدوران همه

خه و دوچر ،یمانند اتوبوس، تاکس گرید هایشیوهاز 

ینگران لیاست، که احتمالاً به دل افتهیکاهش  زین کلتیموتورس

ه بود یونقل عمومحمل لیدر وسا روسیمرتبط با انتقال و یها

-یوهش یبرا منیا یهارساختیبهبود ز تیبر اهم جینتا نیاست. ا

 یشخص یکاهش اتکا به خودروها یبرا یفعال و عموم های

 دارد. دیتأک

 برای دو دوره مطالعه سفر شیوهسهم  .1جدول 

 سفر شیوه
 (درصدسهم ) تعداد

 بعد قبل بعد قبل

 0/50 7/68 291 400 رویادهیپ

 8/36 8/14 214 86 یشخص یخودرو
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 4/1 7/6 8 39 اتوبوس

 4/1 7/2 8 16 یتاکس

 9/1 1/4 11 24 دوچرخه

 6/8 9/2 50 17 موتور

-نتایج مدل لاجیت چندجملهسفر:  شیوهانتخاب  4-2

 ای

 گیری کروناپیش از همه: سفر شیوهانتخاب  4-2-1

گیری، قدرت توضیحی قابل برای دوره پیش از همه  MNLمدل

های آماری آن دهد، که این امر با شاخصتوجهی را نشان می

بیانگر بهبود  084/0فادن برابر با مک R² شود. مقدارتأیید می

رفتار  نده کلیدیکنمعنادار نسبت به مدل پایه است و عوامل تعیین

 گیرد. معیارهای اطلاعاتی آکائیکسفر به مدرسه را در بر می

(2AIC) و بیزی (3BIC)  ثبت  95/1822 و 1770به ترتیب

دهنده کارایی مدل در تعادل میان قدرت اند، که نشانشده

توضیحی و پیچیدگی مدل است. این معیارهای برازش، مناسب 

خاب شیوه سفر به مدرسه را برای بررسی انت MNL بودن مدل

های دیدگاه 2کنند. جدول گیری تأیید میدر دوره پیش از همه

 لهای سفر شامکننده انتخاب شیوهاساسی در مورد عوامل تعیین

دوچرخه، خودروی شخصی، موتورسیکلت، اتوبوس و تاکسی 

 دار هستند(.معنی 05/0)تمامی ضرایب در سطح  دهدرا ارائه می

روی به مدرسه به عنوان رفرنس انتخاب شده شیوه سفر پیاده

محاسبه های این دوره به صورت زیر فرم ریاضی مدل است.

 :(7تا  3های اند )فرمولشده

(3) 

Ubike_before=−3.626+0.4612×CHILDAGE

+0.6222×BoyCH+0.4272×ChildClass+0

.3443×No.Bicycle+0.2054×FamCosts+0

.1098×ChildSport−0.6578×MothSport−

0.4604×FathSport−0.3327×TransitPoss+

0.3584×DistBus+0.2716×DistTaxi+0.20

13×SchRoad2nd+0.6518×PMSC_BY+0

.1098×TSC+0.2822×SSC+0.3001×CSS 

(4) 

Upv_before=−1.611+0.2271×ANSWAGE−

0.8370×CHILDAGE−0.6733×ChildClas

s+0.9254×No.Car+0.5972×FamCosts+0.

5377×FathEdu+0.4154×MothEdu+0.48

00×No.Employee+0.7476×FathLicence

+0.6179×MothLicence+0.5499×OthLice

nce+0.4134×FathFTJFelex+0.4775×Fat

hFTJ+0.2882×MothPTJob−0.2046×Mot

hHome−0.4216×ChildSport−0.3313×M

othSport−0.1578×FathSport−0.2758×Tr

ansitPoss+0.6243×DistBus+0.5241×Dist

Taxi+0.8809×PedDist+0.6841×SoilyRo

ad+0.4246×SoilyAsphaltRoad+0.7367×

SchRoadhighway+0.6254×SchRoadmai

n+0.6345×SchRoadRural+0.7738×PMS

C_PV+0.9431×TSC+0.8407×SSC−0.82

55×CSS 

(5) 

Umotor_before=−3.535−0.3271×CHILDAG

E−0.2070×ChildClass+0.5944×No.Moto

r+0.2670×No.Employee+0.2685×FathF

TJFelex−0.6425×ChildSport−0.4589×M

othSport−0.2627×FathSport+0.4167×Di

stBus+0.4656×DistTaxi+0.6497×PedDis

t+0.4460×SoilyRoad+0.6413×SchRoadh

ighway+0.4440×SchRoadmain+0.5347×

SchRoadRural+0.5002×PMSC_Mot+0.6

502×TSC+0.5933×SSC−0.3740×CSS 

(6) 

Ubus_before=−2.519+0.1406×CHILDAGE

+0.1222×ChildClass−0.3383×No.Car−0.

2033×No.Motor+0.4750×No.Employee

−0.2797×ChildSport−0.2009×MothSpor

t−0.0471×FathSport+0.6770×TransitPos

s−0.8486×DistBus+0.3981×DistTaxi+0.

6719×PedDist+0.1124×SoilyRoad+0.25

70×SchRoadhighway+0.3702×SchRoad

main+0.6856×PMSC_Bus+0.6487×TSC

+0.6184×SSC−0.3299×CSS  

(7) 

Utaxi_before=−3.632+0.0971×CHILDAGE

+0.2054×BoyCH+0.0935×ChildClass−0

.4910×No.Car+0.4855×FamCosts+0.59

44×No.Employee−0.2021×ChildSport−

0.0856×MothSport−0.1803×FathSport+

0.2784×DistBus−0.3725×DistTaxi+0.69

41×PedDist+0.1553×SoilyRoad+0.5850

×SchRoadhighway+0.4187×SchRoadma

in+0.7386×PMSC_Taxi+0.6836×TSC+

0.5856×SSC−0.4813×CSS 

 ی کروناریگدوره همه حین :سفر شیوهانتخاب  4-2-2
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گیری تغییرات رفتاری قابل توجهی برای دوره همه  MNLمدل

 R² کشد. مقداریحی مطلوب به تصویر میرا با قدرت توض

دهنده بهبود معنادار نسبت به مدل نشان 062/0فادن برابر با مک

 گیری است. اینپایه است، اگرچه کمی کمتر از مدل پیش از همه

دهنده افزایش تنوع در رفتار انتخاب شیوه سفر در کاهش نشان

قه سابی بیهاگیری است که احتمالاً ناشی از محدودیتطول همه

و نیازهای در حال تحول سفر بوده است. معیارهای اطلاعاتی 

ثبت  3/1905و  1860، به ترتیب (BIC) و بیزی (AIC) آکائیک

یافته ناشی از متغیرهای خاص اند که پیچیدگی افزایششده

های مرتبط با سلامت را گیری مانند پویایی خانوار و نگرانیهمه

های اساسی در مورد عوامل یدگاهد 3دهند. جدول بازتاب می

را  19-گیری کوویدکننده انتخاب شیوه سفر در دوران همهتعیین

 دار هستند(.معنی 05/0)تمامی ضرایب در سطح  دهدارائه می

روی به مدرسه به عنوان رفرنس همانند مدل قبل، شیوه سفر پیاده

 های این دوره به صورت زیرفرم ریاضی مدل انتخاب شده است.

 :(12تا  8های اند )فرمولمحاسبه شده

(8) 

Ubike_after=−3.657+0.2239×CHILDAGE

+0.2791×BoyCH+0.1807×ChildClass+

0.2461×No.Bicycle+0.1133×FamCosts

+0.0889×ChildSport−0.1875×MothSp

ort−0.0566×FathSport−0.1827×Transit

Poss+0.3358×DistBus+0.6021×PedDis

t+0.1773×SchRoad2nd+0.6811×PMS

C_BY+0.0889×TSC+0.2585×SSC+0.2

761×CSS+0.2761×CRC  

(9) 

Upv_after=−0.336+0.4750×ANSWAGE−

0.3783×CHILDAGE−0.4764×ChildCl

ass+0.9693×No.Car+0.6168×FamCost

s+0.6956×FathEdu+0.7519×MothEdu

+0.4075×No.Employee+0.6487×FathL

icence+0.5988×MothLicence+0.2111×

OthLicence+0.6408×FathFTJFelex+0.

7071×MothPTJob−0.3065×MothHom

e−0.1851×ChildSport−0.0284×MothS

port−0.1497×FathSport+0.6092×DistB

us+0.1570×DistTaxi+0.9431×PedDist

+0.5955×SoilyRoad+0.2822×SoilyAsp

haltRoad+0.7766×SchRoadhighway+0

.6632×SchRoadmain+0.6270×SchRoa

dRural+0.9624×PMSC_PV+0.9586×T

SC+0.9266×SSC−0.5310×CSS+0.834

2×CRC 

(10) 

Umotor_after=−2.218−0.4479×CHILDAG

E−0.3285×ChildClass+0.6136×No.Mo

tor+0.5164×FathFTJFelex−0.0346×Ch

ildSport−0.0192×FathSport+0.4128×D

istBus+0.4688×DistTaxi+0.7710×Ped

Dist+0.3104×SoilyRoad+0.6114×Sch

Roadhighway+0.4447×SchRoadmain+

0.3563×SchRoadRural+0.6211×PMSC

_Mot+0.7761×TSC+0.6497×SSC−0.8

007×CSS+0.6038×CRC 

(11) 

Ubus_after=−3.949+0.0677×CHILDAGE

+0.0497×ChildClass−0.1427×No.Car−

0.1301×No.Motor+0.1790×No.Emplo

yee−1.0470×FathEdu−1.2518×MothE

du−0.3383×ChildSport−0.3857×Moth

Sport−0.2395×FathSport+0.1204×Tran

sitPoss−0.0408×DistBus+0.1151×Ped

Dist+0.0402×SoilyRoad+0.0020×Sch

Roadhighway+0.1380×SchRoadmain+

0.2971×PMSC_Bus+0.1647×TSC+0.1

178×SSC−0.0263×CSS−2.0479×CR 

(12) 

Utaxi_after=−3.568+0.0834×CHILDAGE

+0.1923×BoyCH+0.0807×ChildClass+

0.4725×FamCosts+0.5817×No.Emplo

yee−0.9138×FathEdu−0.9442×MothE

du−0.3175×ChildSport−0.4636×Moth

Sport−0.1065×DistTaxi+0.1621×PedD

ist+0.1424×SoilyRoad+0.1587×SchRo

adhighway+0.1544×PMSC_Taxi+0.14

58×TSC+0.1596×SSC−0.1912×CSS−

1.6820×CRC 

 دو دوره نتایجمقایسه  4-2-3

گیری های سفر به مدرسه پیش و پس از همهتحلیل انتخاب شیوه

تغییرات قابل توجهی را در ترجیحات و رفتارها  19-کووید

کند. این تغییرات تحت تأثیر تغییر در ادراکات ایمنی، آشکار می

به  اند. این بخشودهب یها، و پویایی اجتماعاستفاده از زیرساخت

فاده روی و استپردازد، با تمرکز بر پیادهمی تمایزاتبررسی این 

از خودروهای شخصی، دو شیوه غالب در هر دو دوره، و 
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ننده کو عوامل تعیینها شیوههمچنین توجه به روندهای کلی سهم 

 ها.آن

 های سفرتغییرات در ترجیحات شیوه 

 های سفر به مدرسه بینیوهتغییر قابل توجهی در ترجیحات ش

روی که پیاده ه است.گیری رخ دادهای پیش و پس از همهدوره

 کاهش %0/50 به %7/68ترین شیوه بود، از گیری رایجپیش از همه

 را شیوه این سهم در درصدی 7/18 توجه قابل کاهش که یافت،

 از استفاده در شدید افزایش با کاهش این. دهدمی نشان

 از و شد برابر دو از بیش که بود، همراه صیشخ خودروهای

 موتورسیکلت از استفاده مشابه، طوربه. رسید %8/36 به 8/14%

 از استفاده که حالی در رسید، %6/8 به %9/2 از و یافت افزایش

ی گیرچشم کاهش هاتاکسی و هااتوبوس نظیر عمومی ونقلحمل

 .رسید %8/2 تنها به %4/9طور جمعی از داشت و به

های خصوصی دهی به شیوهدهنده اولویتاین تغییرات نشان

گیری است. های فعال و اشتراکی در دوران همهنسبت به شیوه

روندهای جهانی نیز وابستگی بیشتر به خودروهای شخصی را به 

 اندگیری نشان دادهدلیل ادراک ایمنی و کنترل در طول همه

[Zhang et al., 2022b] .ونقل علاوه بر این، استفاده از حمل

عمومی در سراسر جهان به دلیل خطرات بهداشتی و کاهش 

طور قابل توجهی کاهش های اشتراکی بهاعتماد عمومی به شیوه

 .[Abouelela et al., 2023] یافته است

 روی: کاهش ترجیح و عوامل مؤثرپیاده 

گیری همچنان شیوه غالب باقی ماند، روی پس از همهاگرچه پیاده

های بیشتری را در حفظ جذابیت این شیوه کاهش سهم آن چالش

نده کنروی از عوامل تعیینگیری، پیادهدهد. پیش از همهنشان می

ی، ی ایمنهاقوی مرتبط با کودکان، نظیر سن، جنسیت، و مهارت

روی های مثبت نسبت به ایمنی و راحتی پیادهبرد. نگرشبهره می

در مرکز ترجیح این شیوه قرار داشت. با این حال، پس از 

های شدیدتر درباره ایمنی ترافیکی و اجتماعی گیری، نگرانیهمه

از  یکاهش ناش نیا های مهم ظاهر شدند.عنوان بازدارندهبه

 نیوالد حاتیدر ترج راتییو تغ یلامتس یهایاز نگران یبیترک

مانند سن  یشناختتیجمع یرهای( متغ4ORاست. نسبت شانس )

ثابت  باًی( تقرChildClass( و کلاس )CHILDAGEکودک )

در طول  070/1در مقابل  یریگاز همه شیپ 151/1ماند ) یباق

اند. بر کاهش داشته یکم ریتأث ملعوا نیا دهدیآن(، که نشان م

 روسیدرباره تماس با و هاینگران ،یریگدر طول همه ال،حنیباا

را کاهش داده  یروادهیپ یریپذامکان ن،یوالد یبه همراه ازیو ن

 نیوالد رایدر سطح جهان مشاهده شد، ز یمشابه یروندها. است

ه را ب یرونیب طیرا انتخاب کردند که تماس با مح هاییشیوه

. همچنین، [Beck & Hensher, 2020] رساندیحداقل م

گیری تأثیر های شدید ایمنی در دوران همهدهد نگرانینشان می

 ونقل فعال داشته استهای حملقابل توجهی بر قابلیت شیوه

[Zafri et al., 2021]. 

  :رو به رشد روندخودروهای شخصی 

استفاده از خودروهای شخصی افزایش چشمگیری یافت که ناشی 

 یهای ایمنی و پویایی خانوار بود. نسبت شانس برااز نگرانی

از  شیپ 168/2( از PMSC_PVشده )ادراک یو راحت یمنیا

 یهایکه نگران افتی شیدر طول آن افزا 618/2به  یریگهمه

 یشخص یها به خودروهاآن هیو تک یسلامت یمنیاره ادرب نیوالد

ی. نگراندهدیرا نشان م 19-دیاز کوو یکاهش خطرات ناش یبرا

 بودند و نسبت رگذاریهمچنان تأث زی( نTSC) کیتراف یمنیا یها

از  شیپ 568/2ماند ) یثابت باق باًیها تقرشانس آن در طول دوره

 .در طول آن( 608/2در مقابل  یریگهمه

گیری، ادراک ایمنی و کنترل مرتبط با خودروهای در طول همه

شخصی حتی تأثیر بیشتری پیدا کرد. عوامل خانوادگی مانند 

پذیری شغلی والدین، گواهینامه رانندگی، و منابع انعطاف

های محوری در تعیین استفاده از خودروهای اقتصادی نقش

منی مرتبط با ایهای گیری، نگرانیشخصی ایفا کردند. پس از همه

خابی عنوان انتای خودروهای شخصی را بهطور فزایندهترافیکی به

 برای به حداقل رساندن مواجهه با خطرات خارجی تقویت کرد.

این افزایش در استفاده از خودروهای شخصی با مشاهدات 

های اشتراکی به خصوصی به دلیل جهانی تغییر از شیوه
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 ,.Bhaduri et al] مخوانی داردهای بهداشتی و ایمنی هنگرانی

2020; Borkowski et al., 2021] . با این حال، این روند

ه کند کهایی در زمینه پایداری و تراکم ترافیک ایجاد میچالش

 ونقل اشتراکی وهای حملنهگذاران باید با ترویج گزیسیاست

 ها رسیدگی کنند.ونقل عمومی به آنارتقای ایمنی حمل
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 گیری کروناسفر قبل از همه هایشیوهتوابع مطلوبیت انتخاب  .2جدول 

 شیوه
 متغیر )نسبت شانس(

Std. 

Error ثابت DEM SE HPA GEA PMSC TSC SSC CSS CRC 

-626/3 دوچرخه  
CHILDAGE:1.586, 

BoyCH:1.863, 

ChildClass:1.533 

No.Bicycle:1.411, FamCosts:1.228, 

ChildSport:1.116, 

MothSport:0.518, 

FathSport:0.631 

TransitPoss:0.717, 

DistBus:1.431, 

DistTaxi:1.312, 

PedDist:1.869, 

SchRoad2nd:1.223 

PMSC_BY:1.919 TSC:1.116 SSC:1.326 CSS:1.350 - 
03/0-

12/0  

خودروی 

 شخصی
611/1-  

ANSWAGE:1.255, 

CHILDAGE:0.433, 

ChildClass:0.510 

No.Car:2.523, FamCosts:1.817, 

FathEdu:1.712, MothEdu:1.515, 

No.Employee:1.616, 

FathLicence:2.112, 

MothLicence:1.855, OthLicence:1.733, 

FathFTJFelex: 1.512, FathFTJ: 1.612, 

MothPTJob: 1.334, MothHome: 0.815 

ChildSport:0.656, 

MothSport:0.718, 

FathSport:0.854 

TransitPoss:0.759, 

DistBus:1.867, 

DistTaxi:1.689, 

PedDist:2.413, 

SoilyRoad:1.982, 

SoilyAsphaltRoad:1.529, 

SchRoadhighway:2.089, 

SchRoadmain:1.869, 

SchRoadRural:1.886 

PMSC_PV:2.168 TSC:2.568 SSC:2.318 CSS:0.438 - 
03/0-

10/0  

-535/3 موتورسیکلت  CHILDAGE:0.721, 

ChildClass:0.813 

No.Motor:1.812, No.Employee:1.306, 

FathFTJFelex: 1.308 

ChildSport:0.526, 

MothSport:0.632, 

FathSport:0.769 

DistBus:1.517, 

DistTaxi:1.593, 

PedDist:1.915, 

SoilyRoad:1.562, 

SchRoadhighway: 1.899, 

SchRoadmain:1.559, 

SchRoadRural: 1.707 

PMSC_Mot:1.649 TSC:1.916 SSC:1.810 CSS: 0.688 - 
03/0-

11/0  

-519/2 اتوبوس  CHILDAGE:1.151, 

ChildClass:1.130 

No.Car:0.713, No.Motor:0.816, 

No.Employee:1.608 

ChildSport:0.756, 

MothSport:0.818, 

FathSport:0.954 

TransitPoss:1.968, 

DistBus:0.428, 

DistTaxi:1.489, 

PedDist:1.958, 

SoilyRoad:1.119, 

SchRoadhighway: 1.293, 

SchRoadmain:1.448 

PMSC_Bus:1.985 TSC:1.913 SSC:1.856 CSS:0.719 - 
05/0-

15/0  

-632/3 تاکسی  
CHILDAGE:1.102, 

BoyCH:1.228, 

ChildClass:1.098 

No.Car:0.612, FamCosts:1.625, 

No.Employee:1.812 

ChildSport:0.817, 

MothSport:0.918, 

FathSport:0.835 

DistBus:1.321, 

DistTaxi:0.689, 

PedDist:2.002, 

SoilyRoad:1.168, 

SchRoadhighway: 1.795, 

SchRoadmain:1.520 

PMSC_Taxi:2.093 TSC:1.981 SSC:1.796 CSS:0.618 - 
04/0-

12/0 
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دار بودن مادر خانه -(MothRetiredبازنشسته بودن مادر ) -(MothPTJobوقت مادر )شغل پاره -(FATHLICEپدر ) نامهیگواه -(NO.CARتعداد خودرو ) -(ChildClassکلاس کودک ) -(BoyCHکودک ) تیجنس -(CHILDAGE: سن کودک )رهایمتغ یمعرف

(MothHome)- کاریب ( بودن مادرMothJless)- نهیهز ( خانوارFAMCOSTS)- تعداد کارمندان ( خانوادهNOEMPLOY)- یونقل عمومحمل ریمس (TRANSITP)- ستگاهیفاصله تا ا ( اتوبوسDISTBUS)- یتاکس ستگاهیفاصله تا ا (DISTTAXI)- ریمس 

درک  -(PMSC_Wa) یروادهیپ یو راحت یمنیدرک ا -(OtherRoad) گرینوع د هایراه -(SchRoad2ndراه درجه دو ) -(SchRoadmain) کیراه درجه  -(SoilyAsphaltRoadو آسفالته ) یخاک ریمس -(SoilyRoad) یخاک ریمس -(AsphaltRoadآسفالته )

: مادر یریگقبل از همه یهمراه -(Before_fath: پدر )یریگقبل از همه یهمراه -(PMSC_Mot) کلتیموتورس یمنیدرک ا -(PMSC_Busاتوبوس ) یو راحت یمنیدرک ا -(PMSC_Taxi) یتاکس یمنیدرک ا -(PMSC_PV) یخودرو شخص یو راحت یمنیا

(Before_moth)- ی: بدون همراهیریگقبل از همه یهمراه (Before_No) 

 گیری کروناسفر حین همه هایشیوهتوابع مطلوبیت انتخاب  .3جدول 

 شیوه
 .Std متغیر )نسبت شانس(

Error Intercept DEM SE HPA GEA PMSC TSC SSC CSS CRC 

 -657/3 دوچرخه

CHILDAGE: 1.251, 

BoyCH: 1.322, 

ChildClass: 1.198 

No.Bicycle: 1.279, 

FamCosts: 1.120 

ChildSport: 1.093, 

MothSport: 0.829, 

FathSport: 0.945 

TransitPoss: 0.833, DistBus: 1.399, 

PedDist: 1.826, SchRoad2nd: 1.194 

PMSC_BY: 1.976 TSC: 1.093 SSC: 1.295 CSS: 1.318 CRC:1.318 040/0-

090/0 

خودروی 

 شخصی
336/0- 

ANSWAGE: 1.608, 

CHILDAGE: 0.685, 

ChildClass: 0.621 

No.Car: 2.636, 

FamCosts: 1.853, 

FathEdu: 2.005, 

MothEdu: 2.121, 

No.Employee: 1.503, 

FathLicence: 1.913, 

MothLicence: 1.820, 

OthLicence: 1.235, 

FathFTJFelex: 1.898, 

MothPTJob: 2.028, 

MothHome: 0.736 

ChildSport: 0.831, 

MothSport: 0.972, 

FathSport: 0.861 

DistBus: 1.839, DistTaxi: 1.170, 

PedDist: 2.568, SoilyRoad: 1.814, 

SoilyAsphaltRoad: 1.326, 

SchRoadhighway: 2.174, 

SchRoadmain: 1.941, 

SchRoadRural: 1.872 

PMSC_PV: 2.618 TSC: 2.608 SSC: 2.526 CSS: 0.588 CRC:2.303 

030/0-

080/0 

 -218/2 موتورسیکلت

CHILDAGE: 0.639, 

ChildClass: 0.720 

No.Motor: 1.847, 

FathFTJFelex: 1.676 

ChildSport: 0.966, 

FathSport: 0.981 

DistBus: 1.511, DistTaxi: 1.598, 

PedDist: 2.162, SoilyRoad: 1.364, 

SchRoadhighway: 1.843, 

SchRoadmain: 1.560, 

SchRoadRural: 1.428 

PMSC_Mot: 1.861 TSC: 2.173 SSC: 1.915 CSS: 0.449 CRC:1.829 

035/0-

085/0 

 -949/3 اتوبوس

CHILDAGE: 1.070, 

ChildClass: 1.051 

No.Car: 0.867, 

No.Motor: 0.878, 

No.Employee: 1.196 

FathEdu:0.351, 

MothEdu:0.286 

ChildSport: 0.713, 

MothSport: 0.680, 

FathSport: 0.787 

TransitPoss: 1.128, DistBus: 0.960, 

PedDist: 1.122, SoilyRoad: 1.041, 

SchRoadhighway: 1.002, 

SchRoadmain: 1.148 

PMSC_Bus: 1.346 TSC: 1.179 SSC: 1.125 CSS: 0.974 CRC:0.129 

050/0-

100/0 

 -568/3 تاکسی

CHILDAGE: 1.087, 

BoyCH: 1.212, 

ChildClass: 1.084 

FamCosts: 1.604, 

No.Employee: 1.789 

ChildSport: 0.728, 

MothSport: 0.629, 

FathSport: 0.846 

DistTaxi: 0.899, PedDist: 1.176, 

SoilyRoad: 1.153, 

SchRoadhighway: 1.172,  

PMSC_Taxi: 1.167 TSC: 1.157 SSC: 1.173 CSS: 0.826 CRC:0.186 

050/0-

100/0 
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 شیوه
 .Std متغیر )نسبت شانس(

Error Intercept DEM SE HPA GEA PMSC TSC SSC CSS CRC 

FathEdu:0.401, 

MothEdu0.389:  

(، SchRoadRural(، راه روستایی )MOTHLICEگواهینامه مادر ) -(MOTHEDUتحصیلات مادر ) -(FATHEDUتحصیلات پدر ) -(MothFTJوقت مادر )شغل تمام -(MothFTJFelexپذیر )شغل مادر: انعطاف -(FathJlessمعرفی متغیرها: شغل پدر )

درک ایمنی دوچرخه  -(After_Noگیری: بدون همراهی )همراهی بعد از همه -(After_othrگیری: سایر افراد )همراهی بعد از همه -(After_mothگیری: مادر )همراهی بعد از همه -(After_fathگیری: پدر )(، همراهی بعد از همهCRCهای مرتبط با کووید )نگرانی

(PMSC_Bcy) 
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 های به دلیل نگرانیها شیوهن دیگر شد به حاشیه رانده

 گیریهمه

، موتورسیکلت و سسواری، اتوبو، نظیر دوچرخهمدهاایر س

تأثیرات متفاوتی را تجربه کردند. استفاده از دوچرخه  یتاکس

 هاینگرانی از ناشی که یافت کاهش %9/1 به %1/4اندکی از 

 غلبه برای سواریدوچرخه قوی هایزیرساخت وجود. بود ایمنی

 مطالعات هاییافته که همانطور است، ضروری موانع این بر

 ,.Das et al] دهدمی نشان گیریهمه دوران در سفر با مرتبط

ونقل عمومی بیشترین کاهش را تجربه های حملشیوه. [2021

درصد کاهش یافتند. این امر با  6کردند و در مجموع بیش از 

ونقل عمومی به روندهای جهانی همخوانی دارد، جایی که حمل

 Kim] های بهداشتی کمتر مورد استقبال قرار گرفتدلیل نگرانی

et al., 2021]. یونقل اشتراکحمل هایشیوهطور مشابه، به 

 داشتند؛ استفاده از یریکاهش چشمگ یمانند اتوبوس و تاکس

 %50 ینفر( و تاکس 8نفر به  39)از  افتیکاهش  %79.5اتوبوس 

از  نیاجتناب گسترده والد انگریروند ب نینفر(. ا 8نفر به  16)از 

یگرانن سدر نسبت شان دیاست که کاهش شد یاشتراک هایشیوه

از  شیپ 428/0اتوبوس ) یبرا 19-دیمرتبط با کوو یها

 شیپ 612/0) یدر طول آن( و تاکس 129/0در مقابل  یریگهمه

 .دهدیدر طول آن( را نشان م 186/0در مقابل  یریگاز همه

 به %9/2ها محبوبیت بیشتری یافتند و از در مقابل، موتورسیکلت

 یانیم موقعیت دهندهبازتاب یشافزا این. کردند پیدا افزایش 6/8%

 از هم که است فعال هایشیوه و شخصی خودروهای بین هاآن

 این با. هستند جذاب شدهدرک استقلال نظر از هم و هزینه نظر

 بالاتر خطرات کاهش برای ایمنی هدفمند مداخلات حال،

 Aaditya] است ضروری هاموتورسیکلت با مرتبط تصادفات

& Rahul, 2021]. 

 گیریهای همهدر نگرش والدین و ظهور نگرانی تحول 

 ادراکات ایمنی و راحتی شیوه سفر (PMSC) 

مختلفی  هایجنبه (PMSC) ادراکات ایمنی و راحتی شیوه سفر

از تجربه سفر، از ایمنی و سهولت استفاده تا مزایای بهداشتی و 

گیری، این ادراکات گیرد. پیش از همهکارایی زمانی را در بر می

روی و گیری ترجیحات برای پیادهنقش مهمی در شکل

گیری نیز همچنان خودروهای شخصی داشتند و پس از همه

از  PMSC_PV ،یشخص یخودروها یبرا .حیاتی بودند

که  افتی شیدر طول آن افزا 618/2به  یریگاز همه شیپ 168/2

و کنترل است که  یمنیدرباره ا شتریب یهایدهنده نگراننشان

طور مشابه، نسبت شانس . بهکنندیفراهم م یشخص یخودروها

 861/1به  649/1( از PMSC_Mot) هاکلتیموتورس یبرا

 ایهشیوهعنوان ها بهودن آنب دیدهنده مفکه نشان افت،ی شیافزا

است. در مقابل، نسبت  یخصوصمهیو ن ریپذونقل انعطافحمل

 افتیکاهش  PMSC_Taxiو  PMSC_Bus یشانس برا

یتاکس یبرا 167/1به  093/2ها؛ اتوبوس یبرا 346/1به  985/1)

و  یتبر ادراک راح یسلامت یهایدهنده غلبه نگران(، که نشانها

 دهدینشان م راتییتغ نیاست. ا یاشتراک هایشیوه یبرا یمنیا

از عفونت به عامل  یمنیهمچنان مهم بود، اما ا یکه اگرچه راحت

 & Tirachini] شد لیونقل تبدحمل شیوهدر انتخاب  یاصل

Cats, 2020]. 

روی و گیری، ادراکات ایمنی و راحتی از پیادهپیش از همه

کردند. ایت میهای غالب حمعنوان شیوهخودروهای شخصی به

دلیل روی، به دلیل مزایای بهداشتی و دسترسی آسان، بهپیاده

شد. از سوی دیگر، خودروهای سادگی آن ترجیح داده می

تر و کارآمدتر از نظر زمانی در هایی ایمنعنوان شیوهشخصی به

ر های با منابع بیشتها را برای خانوادهشدند که آننظر گرفته می

هایی که نقش حیاتی رد. این الگوها با یافتهکبسیار جذاب می

ها را در افزایش راحتی سفرهای غیرموتوری تأیید زیرساخت

 .[Ozbil et al., 2021] کنند، همخوانی داردمی

دهنده افزایش اضطراب در مورد روی نشانکاهش جذابیت پیاده

های فعال به فضاهای شلوغ است که با تغییر جهانی از شیوه

 گیری همخوانی داردهای خصوصی در طول همهشیوه

[Bhaduri et al., 2020] . خودروهای شخصی با افزایش

ت موقعی "فضاهای ایمن"عنوان گیری، بههای مرتبط با همهترس
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 برخلاف کاهش .[Das et al., 2021] خود را تقویت کردند

دهند که علاقه پایدار به سفرهای فعال، مطالعات نشان می همس

محیطی و سواری به دلیل مزایای زیستروی و دوچرخهپیاده

های فزاینده ها وجود دارد، حتی در بحبوحه نگرانیبهداشتی آن

رفع این روندهای متناقض . [Shaer et al., 2021] ایمنی

ها، مانند اقدامات گذاری متمرکز در زیرساختنیازمند سرمایه

سازی ترافیک و ابتکارات اجتماعی، برای بهبود ادراکات آرام

 است.ها شیوهایمنی در تمامی 

 های ایمنی ترافیکنگرانی (TSC) 

در مورد ایمنی جاده، نکاتی  (TSC) ترافیکهای ایمنی نگرانی

کند که بر مسیرهای عابر پیاده و تعامل با وسایل نقلیه برجسته می

ر گیری تأثیانتخاب شیوه سفر به مدرسه پیش و پس از همه

و  یشخص یخودروها یراب کیتراف یمنیا یهاینگران گذاشت.

 کهیطورماندند، به یباق رگذاریهمچنان تأث هاکلتیموتورس

از  شیپ 568/2ماند ) یباق رییبدون تغ باًینسبت شانس تقر

 ؛یشخص یخودروها یدر طول آن برا 608/2در مقابل  یریگهمه

 یدر طول آن برا 173/2در مقابل  یریگاز همه شیپ 916/1

 کیتراف یمنیکه ا دهدینشان م هاافتهی نی(. اهاکلتیموتورس

 یبرا ژهیواده است، بهرا شکل د نیوالد حاتیطور مداوم ترجبه

کمتر  یهارساختیبا ز یادر مناطق حومه یموتور هایشیوه

 . افتهیتوسعه

های ناکافی برای عابران پیاده و گیری، زیرساختپیش از همه

روی و شرایط پرخطر ترافیک موانع اصلی برای پیاده

های شیوه. [Abdullah et al., 2021] سواری بودنددوچرخه

ویژه شدند، بهتر تلقی میهای ایمننهعنوان گزیموتوری اغلب به

 های ایمنینگرانی .زمانی که اجرای قوانین ترافیکی مؤثر بود

های فزاینده والدین از گیری به دلیل ترسترافیک در دوران همه

ونقل حمل هایشیوهبر  TSC ریتأثهای شلوغ تشدید شد. محیط

بت نس کهیطوربه افت،یکاهش  یریگدر طول همه یاشتراک

 981/1از  هایو تاکس 179/1به  913/1ها از اتوبوس یشانس برا

 یهایکه نگران دهدیامر نشان م نی. اافتیکاهش  157/1به 

 نیا یراب کیتراف یمنیبر ملاحظات ا یریگمرتبط با همه یسلامت

 هایدلیل محیطخودروهای شخصی به. غلبه کرده استها شیوه

 Kim] ای ترجیحی تبدیل شدندشده و بسته خود به گزینهکنترل

et al., 2021] .های ناکافی برای عابران با این حال، زیرساخت

های فعال را بیشتر کاهش داد، سواران سهم شیوهپیاده و دوچرخه

تژیک برای معکوس کردن های استراگذاریکه بر نیاز به سرمایه

برای  .[Barbieri et al., 2021] ها تأکید دارداین کاهش

، رویکردهای جامع مورد نیاز است، شامل خطوط TSC کاهش

در  یریت قوی ترافیکیافته، و مدبهبود مسیرهایشده، تفکیک

نزدیکی مدارس. علاوه بر این، ترویج ایمنی اجتماعی از طریق 

های تواند اعتماد به شیوهآموزش و اجرای قوانین می

 .غیرخصوصی را بازگرداند

 های ایمنی اجتماعینگرانی (SSC) 

شامل ترس از آزار و اذیت  (SSC) های ایمنی اجتماعینگرانی

فر، های ساست که بر انتخاب شیوه و سوءاستفاده در طول سفر

 یمنیا یهاینگران ویژه برای کودکان، تأثیر گذاشته است.به

ونقل عمومی جلوگیری روی و استفاده از حملاز پیاده یاجتماع

هایی که نورپردازی کافی یا آشنایی ویژه در محیطکرد، به

های شیوه. [Przybylowski et al., 2021] اجتماعی نداشتند

تر که والدین با پیوندهای اجتماعی فعال در جوامع نزدیک

 .تر بودندردند، عملیکاحساس اطمینان می

 یشخص یخودروها ی( براSSC) یاجتماع یمنیا یهاینگران

 318/2نسبت شانس از  کهیطورماند، به یباق رگذاریتأث اریبس

یکه نگران افتی شیدر طول آن افزا 526/2به  یریگاز همه شیپ

 ای بهیدرباره مواجهه کودکان با افراد غر نیوالد شتریب یها

نسبت  ها،کلتیموتورس ی. برادهدیرا نشان مناامن  یهاطیمح

 شیپ 810/1) افتی شیطور متوسط افزابه زین SSC یشانس برا

 دهدیدر طول آن(، که نشان م 915/1در مقابل  یریگاز همه

 ترنمینسبتاً ا یهانیگزیعنوان جارا به هاکلتیموتورس نیوالد

 .دانستندیم یاجتماع یمنیازنظر ا



 ربهاءیبابک منژاد آشورآبادی، حمیدرضا بهنود، بهرام امیری
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گیری با افزایش اضطراب پس از همه یاجتماع یمنیا یهاینگران

والدین در مورد تعاملات اجتماعی تشدید شد. خودروهای 

تر شان در کاهش این خطرات جذابشخصی به دلیل توانایی

از به تدابیر ایمنی این تغییر نی. [Kim et al., 2021] شدند

 ونقل را برجستههای حملبیشتر در فضاهای عمومی و سیستم

نیازمند بهبود نورپردازی،  یاجتماع یمنیا یهاینگرانرفع  کند.می

 ای است. این اقداماتپلیس قابل مشاهده، و ابتکارات تعامل محله

های فعال و اشتراکی را بازسازی کرده و توانند اعتماد به شیوهمی

 .تری ایجاد کنندمحیط سفر عادلانه

  نگرانی مرتبط با مهارت فرزندان(CSS) 

در  یریگ( در طول همهCSSکودکان ) یمنیا یهامهارت ریتأث

 یها، نسبت شانس برادوچرخه ی. براافتیکاهش ها شیوههمه 

CSS دهدی(، که نشان م318/1به  350/1) افتیکاهش  یکم 

 یهایستگیشا رغمیجاده عل ینمیدرباره ا نیوالد یهاینگران

 یاست. برا هماند یمانع مهم باق کیکودکان همچنان  یمنیا

 شیافزا 588/0به  438/0نسبت شانس از  ،یشخص یخودروها

 دهد،یاستقلال کودکان را بازتاب م افتهیکاهش تیکه اهم افتی

 یهاقرار دادند. کاهش تیرا در اولو یمنیکنترل و ا نیوالد رایز

ها ( و اتوبوس449/0به  688/0) هاکلتیموتورس یبرا یمشابه

که  دهدینشان م راتییتغ نیشد. ا ده( مشاه974/0به  719/0)

 یمنیا یهابر نقش مهارت یریگخاص همه یخطرات سلامت

 Pont etافکنده است ] هیسا نیوالد یریگمیکودکان در تصم

al., 2013.] 

پیش و پس از مقایسه رفتارهای سفر به مدرسه در مجموع، 

گیری تأثیر عمیق عوامل خارجی نظیر ادراکات ایمنی و همه

کند. یرا برجسته مها شیوهجمعیتی بر انتخاب -تغییرات اجتماعی

ونقل پایدار و عادلانه باید به این تحول راهبردهای ارتقای حمل

 های سفر فعال را تقویتهایی که زیرساختتوجه کنند. سیاست

کنند، و ونقل عمومی را بازسازی میه حملکنند، اعتماد بمی

دهند، برای دستیابی ونقل اشتراکی را ترویج میهای حملحلراه

گیری های متعادل و پایدار در دنیای پس از همهبه سهم شیوه

 .ضروری هستند

 19-ظهور نگرانی مرتبط با کووید (CRC) 

عامل  کیعنوان ( بهCRC) 19-دیمرتبط با کوو یهاینگران

نسبت شانس بر  کهیطورظاهر شد، به یریگالب در طول همهغ

 یخودروها یگذاشت. برا ریونقل تأثحمل هایشیوههمه 

 تیبود، که جذاب 303/2برابر با  CRCنسبت شانس  ،یشخص

ینشان م ار یریگدر طول همه نهیگز نیترعنوان امنها بهآن یقو

به  یمتوسط حیج( تر829/1) هاکلتیطور مشابه، موتورس. بهدهد

خود به دست آوردند. در مقابل،  یخصوصمهین تیماه لیدل

شدت اجتناب شدند، ( به186/0) های( و تاکس129/0ها )اتوبوس

ونقل حمل هایشیوهبر  یریگخاص همه یهاترس ریکه تأث

 یبا مطالعات جهان هاافتهی نی. ادهدیرا نشان م یاشتراک

عال و ف یخصوص هایشیوه محسوس به سمت رییدهنده تغنشان

 ,Beck & Hensher] دارد یهمخوان یریگدر طول همه

2020]. 

 یریگجهینت .5

آموزان ابتدایی در این مطالعه با هدف بررسی رفتار سفر دانش

ی از ویژه تغییرات ناشای استان گیلان، بهمناطق روستایی و حومه

، انجام شد. اهداف اصلی پژوهش شامل 19-گیری کوویدهمه

شناسایی عوامل مؤثر بر انتخاب روش سفر به مدرسه، تحلیل 

های ایمنی کودکان، و های ایمنی والدین و مهارتتأثیر نگرانی

گیری بر الگوهای رفتاری سفر بود. با بررسی اثرات خاص همه

خانواده  582شده از آوریهای جمع، دادهMNLاستفاده از مدل 

گیری نشان داد که همهاین مطالعه  مورد تحلیل قرار گرفت.

های سنتی های جدیدی را به نگرانیچگونه چالش 19-کووید

ایمنی و دسترسی افزوده است و ضرورت اقدامات جامع در زمینه 

زیرساخت، آموزش، و تعاملات اجتماعی را برای ایجاد 

 د.کنهای ایمن و پایدار برای تحرک کودکان برجسته میمحیط
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های ایمنی ه نشان داد که نگرانیهای اصلی این مطالعیافته

ش توجهی بر انتخاب روترافیکی و اجتماعی والدین تأثیر قابل

سفر دارند. افزایش وابستگی به وسایل نقلیه خصوصی در دوران 

های ایمنی و بهداشتی، کاهش استفاده گیری به دلیل نگرانیهمه

 ونقل عمومی و کاهش استقلال کودکان از جمله تغییراتاز حمل

های ایمن مانند برجسته بودند. همچنین، کمبود زیرساخت

های عبور عابر پیاده نقش مهمی در روی و گذرگاهمسیرهای پیاده

های ایمنی کودکان افزایش نگرانی والدین و محدودیت مهارت

گیری، از جمله استفاده از ماسک ایفا کرد. رفتارهای ناشی از همه

جدیدی برای توسعه و کاهش تعاملات اجتماعی، موانع 

 های ایمنی کودکان ایجاد کرده است.مهارت

سفر  طیو بهبود شرا نیوالد یمنیا یهایرفع نگران یبرا

 تیدر اولو دیونقل باحمل یهارساختیز یآموزان، ارتقادانش

 یجداگانه برا یرهایمس جادی. اردیقرار گ گذاراناستیس

و  ییروستا در مناطق ژهیوبه ،یسوارو دوچرخه یروادهیپ

 تیامن شیزادر کاهش خطرات و اف ینقش مهم تواندیم ،یاحومه

با علائم هشداردهنده  منیا یهاگذرگاه یسفر داشته باشد. طراح

یعبور عابران، م یرهایمناسب در مس ییروشنا یهاستمیو س

لاوه دهد. ع شیسفر کودکان افزا تیرا به امن نیاعتماد والد تواند

مانند نصب  یکیهوشمند تراف یهاتمسیس تیتقو ن،یبر ا

 رهایگرانندگان و استفاده از سرعت رنظارت بر رفتا یهانیدورب

 طیمح تواندیاست که م یمدارس، از جمله اقدامات یکیدر نزد

 کند. جادیا یترمنیسفر ا

 تیاز اهم زیبرخوردار ندر مناطق کم یونقل عمومحمل بهبود

 ،یونقل عمومات حملبرخوردار است. گسترش خدم یاژهیو

 مجرب، نیمسئول ای نیمدرسه با نظارت والد یهاسیارائه سرو

ها به استفاده از خانواده قیتشو یبرا یمال یهاو ارائه مشوق

 هیلنق لیبه وسا یبستگاز وا تواندیم داریونقل پاحمل یهاروش

ها خانواده یونقل را براحمل یهانهیبکاهد و هز یخصوص

و  ،یدولت، بخش خصوص انیم یهمکار ن،ینکاهش دهد. همچ

که  کپارچهیونقل حمل یهاشبکه یطراح یبرا یجوامع محل

به کاهش  تواندیم کند،یمتصل م یمدارس را به مناطق مسکون

 زمان سفر و خطرات مرتبط با آن کمک کند.

 یمیقلا طیرفتار سفر در مناطق با شرا یکه الگوها شودیم شنهادیپ

 یاطقهمن یهاتا تفاوت ردیوع مورد مطالعه قرار گمتن ییایو جغراف

ر طوونقل بهحمل یهاوهیبر انتخاب ش یطیعوامل مح ریو تأث

مانند  ییهابحران دهدینشان م هاافتهی شود. لیتحل قیدق

 اند.بر رفتار سفر داشته یقیعم ریتأث 19-دیکوو یریگهمه

 ،یو طول ایپو یاهیسازبا استفاده از مدل توانندیم یمطالعات آت

 یهاستمیس یها را بر رفتار سفر و طراحبلندمدت بحران راتیتأث

 ریبا توجه به تأث کنند. یابیونقل ارزحمل ریپذمقاوم و انعطاف

 تیمانند بعد خانواده، تعداد فرزندان، و وضع ییرهایمتغ

 نیا لیبه تحل توانندیم ندهیآ یهاپژوهش ،یاجتماع-یاقتصاد

 نیوالد یسفر و همراه یهاوهیاط با انتخاب شعوامل در ارتب

 بپردازند.

 یدینقش کل یبخشیآموزش و آگاه ،یرساختیکنار اقدامات ز در

 یآموزش یهاکارگاه یسفر کودکان دارد. برگزار یمنیدر بهبود ا

در  حیرفتار صح ،یکیتراف یمنیآموزش ا یدر مدارس برا

 یونقل عمومحمل لیاز وسا منیو استفاده ا ،یروادهیپ یرهایمس

 یهاطیمح جادی. اندک تیکودکان را تقو یهامهارت تواندیم

 ک،یتراف یآموزش یهامانند پارک شده،یسازهیشب یآموزش

. کندیفراهم م یمنیا یهامهارت یعمل نیتمر یبرا یفرصت

 ریشده سفر، نظنظارت یهادر برنامه نیمشارکت والد ن،یهمچن

به کاهش  تواندیم ،همسفری ای یروادهیپ یهاگروه لیتشک

کمک کرده و استقلال کودکان  یکیترافو  یاجتماع یهاینگران

از  یتعاملات اجتماع جیترو ت،یکند. در نها تیتقو جیتدررا به

 یفضاها یمحله و بازساز یمانند نگهبان ییهابرنامه قیطر

 یطیداده و مح شیرا افزا یانسجام اجتماع تواندیم ،یعموم

 کند. جادیکودکان ا یراتر بامن

ها و پیشنهادات برای مطالعات آینده این پژوهش به محدودیت

شده از یک منطقه جغرافیایی خاص محدود آوریهای جمعداده

پذیر شده است که ممکن است نتایج آن را به سایر مناطق تعمیم
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نسازد. علاوه بر این، تأثیر عوامل فرهنگی و اجتماعی خاص 

. برای تری قرار گیردتواند مورد بررسی دقیقها میمنطقه بر یافته

شود الگوهای سفر کودکان در مناطق تحقیقات آتی، پیشنهاد می

ل شود. ای تحلیمختلف جغرافیایی و فرهنگی با رویکردی مقایسه

گیری بر رفتار سفر و همچنین، بررسی اثرات بلندمدت همه

های تواند گامن میتر برای کودکاهای آموزشی جامعتوسعه برنامه

 .مهمی برای فهم بهتر این موضوع باشد

نیز وجود دارد  MNL های استفاده از مدلمحدودیتهمچنین، 

ها، عدم در ها توجه شود. یکی از این محدودیتکه باید به آن

رات های مختلف و تأثینظر گرفتن تعاملات پیچیده میان انتخاب

ال، در عنوان مثاست. به گیریچندگانه متغیرها بر رفتار تصمیم

ایر اقتصادی یا س-صورتی که حجم بالاتری از متغیرهای اجتماعی

 های ترکیبیها موجود باشد، مدلهای غیرمستقیم در دادهویژگی

(5HCM) بینی رفتار توانند دقت بیشتری در پیشمی

گیری ارائه دهند و خطای کمتری داشته باشند. با این حال، تصمیم

، ایهای دادهعه با توجه به اهداف تحقیق و محدودیتدر این مطال

عنوان یک انتخاب مناسب در نظر گرفته به MNL استفاده از مدل

یبی های ترکتر مانند مدلهای پیچیدهشد. در آینده، استفاده از مدل

عنوان گام بعدی برای بهبود دقت نتایج مورد توجه تواند بهمی
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 دیاز دانشگاه شه 1384عمران را در سال  یدر رشته مهندس یدرجه کارشناس ،یاد آشورابادنژ یریبهرام ام

-عمران یارشد در رشته مهندس یموفق به کسب درجه کارشناس 1387در سال  شانیچمران اهواز أخذ نمود. ا

 یندسدر رشته مه یکترد یدانشجو شانی. در حال حاضر ادیمدرس گرد تیاز دانشگاه ترب یراه و ترابر

 شانیمورد علاقه ا یپژوهش یهانهی. زمباشندی)ره( م ینیامام خم یالمللنیدر دانشگاه ب یراه و ترابر-عمران

 .باشدیم یاحمل و نقل و تصادفات جاده یراه، مدلساز یمنیا ،یکیتراف یرفتارها یشامل بررس

 

 یاز دانشگاه فردوس یو ترابر راه شیدر گرا یموفق به کسب درجه دکتر 1392بهنود، در سال  درضایحم

 الح راه بوده و در یمنیا یو مهندس یزیرمطالعات برنامه شانیمورد علاقه ا یپژوهش یهانهی. زمدیگرد مشهد

 .است( ره) ینیامام خم یالمللنیدر دانشگاه ب اریبا مرتبه استاد یعلم اتیحاضر عضو ه

 

و  مرکز تهران واحد – یاز دانشگاه آزاد اسلام 1382سال  در رشته عمران را در یدرجه کارشناس ربها،یبابک م

نمود.  اخذ مدرس تیاز دانشگاه ترب 1384را در سال  یراه و ترابر -ارشد در رشته عمران  یدرجه کارشناس

. دیگرد مدرس تیاز دانشگاه ترب یراه و ترابر -در رشته عمران  یموفق به کسب درجه دکتر 1392در سال 

و نقل هوشمند و  حمل یها ستمیراه، س یمنیدر ا یرفتار یمدلساز شانیمورد علاقه ا یپژوهش یها نهیزم

 .است( ره) ینیامام خم یالملل نیدانشگاه ب اریبوده و در حال حاضر دانش کیتراف
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 پیوست: پرسشنامه پژوهش

 

 

رون های بتحلیل رفتار سفر دانش آموزان دبستانی به/از مدرسه در راه

 وردی: استان گیلان )قبل و بعد ازشیوع بیماری کرونا(شهری مطالعه م
 

 

 به نام خدا

 پدر و مادر گرامی؛

با سلام. این نظرسنجی در قالب یک مطالعه جامع در استان گیلان در دست انجام است هدف از این مطالعه تحلیل و 

بود توان به بهی کرونا است که نتایج آن میآموزان در سفر به/ از مدرسه قبل و بعد از شیوع بیماربررسی رفتار سفر دانش

دهنده وضعیت ایمنی مسیرها و همچنین بهبود وضعیت سلامت کودکان عزیز کمک نماید. در این پرسشنامه هویت پاسخ

های کامل و صادقانه تا انتهای غیر قابل تشخیص باقی خواهد ماند. بدون شک همکاری شما والدین گرامی در ارائه پاسخ

ه، سهم بسیار بزرگی در افزایش سلامت کودکان عزیزمان و کمک به کاهش خطر تصادف این نوگلان در تردد به پرسشنام

توانید مدرسه خواهد داشت. جهت دریافت هرگونه اطلاعات تکمیلی و همچنین رفع ابهام در مورد پاسخ به سوالات، می

تماس بگیرید. پیشاپیش از همکاری دقیق و صمیمانه  --------نژاد با شماره با مسئول مطالعه، آقای مهندس بهرام امیری

 گزاریم.شما سپاس

 

 آموزالف( مشخصات کلی خانوار و دانش

آموز درحال تکمیل است؟    پدر          مادر         سایر        این پرسشنامه توسط کدام یک از اعضای خانواده دانش -1

 .........لطفا ذکر کنید:.....................

سن فرد تکمیل کننده پرسشنامه:  -2

 ................................... سال 

تعداد فرزندان خانواده: ..............................................  -3

 فرزند

تاریخ تولد فرزند شما: .............. روز .....................  -4

 ماه ................. سال

چندمین فرزند خانواده است؟ .................................  -5

 فرزند

فرزند شما کلاس چندم است؟  -7 جنسیت فرزند شما:   پسر          دختر -6

........................................... 

فاعی          سایر          لطفا ذکر نمایید: نوع مدرسه فرزند شما چسیت؟   دولتی          نمونه دولتی          غیرانت -8

............................................................ 
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آیا پدر خانواده دارای گواهینامه رانندگی است؟   بله           -9

 خیر

آیا مادر خانواده دارای گواهینامه رانندگی است؟    -10

 بله          خیر

 دیگری از خانواده شما دارای گواهینامه رانندگی است؟   بله          خیرآیا فرد  -10

: تعداد خودرو خانوار -11

 دستگاه......................... 

: تعداد موتور خانوار -12

 دستگاه............................ 

: تعداد دوچرخه خانوار -13

 دستگاه......................... 

پذیر        تمام وقت انعطاف ناپذیر        پاره وقت        بازنشسته        تمام وقت انعطاف: شغلی پدروضعیت  -14

 دار        بیکار        سایر        خانه

پذیر        تمام وقت انعطاف ناپذیر        پاره وقت        بازنشسته        تمام وقت انعطاف: وضعیت شغلی مادر -15

 دار        بیکار        سایر        نهخا

ا بالاتر           لیسانس یدیپلم          لیسانس          فوقفوق/سواد          زیر دیپلم          دیپلمبی:  تحصیلات پدر -16

 حوزوی

بالاتر            لیسانس یاسانس          فوقدیپلم          لیفوق/سواد          زیر دیپلم          دیپلمبی:  تحصیلات مادر -17

 حوزوی

شامل اجاره خانه، خورد و خوراک، اقساط بانکی، رفت و آمد، پوشاک، تفریح )متوسط مخارج ماهانه خانوار شما  -18

 میلیون تومان........ چه میزان است؟ ...( و

؟   کمتر شده          تفاوتی نداشته است          بیشتر آیا شیوع کرونا در مخارج خانوار شما تاثیر گذار بوده است -19

 شده است

یی ویلا(          ایاجاره)آپارتمانی (          ملک شخصی)ویلایی (          ملک شخصی)آپارتمانی :  نوع منزل شما -20

 ( ایاجاره)

: ................................ تعداد اعضای خانوار شما -21

 نفر

 نفر: ........................ تعداد افراد شاغل در خانوار -22

: .................................................... قد فرزند شما -23

 مترسانتی

: .............................................. وزن فرزند شما -24

 کیلوگرم

 کند؟ فرزند شما در هفته چه میزان ورزش می -25

 ساعت 3کند          کمتر از یک ساعت          یک تا دو ساعت          دو تا سه ساعت          بیش از ورزش نمی

 کند؟ مادر خانواده در هفته چه میزان ورزش می -26

 ساعت 3یش از کند          کمتر از یک ساعت          یک تا دو ساعت          دو تا سه ساعت          بورزش نمی

 کند؟ پدر خانواده در هفته چه میزان ورزش می -27
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 ساعت 3کند          کمتر از یک ساعت          یک تا دو ساعت          دو تا سه ساعت          بیش از ورزش نمی

 کند؟ فرد همراهی کننده کودک تا مدرسه در هفته چه میزان ورزش می -28

 ساعت 3کمتر از یک ساعت          یک تا دو ساعت          دو تا سه ساعت          بیش از  کند         ورزش نمی

 

 

 ب( شیوه سفر کوک به مدرسه

آدرس محل سکونت شما:             روستا: ................................................................     شهرستان:  -1

.....................     ........................................... 

آدرس محل تحصیل فرزند شما:     روستا: ................................................................     شهرستان:  -2

     ................................................................ 

همگانی)اتوبوس و تاکسی( برای تردد از منزل به مدرسه وجود دارد؟   بله          نقل همگانی و شبه آیا مسیر حمل و -3

 خیر

: ترین ایستگاه اتوبوسفاصله تا نزدیک -4

 دقیقه....................... 

: ترین ایستگاه تاکسیفاصله تا نزدیک -5

 دقیقه........................... 

 گیری کرونا سرویس داشته است؟  بله          خیرزند شما قبل از شیوع همهآیا مدرسه فر -6

 گیری کرونا سرویس داشته است؟    بله          خیرآیا مدرسه فرزند شما حین شیوع همه -7

مادر          شود          توسط پدر          توسط نحوه همراهی کودک از خانه تا مدرسه قبل از کرونا:   همراهی نمی -8

 توسط سایر اعضای خانواده

شود          توسط پدر          توسط مادر          نحوه همراهی کودک از خانه تا مدرسه بعد از کرونا:    همراهی نمی -9

 توسط سایر اعضای خانواده

وسط پدر          توسط مادر          شود          تنحوه همراهی کودک از مدرسه تا خانه قبل از کرونا: همراهی نمی -10

 توسط سایر اعضای خانواده

شود          توسط پدر          توسط مادر          نحوه همراهی کودک از مدرسه تا خانه بعد از کرونا:  همراهی نمی -11

 توسط سایر اعضای خانواده

 دقیقه است؟    ....................................... دقیقهروی بین خانه و مدرسه کودک شما حدودا چند فاصله پیاده -12

 رفته است؟ای به مدرسه میبا چه شیوه اغلبفرزند شما  گیری کروناقبل از شیوع همه -13

      پیاده          دوچرخه          خودروی شخصی          موتور          اتوبوس          تاکسی          سرویس مدرسه    

 سایر          نام ببرید:....................
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 رود؟ای به مدرسه میبا چه شیوه اغلبفرزند شما  گیری کروناحین شیوع همه -14

پیاده          دوچرخه          خودروی شخصی          موتور          اتوبوس          تاکسی          سرویس مدرسه          

 نام ببرید:....................   سایر       

 گشته است؟ای از مدرسه باز میبا چه شیوه اغلبفرزند شما  گیری کروناقبل از شیوع همه -15

پیاده          دوچرخه          خودروی شخصی          موتور          اتوبوس          تاکسی          سرویس مدرسه          

 م ببرید:....................سایر          نا

 گردد؟ای از مدرسه باز میبا چه شیوه اغلبفرزند شما  گیری کروناحین شیوع همه -16

پیاده          دوچرخه          خودروی شخصی          موتور          اتوبوس          تاکسی          سرویس مدرسه          

 ................سایر          نام ببرید:....

نوع مسیر رفت و آمد کودک شما از خانه تا مدرسه چگونه است؟ جاده آسفالته          جاده خاکی         جاده  -17

 خاکی و آستفاله         سایر

بزرگراه          مدرسه فرزند شما در کنار چه نوع راهی است؟ جاده روستایی          جاده فرعی          جاده اصلی          -18

 سایر

 

 

 ج( سوالات نگرشی

 عبارت
خیلی 

 مخالفم
 مخالم

نظری 

 ندارم
 موافقم

خیلی 

 موافقم

روی در راه خانه تا مدرسه فرزندم، مسیر پیاده -1

ایمن و جداشده از رفت و آمد خودروها وجود 

 دارد.
     

روی در راه خانه تا مدرسه فرزندم، مسیر پیاده -2

      مزاحمین/سارقین دارای امنیت است. در برابر

در راه خانه تا مدرسه فرزندم، شانه راه مناسبی  -3

      سواری مناسب است.روی و دوچرخهبرای پیاده

فرزندم برای رسیدن به مدرسه از عرض  -4

      جاده/خیابان/ بزرگراه باید عبور کند.
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 ج( سوالات نگرشی

 عبارت
خیلی 

 مخالفم
 مخالم

نظری 

 ندارم
 موافقم

خیلی 

 موافقم

از عرض جاده وضعیت پل هوایی برای عبور  -5

      در مسیر خانه تا مدرسه فرزندم مناسب است.

کشی و علائم ترافیکی در مسیر وضعیت خط -6

      خانه تا مدرسه فرزندم مناسب است.

در راه خانه تا مدرسه، فرزندم مجبور است از  -7

      عرض جاده/خیابان/بزرگراه عبور کند.

نزدیک  مدرسه فرزندم خیلی -8

      خیابان/جاده/بزرگراه قرار دارد.

در اطراف مدرسه فرزندم وضعیت ایمنی  -9

      ترافیکی شامل وجود پلیس ترافیک مناسب است.

 در مدرسه از عبور محل به مربوط یکش خط -10

      .دارد وجود فرزندم مدرسه یجلو

 در اطراف محل سکونت ما وضعیت ایمنی -11

      ترافیکی مناسب است.

 رویدر راه خانه تا مدرسه فرزندم، مسیر پیاده -12

ایمن و جداشده از رفت و آمد خودروها وجود 

 دارد.
     

فرزند من اغلب در زمستان نسبت به بهار در  -13

      راه مدرسه همراهی می شود.

وقتی فرزند من در خارج از خانه بازی  -14

کند، چنانچه در نزدیکی خانه باشد، احساس یم

 کنم.امنیت می
     

 هایاز این فکر که فرزندم مجبور است در راه -15

تاریک یا خطوط خیابان قدم بزند احساس ناراحتی 

 کنم.می
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 ج( سوالات نگرشی

 عبارت
خیلی 

 مخالفم
 مخالم

نظری 

 ندارم
 موافقم

خیلی 

 موافقم

فرزند من باید توسط یک فرد بزرگسال  -16

      هنگامی که بیرون تاریک است، همراهی شود.

روهای باریک قدم من وقتی کودکم در پیاده -17

      کنم.می زند، احساس ناخوشایندی می

من می توانم اعتماد داشته باشم که رانندگان،  -18

      فرزند من را درک می کنند.

فرزند من ممکن است توسط یک غریبه مورد  -19

      آزار و اذیت قرار گیرد.

فرزند من ممکن است توسط گروهی از  - 20

نوجوانان یا فرزندان دیگر مورد تهدید/زورگویی 

 قرار گیرد.
     

رانندگان ماشین با دقت در نزدیکی فرزند من  -21

      رانندگی می کنند.

توانند فرزند من را آزار دهند فرزندان دیگر می -22

      یا به آن آسیب برسانند.

خواهم دقیقاً بدانم که فرزند من همیشه می -23

      مشغول انجام چه کاری است.

من نمی خواهم فرزندم  بدون همراهی  -24

      بزرگسالی به هر جایی برود.

فرزند من عادت دارد در محیط شهری حرکت  -25

      کند.

فرزند من در عبور از خیابان و جاده بی دقت/  -26

      بی احتیاط است.

داند چگونه با غریبه ها رفتار فرزند من می -27

      کند.
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 عبارت
خیلی 

 مخالفم
 مخالم

نظری 

 ندارم
 موافقم

خیلی 

 موافقم

من بیشتر افراد در محله/ همسایگی خود را  -28

      شناسم.می

 شناسند.بیشتر همسایگان من را می -29
     

فرزند من ممکن است در خارج از منزل، به  -30

کرونا و در معرض قرار گرفتن  دلیل شیوع بیماری

 با دیگران به آن مبتلا شود.
     

های به دلیل شیوع کرونا و رعایت شیوه -31

بهداشتی نظیر ماسک زدن، فرزند من دید کمتری 

نسبت به محیط پیرامون خود دارد و بی توجه 

 است.

     

با توجه به شیوع کرونا، فرزند من در مواجهه  -32

ران بهداشت و فاصله اجتماعی را رعایت با دیگ

 کند.می
     

استفاده از وسایل حمل و نقل عمومی  -33

)تاکسی، اتوبوس و سرویس( باعث بیماری فرزندم 

 شود.می
     

با توجه به شیوع کرونا، احساس نگرانی در  -34

      زمینه ابتدا بیماری فرزندم در مدرسه دارم.

دهم فرزندم در خانه به صورت یح میترج -35

      مجازی آموزش ببیند تا بیرون و در مدرسه.

درصورتی که فرزندم تنها به مدرسه برود  -36

      احتمال دارد گم شود.

در صورتی که فرزندم تنها به مدرسه برود  -37

      احتمال دارد تصادف نماید.

به دلیل بازیگوشی و احتمال دارد فرزندم  -38

      حواس پرتی در مسیر مدرسه آسیب ببیند.



 ربهاءیبابک منژاد آشورآبادی، حمیدرضا بهنود، بهرام امیری

 1404(/ پاییز 66ونقل/ سال هفدهم/ شماره اول )فصلنامه مهندسی حمل

5204 

 ج( سوالات نگرشی

 عبارت
خیلی 

 مخالفم
 مخالم

نظری 

 ندارم
 موافقم

خیلی 

 موافقم

فرزندم در صورت عبور از عرض جاده، به  -39

      کند.خوبی جاده و خودروها را نگاه می

موقع ورود یا خروج از مدرسه با سرعت  -40

      کند.شروع به دویدن می

مشغول موقع ورود یا خروج از مدرسه  -41

      شود.صحبت با دوستان خود می

به علائم ایمنی و راهنمایی و رانندگی واقف  -42

      کند.ها را رعایت میاست و آن

 سفر با شیوه شخصی بسیار ایمن است. -43
     

 سفر با شیوه شخصی بسیار راحت است. -44
     

 ن اتلافسفر با شیوه شخصی سریع و بدو -45

      وقت است.

 سفر با شیوه پیاده بسیار ایمن است. -46
     

 سفر با شیوه پیاده بسیار راحت است. -47
     

 سفر با شیوه دوچرخه بسیار ایمن است. -48
     

 سفر با شیوه دوچرخه بسیار راحت است. -49
     

 من است.سفر با شیوه موتور بسیار ای -50
     

 سفر با شیوه موتور بسیار راحت است. -51
     

 سفر با سرویس مدرسه بسیار ایمن است. -52
     

 سفر با سرویس مدرسه بسیار راحت است. -53
     

 سفر با اتوبوس بسیار ایمن است. -54
     

 سفر با اتوبوس بسیار راحت است. -55
     

 سفر با تاکسی بسیار ایمن است. -56
     

 سفر با تاکسی بسیار راحت است. -57
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 مخالفم
 مخالم

نظری 

 ندارم
 موافقم

خیلی 

 موافقم

سفر با دوچرخه یا به شکل پیاده به نفس  -58

      سلامت انسان است.

از زمان شیوع کرونا، استفاده از حمل و نقل  -59

همگانی و شبه همگانی )اتوبوس و تاکسی( کاهش 

 یافته است.
     

 کنم.به ندرت به ایمنی حمل و نقل فکر می -60
     

 

 با سپاس فراوان بابت حسن همکاری شما


