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 چکیده

در استان مازندران  یشهر نیسفر ب یهاوهیو انتخاب ش 19-دیکوو روسیاز و ریرفتار انتخاب سفر تحت تأث لیپژوهش حاضر به تحل

 ی. سااات  الالباشادیم 19-دیکوو روسیو ریحت تأثسافر افراد ت وهیرفتار انتخاب شا یابیشاامل ارز قیتحق نی. اهداف اپردازدیم

انتخابا و  نیماثر در ا یاقتصااااد-یو اجتمام یبر رفتار انتخاب سااافر افرادو موامل فرد 19-دیکوو روسیاثرا  و یبر رو زین قیتحق

ا با اسااتفاده از رو  ابتد هاداده تمرکز دارد. یمموم نقلوحملدر  یبهداشاات یهاپروتکل تیرما طیزمان ساافرو و شاارا یرهایمتغ

انجام شد. در مرحله بعدو  19-کوویداز  شدهدرکخطر  یابیارز یبرا یبندرتبه شیشدندو سپس آزما یآورجمع یحیترج ینظرسنج

ستفاده از نظر تویدر حالت مشخص لور  گرفت و در نها یانتخاب الل شیآزما کی گسسته انتخابو سهم سفرها  یسازمدل هیبا ا

-یو اجتمام یو موامل فرد19-دیکوو روسیو یریگاز جمله وقوع همه وینشااان داد که موامل مختلف قیتحق نیا جیتاشااد. ن ینیبشیپ

صاد شرا ریمتغ ویاقت سفرو و  شت یهاپروتکل تیرما طیزمان  سفر افراد تأث ویبهدا پژوهش به  نیا هایافتهی. رگذارندیبر رفتار انتخاب 

س ستیمنظور بهبود  شتب یهاا راه  هاویماریب وعیش یهادر دوره دادهایرو یزیرو برنامه یمموم نقلوحمل تیریمد ویمموم هدا

 دهد. یم شنهادیرا پ یممل هایحل

، مدل انتخاب گسستهشدهدرکرفتار سفر، ترجیح بیان شده، خطر : یدیکل هایواژه
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 مقدمه .1

به کووید نا معروف  ماه  191-ویروس جدید کرو بار در  اولین 

سال  شت  2019نوامبر  سازمان بهدا شد. چندی بعد  شاهده  م

معرفی  2گیریهمهجهانی انتشاااار این ویروس را به عنوان ی  

 89/2میلیون ابتلا و  133، 2021کرد و از آن زمان تا پایان آپریل 

ست  شده ا . در نتیجه این [WHO, 2021]میلیون مرگ ثبت 

 هایمختلفی در تمامی عرصااه هایگذاریساایاساات گیریهمه

رزها م ننقل مانند بسته شدوافراد و به ویژه صنعت حمل زندگی

نه عت ابتلا و و قرنطی کاهش سااار مدت برای  های طولانی 

میر اتخاذ شاد. در نتیجه، تيییرات گساترده و ساریعی در ومرگ

افراد جامعه پدیدار شااد. بر اساااس  نقلوحملرفتار زندگی و 

سفر و هایانواع مطالعات و تجربه شته، رفتار  ی شیوه زندگ گذ

 ,.Berliner et al]کنند معمولاً در مقابل تيییرات مقاومت می

. این درحالی اساات که شاارایح منحصاار به فردی که [2015

ایجاد کرده نشاااان داده اسااات رفتار  19-کوویدویروس جدید 

سلامت و حفظ  شتی که به  سفر افراد در مقابل موضوعات بهدا

. پذیردمی  راحتی به را سااریعتر تيییرات دارد بسااتگی هاجان آن

 راداف از بسیاری گیریاز شروع همه سال ی  طی در طوریکه به

 به یآلودگ از ترس به توجه با را خود زندگی شیوه و سفر رفتار

ایجاد شااده برای  هاییروس و نیز اجبار ناشاای از ساایاسااتو

به طور کلی تيییر داده و  عت انتشاااار آلودگی  کاهش سااار

ه کاری ب هایفراد مانند خرد، تفریح، ملاقاتروزانه ا هایفعالیت

 هایاینترنتی و اجتناب از حضور در محل هایو ملاقاتها خرید

 هایپرجمعیت انتقال یافته و تيییرات رفتار سفر افراد شیوه سفر

کار شاااده اسااات  مدت و فواصااال طولانی را آشااا ند  بل

[Shamshirpour et al., 2020]. 

سیاری از  شار ایران نیز مانند ب کشورهای دنیا تحت تأثیر زیاد انت

بوده اساات. از ابتدای اعلار رساامی موارد  19-کوویدویروس 

در کشور  گیریهمه 1398ابتلا به این ویروس از اسفند ماه سال 

شته است، به طوریکه تا پایان سال  تعداد  1399رشد فراوانی دا

مبتلایان بر اسااااس اعلار رسااامی وزارت بهداشااات، درمان و 

هزار نفر و فراوانی  754ش پزشااکی بیش از ی  میلیون و آموز

 News agency of]هزار نفر بوده اساات  6بیش از ها فوتی

the Ministry of Health, Treatment and Medical 

Education, 2019] در ایران در  19-کووید. شاایوع ویروس

شته  شی متعددی دا شته روند افزایش و کاه سال گذ طول ی  

کاهش مکرر را اساااات. این  ناشااای از  توانمیافزایش و 

ست سب  زندگی و تيییرات  هایسیا  نقلوحمل مداثرگذار بر 

شیوع  ست. در طی  این ویروس در ایران اقدامات  گیریهمهدان

 ترینفردی و دولتی متعددی صاااورت پذیرفته اسااات که مهم

 رهابازا تعطیلی و مدت کوتاه هایقرنطینه اعمال دولتی اقدامات

 هایدوره در شاااهری و شاااهری بین نقلوحمل از لوگیریج و

 ات درتيییر برخی فردی اقدامات جمله از اسااات. بوده مختلف

شتیبهد موارد رعایت ماس ، زدن به اقدار مانند زندگی سب   ا

صله شتر به مبادلات آنلاین گذاریو فا تيییر  و فیزیکی، تمایل بی

 .در رفتارهای سفر بوده است

و مطالعات گذشااته  هادادهان ی  خلأ بزرگ در آنچه که به عنو

سبت به  سفر افراد ن شخص بودن رفتار  ست نام شهود ا کاملاً م

شهری در ایران در رابطه با  مدانتخاب  سفرهای بلند مدت بین 

ست. علاوه بر بحث آماری تيییرات  19-شیوع ویروس کووید ا

 ب، تحلیل رفتار انتخاگیریهمهدر طی دوره  نقلوحملشااایوه 

 اقتصادی و نیز درک-سفر افراد از دیدگاه متيیرهای اجتماعی مد

سبت هاآن س  متنوع شرایح به ن ض ویروس به ابتلا ری  وعیمو

سیار ست اهمیت حائز ب  انندم متيیرهایی اثرات مثال عنوان به. ا

صیلا سطح سن و یا مالکیت تح سیت،  سطح درآمدی، جن ت، 

وع راد در دوره شاایوساایله نقلیه بر رفتار شاایوه انتخاب ساافر اف

در ایران مشاااخص نیسااات. از طرفی انتخاب افراد  19-کووید

 نقلوحملنساابت به شاارایح متنوع ریساا  ابتلا به ویروس در 

مشااخص برای مثال، عمومی مورد ارزیابی قرار نگرفته اساات. 

ه عمومی ک نقلوحملنیساات که تمایل افراد نساابت به انتخاب 

 و فاصله اجتماعی را رعایت  کنندمیهمه افراد از ماس  استفاده 

ضوع از این جهت حائز می ست. این مو صورت ا نمایند به چه 

ست که یکی از علل افزایش ابتلا به ویروس قرارگیری  اهمیت ا
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با ازدحار زیاد بوده و رابطه مساااتقیمی بین  هایافراد در محیح

مل قلوح ید ن به ویروس کوو به  19-عمومی و افزایش ابتلا 

ساافرهای بین شااهری مشاااهده شااده اساات خصااوص در 

[Heydari, 2019]که .در دوره ها درگیر ای  مه کشاااور ه

، به علت ترس از آلودگی به ویروس اندبوده 19-کوویدوس روی

ستفاده از  عمومی کاهش قابل توجهی یافته  نقلوحملتمایل به ا

است. بنابراین تحلیل رفتار انتخاب شیوه سفر با توجه به شرایح 

شار سفر از این جهت حائز اهمیت  19-کووید انت و تيییر رفتار 

مختلف را در درجه  هایگذارید اثرات سیاستتوانمیاست که 

عمومی در شاارایح  نقلوحملاول از دیدگاه میزان اسااتفاده از 

شان دهد و در مرحله بعدی  19-یدوکو صوص در ایران ن به خ

 نقلوحملاز  به عنوان ساااناریویی برای بازیابی میزان اساااتفاده

 عمومی در شرایح پساکرونا مورد ارزیابی قرار گیرد.

وران در د هینقل لهیدر حوزه رفتار ساافر و انتخاب وساا قاتیتحق

به19-دیکوو یریگهمه ها ژهیو،  عه یدر کشاااور ته،یتوسااا  اف

ست که متي افتهیگسترش  شان داده ا ست و ن -یاجتماع یرهایا

صاد ص رینظ یاقت سدرآمد و ج لات،یسطح تح  ینقش مهم تین

ند  یریگمیدر تصااام  ;Abdullah et al., 2020]افراد دار

Beck & Hensher, 2020]مرتبح  یهاحال، پژوهش نی. با ا

ها ند ا ییبا کشاااور ماع یهایژگیو یکه دارا ران،یمان  ،یاجت

 ژهیوهمحدود است. ب اریهستند، بس یمتفاوت یو اقتصاد یفرهنگ

هایمتي نیا راتیتأث خاب و ر ها هینقل لهیسااابر انت  یدر سااافر

مه یشاااهرنیب بهیدر ا 19-دیکوو یریگدر دوران ه  یخوبران 

ست. ا شده ا ش نیمطالعه ن  رایدارد ز یادیز تیاهم یخلأ پژوه

 جینتا تواندیم رانیونقل او سااااختار حمل یفرهنگ یهاتفاوت

 کشورها به همراه داشته باشد. ریاز سا یمتفاوت

خ است تا به این سؤال اصلی پاسبنابراین، این تحقیق در تلاش 

از  19-دهد: تيییرات رفتار ساافر افراد در شاارایح شاایوع کووید

های فردی طه نظر متيیر هداشاااتی -نق ماعی، شااارایح ب اجت

ساافر چگونه اسااتي بدین  هایعمومی و ویژگی نقلوحملدر

منظور در این تحقیق از طریق روش آزمون ترجیحاات بیاان 

ی فرضی مختلف نسبت به شرایح ( و ارائه سناریوهاSP) 3شده

به ویروس  قلوحملدر  19-کوویدریسااا  ابتلا  عمومی و  ن

مدهای  قلوحملانتخاب افراد بین  یه  ن له نقل عمومی و وسااای

شااخصاای مورد پرسااش قرار گرفته اساات. همچنین متيیرهای 

اقتصااادی شااامل جنساایت، ساان، ابعاد خانوار، نوع  -اجتماعی

ه، سااطح درآمد و سااطح شاايل، ساارانه مالکیت وساایله نقلی

تحصیلات بررسی شده است. اهداف سفرهای مفروض در این 

سفرهای با هدف کاری سفرهای -تحقیق  ست. همچنین  اداری ا

بین شهری در نظر گرفته شده است. سفرهای بین شهری شرایح 

آورد که می بیشااتر در ساافر را فراهم  هایزمان زیاد و مسااافت

عمومی  نقلوحملا از انتخاب احتمال آلودگی افراد و ترس آنه

اطلاعات گردآوری شااده  هایبیشااتر اساات. به منظور تحلیل

توصاایفی به مدلسااازی اطلاعات آماری بر  هایعلاوه بر تحلیل

اساااس مدل لوجیت که به عنوان اصاالی ترین روش مدلسااازی 

 انتخاب گسسته است پرداخته شده است. 

 یرهابر سااف شااتریب نیشاایاز مطالعات پ یاریبساا ن،یعلاوه بر ا

ند و تحلمتمرکز بوده یشاااهردرون تار  یکمتر یهالیا از رف

ارائه  19-دیکوو یریگهمه ریتحت تأث یشاااهرنیب یسااافرها

 ,.Molloy et al., 2021; Shakibaei et al]انااد داده

در این تحقیق تلاش شده است تا به تحلیل رفتار سفر . [2021

 19-ظر گرفتن شرایح کوویدافراد در انتخاب وسیله نقلیه با در ن

شان شود. نتایج این تحقیق نه تنها ن ضپرداخته  وع دهنده این مو

ست که چه متيیرهای اجتماعی سفر افراد  -ا صادی در رفتار  اقت

 نساابت به این موضااوع بحرانی اثرگذار اساات بلکه مشااخص 

 حیطیم بهداشت شرایح به نسبت یهایگذاریچه سیاست کندمی

سیله داخل  مفراه را آن انتخاب شرایح دتوانمی مومیع نقلیه و

 تحقیق که اساات آشااکار شااده مطرح موارد به توجه با. سااازد

ضر شته اهمیت میزان چه تا حا  هتوج قابل ابهامات دتوانمی و دا

 موجود در این حوزه را رفع نماید.
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 ادبیات پژوهش .2

 ریکه تأث کندیبر مطالعات مختلف ارائه م یمرور اتیادب یبررس

س حاتیرا بر رفتار و ترج 19-کووید یریگهمه یم یسفر برر

 یآمار هایلیو تحل هیو تجزها یمطالعه از نظرسنج نی. چندکند

س یبرا  ریسفر، انتخاب حالت، و تأث یدر الگوها راتییتي یبرر

صاد-یعوامل اجتماع ستفاده کرده 19-کوویدو ادراک  یاقت  اندا

[Li et al., 2022; Mukhtar et al., 2024; Varga et 

al., 2023]. مطالعه Li et al. (2022در هنگ کنگ )  نشااان

ونقل باعث کاهش اساااتفاده از حمل 19-کووید گیری، همهداد

عمومی شااده و در عوض، مردر تمایل بیشااتری به اسااتفاده از 

روی و اند، در حالی که پیادهخودروهای شااخصاای نشااان داده

. دانین افزایش یافتههای جایگزساواری به عنوان حالتدوچرخه

 ریأثبر رفتار سفر افراد ت یبه طور قابل توجه گیرهمه یماریب نیا

 اتحیدر انتخاب حالت و ترج رییگذاشااته اساات و منجر به تي

ص نقلوحمل سبت به  یرموتوریو غ یشخ  یعموم نقلوحملن

ست. برخ ستفاده از  یدیکل هاییافتهاز  یشده ا شامل کاهش ا

سا شیو افزا یمومع نقلوحمل ستفاده از و ص هینقل لیا  ،یشخ

سوار ست رویپیادهو  یدوچرخه   Monterde-i-Bort et] ا

al., 2022; Pike & Handy, 2022]. مطالعه Monterde-

i-Bort et al. (2022 نیز نشاااان داد که گرچه اساااتفاده از )

وسااایل نقلیه شااخصاای به تدریج به حالت عادی بازگشااته، اما 

ستفاده از حمل سطح قابلوا توجهی کمتر از قبل نقل عمومی در 

 .گیری باقی مانده استاز همه

ضع یعوامل ن،یعلاوه بر ا سافت، و و  یشيل تیمانند درآمد، م

سفر و انتخاب حالت در طول و  یالگوها نییدر تع یمنیدرک ا

شده رگذاریتأث یریگبعد از همه  ,.Bhattarai et al] اندظاهر 

2024; Loa & Habib, 2023; Mussone & 

Changizi, 2023]. ،در ایاان راسااااتااا Mussone & 

Changizi (2023ن ) شاااان دادند که عواملی مانند نگرانی از

ونقاال عمومی و ترجیحااات افراد، تااأثیر اساااتفاااده از حماال

بل لت حملقا نه و توجهی بر انتخاب حا قل در دوران قرنطی ون

 تاربر رف یریگهمه ریتأث نیمطالعات همچن. اندپس از آن داشااته

شهر ات به ملاحظ ازیرا برجسته کرده و بر ن ییو روستا یسفر 

ستیس س یبرا یا  Xi et] دانکرده دیتأک راتییتي نیبه ا یدگیر

al., 2024; Zeljković, 2022] .Zeljković (2022 در )

توجهی در های قابلصااربسااتان، تفاوت در کشااورمطالعه خود 

ساکنان شهری و روس سفر بین  ی را گیرتایی در طول همهرفتار 

ویژه تمایل بیشااتر ساااکنان روسااتایی به گزارش کرده اساات، به

 دهدینشان م اتیادب ،یبه طور کل ت.مدسفرهای داخلی و کوتاه

 در رفتار سفر یاساس راتییمنجر به تي 19-کووید یریگکه همه

 یبالقوه بلندمدت یامدهایونقل شده است که پحمل حاتیو ترج

 ونقل دارد.حمل یزیرو برنامه یشهر تحرک یبرا

Tan & Ma (2020تحل )ریتحت تأث یلیاز رفتار ساافر ر یلی 

-یاجتماع یرهایانجار دادند و نشاااان دادند که متي 19-کووید

به طور  یریگسفر و برداشت افراد از همه یهایژگیو ،یاقتصاد

 نی. اگذاردیم ریتأث یلیونقل رحمل یهابر انتخاب یقابل توجه

ه فاصاال ،یریگهمه ازشاايل، عادات ساافر قبل  ریطالعه بر تأثم

ر د انتقال بیماریو احتمال  ساااتگاهیا نیتر یتا نزد یروادهیپ

 دیأکت یلیسفر ر یهابر انتخاب یو عموم یشخص هینقل لیوسا

بر ارزShamshiripour et al. (2020 کرد. بیاا(  ثرات  یا ا

 ینظرسااانج  یسااافر با اساااتفاده از  یبر رفتارها 19-کووید

شده ترک یحیترج شکار  شده و آ ستف یبیاعلار  شد. ا اده متمرکز 

شان داد که ا تیآنها از مدل لاج اثرات قابل  گیرهمه یماریب نین

ها یتوجه تار عه .افراد دارد یمساااافرت یبر رف طال  & Loa م

Habib (2023 )تأثیرات پیش به بررسااای   بینی شاااده برنیز 

پرداخته و نشان داده است گیری انتخاب حالت سفر پس از همه

که کاربران مکرر وسایل نقلیه شخصی احتمال بیشتری دارد که 

به اساااتفاده از این وساااایل ادامه دهند، در حالی که نگرانی از 

 .ونقل عمومی همچنان وجود دارداستفاده از حمل

Abdullah et al. (2020 با استفاده از )نیپرسشنامه آنلا  ی 

ا در رفتار سااافر ر راتییتي ،یآمار لیتحل و هیو تجز یالمللنیب

 رییاز تي یحاک جیکرد. نتا یبررسااا 19-کووید یگیرهمهطول 
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ها و در اهداف سااافر، انتخاب حالت، مساااافت یقابل توجه

شرا سفر از  توجه با حرکت قابل ،یریگاز همه شیپ حیفرکانس 

 نیاساات. چند یبه خصااوصاا یونقل عمومحمل یهااز حالت

له عه از جم طال  & Gajendran et al. (2020 ،)Beck م

Hensher (2020 و )Shakibaei et al. (2021افزا ،)شی 

ص نقلوحمل هایروش حیرا در ترج یقابل توجه  ریو غ یشخ

اسااتفاده از  شینشااان داد. آنها افزا یگیرهمهدر طول  یموتور

سا سوار رویپیاده ،یشخص هینقل لیو را در کنار  یو دوچرخه 

 یمنیا هایینگران لیبه دل یعموم نقلوحمل حاتیکاهش ترج

حدود مه یماریبا ب مرتبح هایتیو م ند. گیره  گزارش کرد

نشااان داد که در کالیفرنیا، Pike & Handy  (2022 ) مطالعه

روی کاهش یافته اسااات، اما این اساااتفاده از دوچرخه و پیاده

 شاااناختیهای روشتوجهی به دلیل تفاوتطور قابلها بهکاهش

 راتیی( تي2020) Bucsky ت.در تحقیقات نیز قابل بررسی اس

ش یدر رفتارها ساس  کرد و  یابیارز 19-کووید وعیسفر را بر ا

 نقلوحملدر اساااتفاده از  ینشاااان داد که کاهش قابل توجه

 یشخص هینقل لیدر استفاده از وسا یو رشد قابل توجه یعموم

عات   Thombre & Agarwalو دوچرخه وجود دارد. مطال

(2020 ،)Nikiforiadis et al. (2020و ) et al. Conway 

و  یبه خصااوصاا یونقل عموماز حمل رییتي نی( همچن2020)

لت نیهمچن خه یرموتوریغ یهاحا ند دوچر و  یساااوارمان

 Molloyند. نشان داد یریگرا در طول و بعد از همه یروادهیپ

et al. (2021) را  یگیرهمهسفر در طول  تمساف دیکاهش شد

شان داد که با افزا ستفاده از دوچرخه و کاهش  شین قابل توجه ا

همراه بود.  یعموم نقاالوحماالقاااباال توجااه اساااتفاااده از 

Esztergár-Kiss Dingil & (2021تأث )گیرهمه یماریب ری 

شان یبررس یالمللنیب یسفرها یرا بر الگوها هنده دکردند که ن

فاده از  قلوحملکاهش اسااات  یبرا ندهیفزا حیجو تر یعموم ن

مل هایروش قلوح ند  یشاااهر ن مان یادهکم خطر  و  رویپ

 راتییمطالعات در مجموع بر تي نیاساات. ا یدوچرخه سااوار

 ریی، از جمله تينقلوحمل حاتیقابل توجه در رفتار سفر و ترج

بل توجه از  قلوحمل مدهایقا و  یبه خصاااوصااا یعموم ن

مهو پس از  طولدر  یموتورریغ  دیتأک 19-دیکوو یگیره

 یزیرجامع و برنامه اسااتیبه ملاحظات ساا ازیکنند. آنها بر نیم

در رفتار و  راتییتي نیبه ا یدگیرسااا یبرا یشاااهر جابجایی

 کنند. یم دیسفر تأک حاتیترج

شان میدر مجموع،   19-گیری کوویددهد که همهمرور ادبیات ن

ونقل افراد تيییرات اساااساای در رفتار ساافر و ترجیحات حمل

ونقل عمومی و افزایش یجاد کرده است. کاهش استفاده از حملا

از  سواریروی و دوچرخهاستفاده از وسایل نقلیه شخصی، پیاده

ست. این تيییرات بهیافته ژه تحت ویهای کلیدی اکثر مطالعات ا

شيلی و ادراک از  ضعیت  سافت، و تأثیر عواملی مانند درآمد، م

ست سیا های جدید برای انطباق با یگذارایمنی بوده و بر لزور 

عات نشااااان می طال ید دارد. م تأک که در این تيییرات  ند  ده

فاده از حمل های مختلف، اسااات بهکشاااور قل عمومی  طور ون

ونقل شاااخصااای و های حملتوجهی کاهش یافته و روشقابل

اند. همچنین، مطالعات در غیرموتوری مورد اسااتقبال قرار گرفته

سایزمینه حمل شیوهونقل ریلی و  شانهای حملر  دهنده ونقل ن

ا های مرتبح باقتصاااادی و نگرانی-تأثیرات متيیرهای اجتماعی

در حوزه  قاتیتحقبر انتخاب وسااایل نقلیه اساات.  19-کووید

در  19-دیکوو یریگرفتار ساافر و انتخاب حالت در دوران همه

شان م رانیا ست به اتیکه ادب دهدین سته ا  در ژهیوموجود نتوان

دوران،  نیدر ا یشاااهر نیب یسااافرها یبرا افرادنتخاب مورد ا

مانند  یاقتصاد-یاجتماع یرهایمتي ریارائه کند. تأث یدرک روشن

س مد،درآ لات،یسطح تحص س تیسن و مالک ت،یجن  هیلنق لهیو

هنوز مبهم اساات.  19-کووید وعیبر انتخاب حالت در طول شاا

حت ت رفتار سفر و انتخاب حالت افراد یپژوهش حاضر با بررس

سفرها 19-دیکوو روسیو ریتأث در  یشهر نیب یدر چارچوب 

ست. با برر یقاتیتحق یهاخلأ نیبه دنبال پر کردن ا ران،یا  یسا

ملع ریتأث ماع وا و ادراک خطر بر  یاقتصاااااد-یمختلف اجت

مه حاتیترج لت در طول ه یدیریگحا به  قیتحق نی، ا19-کوو

ئه  بال ارا هایدن کار ند در مورد الگو راه سااافر  یهاارزشااام



 ی، فرشیدرضا حقیقی، امیر ایزدیمحمد باکر
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ونقل در طول بحران سااالامت حمل حاتیو ترج یشاااهرنیب

 است. یعموم

 روش پژوهش .3

 مطالعه مفهومیچوب رچا 3-1

 یسازمدل هینظر یپژوهش بر مبنا نیا یچارچوب مفهوم

 نیشده است. ا ی( طراح1972) McFaddenانتخاب گسسته 

 رفتار یسازدر مدل یاصل یاز ابزارها یکیکه به عنوان  هینظر

که افراد  کندیفرض م رد،یگیمورد استفاده قرار م یتخابان

ها آن یرا برا 4تیطلوبم نیشتریکه ب کنندیرا انتخاب م یانهیگز

پنهان است که  ریمتي  ی تیمدل، مطلوب نیبه همراه دارد. در ا

و  یزمان، راحت نه،یمانند هز یریپذعوامل مشاهده یلهیبه وس

در McFadden (1972 ). شودیم یریگادراک خطر قابل اندازه

 یادفصها تدارند که انتخاب دینکته تأک نیبر ا هینظر نیتوسعه ا

 ای یمختلف )شخص لیافراد ممکن است به دلا رایهستند ز

 یهاکنند. در مدل یریگمیمختلف تصم یهاوهی( به شیطیمح

است که  تیمطلوب یمقدار یدارا نهیانتخاب گسسته، هر گز

است  یتصادف یمولفه  یشده و مشاهده یارهیاز متي یبیترک

 ,Koppelman) نشده استدهنده عوامل مشاهدهکه نشان

2007). 

و  یونقل عمومحمل یهانهیگز تیپژوهش، مطلوب نیدر ا

 یسفر، زمان سفر، راحت نهیهز رینظ یبر اساس عوامل یخصوص

 تیشده است. مدل لوج دهیسنج 19-دیشده از کووو خطر درک

انتخاب  یهامدل نیترجیاز را یکی(، MNL) 5یاچندجمله

و  یومونقل عمحمل نیانتخاب افراد ب ینیبشیپ یگسسته، برا

و  یاقتصاد-یاجتماع یرهایو متي رودیکار مبه یخصوص

مان و ز نهیدرآمد، هز ت،یجنس لات،یمانند سطح تحص یبهداشت

. مطابق کندیم لیها دخانتخاب نیسفر و ادراک خطر را در ا

 یاز عوامل اصل یکی(، ادراک خطر 1972) McFadden هیظرن

 ت،یمعدر ارتباط با تراکم ج ژهیواست؛ به تیدر مطلوب کنندهنییتع

ر . دیونقل عمومدر حمل یو ضدعفون ه،یاستفاده از ماس ، تهو

 هینقل لیبه استفاده از وسا یشتریب لیخطر بالا، افراد تما حیشرا

مانند  یاقتصاد-یاجتماع یارهیمتي ن،یدارند. همچن یخصوص

 کهیورطدارند؛ به ریبه خطر تأث تیبر حساس لاتیسن و تحص

ونقل ملبه اجتناب از ح یشتریب لیبالاتر، تما لاتیافراد با تحص

 زیو زمان ن نهیهز ریسفر نظ یهایژگی. ودهندینشان م یعموم

 هینقل لیوسا نهیدارند و در صورت بالا بودن هز یدینقش کل

ممکن است  یونقل عمومبا وجود خطر، حمل یحت ،یخصوص

 یابخرفتار انت ینیبشیفادن به ما امکان پانتخاب شود. مدل م 

 نیو از ا دهدیمختلف را م یرهایدر متي راتییافراد بر اساس تي

 .شودیم لیتحل 19-دیکوو یریگرفتار سفر در دوران همه ق،یطر

 فادن،م  هیه نظربا استناد ب ،یچارچوب مفهوم نیادر مجموع، 

-یاجتماع یرهایمتي انیکه چگونه تعامل م دهدینشان م یخوببه

بر رفتار سفر  تواندیسفر و ادراک خطر م یهایژگیو ،یاقتصاد

 بگذارد. ریافراد تأث

 روند مدلسازی 3-2

در  سفر وهیرفتار انتخاب ش لیپژوهش به منظور تحل نیدر ا

 یساز، از مدل19-دیکوو روسیو ریتحت تأث یشهرنیب یسفرها

ده استفاده ش یاچندجمله تیمدل لوج ژهیوانتخاب گسسته و به

 شدهانیب حیترج ینظرسنج قیاز طر ازیمورد ن یهااست. داده

دهندگان از پاسخ فرن 669به  نینامه آنلاشد. پرسش یآورجمع

 مختلف یفرض یوهایدر استان مازندران ارسال شد که به سنار

)اتوبوس( و خودرو  یونقل عمومحمل نیدرباره انتخاب ب

مانند زمان  ییهایژگیشامل و وهایسنار نیپاسخ دادند. ا یشخص

از  یشده ناشدرک س یسفر و ر یسفر، راحت نهیسفر، هز

 یسطوح مختلف یدارا هایژگیو نیاز ا  یبود. هر  19-دیکوو

هزار  220 نیب یخودرو شخص یسفر برا نهیمثال، هز یبودند؛ برا

هزار  180هزار تا  120 نیاتوبوس ب یهزار تومان و برا 500تا 

 ریظن یاقتصاد-یاجتماع یرهایمتي ن،یشد. همچن نییتومان تع

تند. قرار گرف یمورد بررس زیو درآمد ن لاتیسن، تحص ت،یجنس

از  یریو جلوگ نهیبه یانتخاب یهامجموعه جادیا وربه منظ

 یطراح یبرا Ngene 1.2افزار دهندگان، از نررپاسخ یخستگ

 متعامد استفاده شد. یوهایسنار دیو تول ینظرسنج
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 SPSS 26.0افزار از نرر شده،یآورجمع یهاداده لیتحل یبرا

 ریچندگانه استفاده شد تا تأث  یلوجست ونیو مدل رگرس

ها ود. دادهش یسفر افراد بررس وهیمختلف بر انتخاب ش یرهایمتي

ده و سهم ش لیخاب گسسته تحلانت یسازمدل هیبا استفاده از نظر

 نهیهر گز تیمطلوب مدل، نیشد. در ا ینیبشیسفر پ وهیهر ش

و  زمان نه،یشده مانند هزمشاهده یرهایاز متي یبیترک لهیوسبه

 یتصادف یرهایو متي 19-دیشده از کوودرک س یر

دقت مدل، از  یابیارز یبرا نیشد. همچن نیینشده تعمشاهده

 هاستفاد 6یینماو آزمون درست R²آمار  مانند یآمار یارهایمع

عوامل مختلف  ریدهنده تأثپژوهش نشان نیا جیشد. نتا

 نیسفر بر انتخاب افراد ب یهایژگیو و یاقتصاد-یاجتماع

به  تواندیاست که م یو خصوص یونقل عمومحمل

 یهایریگونقل در دوران همهحمل تیریدر مد گذاراناستیس

 مشابه کم  کند.

 بینی سهم سفریشپ 3-2-1

و  7های انتخابی، مبادلاتدر پژوهش حاضر با استفاده از داده

ت، . بر اساس این مبادلاشودمیاستنباط  دهندگانپاسخترجیحات 

 سازی گسسته انتخابهای آینده با استفاده از نظریه مدلانتخاب

ادلاتی مب بردن بهپیبرای  ایهشوند. این نظریه، نظریمی پیش بینی

خصوص برای مبادلات . بهدهندمیانجار  دهندگانپاسخکه  است

 شودیمدر مورد رفتار سفر، این نظریه به طور گسترده استفاده 

[Morikawa et al, 2002]کند که . این تئوری فرض می

دهندگان توسح ی  مطلوب/رضایت مشخص انتخاب پاسخ

رین شتکند که بیای را انتخاب میدهنده گزینهشود، و پاسخمی

ارزش را برای مطلوب بودن دارد. این به این دلیل است که 

ها، سودمندی ی  تصمیم گیرنده را کاهش افزایش در آن ویژگی

. این مفهور به صورت ریاضی در معادله زیر فرموله شده دهدمی

 است:

(1) Ui > Uj,i≠j  ∈Alternatives 

ا بر ر iکه تصمیم گیرنده جایگزین  دهدمینشان  1معادله 

 jو  iبزرگتر باشد،  iاگر مطلوبیت  دهدمیترجیح  jجایگزین 

ند برابر باشند. از آنجایی که هرگز اطلاعات کاملی وجود توانمین

 :شودمیندارد، ی  خطا در معادله بعدی اضافه 

(2) Ui = Vi + εi, ∀i ∈ Alternatives 

 یدهنده ارزیابدر مجموعه انتخاب توسح پاسخها تمامی گزینه

گیرنده خاص تعیین شوند. همچنین وزنی برای تصمیممی

اگر همه پارامترها خطی باشند، تابع مطلوبیت قطعی با  .شودمی

 آید:معادله زیر به دست می

(3) Vi = ∑ 𝛽𝑚 ×  𝑥𝑖𝑚 + εi 

𝑚

 

نوع مدل انتخاب گسسته ممکن است برای تخمین سهم  چندین

. مدلی که اغلب مورد مختلف استفاده شود هایانتخاب حالت

است. معادله زیر  ایهگیرد، مدل لوجیت چندجملمی استفاده قرار

 :دهدمیاین مدل را نشان 

(4) 𝑃 (𝑖 | 𝐶) =
𝑒𝑣𝑖

∑ 𝑒𝑣𝑗𝑗ℇ𝐶
𝑗=1

 

گیرنده که تصمیم دهدمیمعادله این احتمال را نشان  این

. با این کندمی انتخاب Cرا از کل مجموعه انتخاب  iجایگزین 

است. در ابتدا، ی هایدارای کاستی ایهحال، مدل لوجیت چندجمل

فرض بر این است که عبارت خطا نوع ی ، مقدار شدید توزیع 

. ثانیاً، فرض مالکیت جایگزین [Chorus, 2020]شده است 

( برقرار است. این به این معنی است که محبوبیت IIA) 8ربحبی

 دیگر بستگی ندارد. مسئله سور هایزینهبه گها نسبی جایگزین

این است که ناهمگونی در  ایهدر مورد مدل لوجیت چندجمل

چهارر در  هگیرد. مسئلمی را نادیده  دهندگانپاسخوزن ویژگی 

متعددی است که  هایانتخاب ایهمورد مدل لوجیت چندجمل

. مدل لوجیت شود میتوسح ی  تصمیم گیرنده انجار 

، در حالی کندمیستقلال از هر تصمیمی را فرض ا ایهچندجمل

 دگاندهنپاسخکه در واقعیت، آن دسته از تصمیماتی که توسح 

 .[Chorus, 2020]مستقل از یکدیگر نیستند  شودمیگرفته 

 آن هاییژگیانتخاب اصلی و و شیآزما 3-2-2

است، به  دهیچیپ 19-کوویدمرتبح با  شدهدرکخطر  یریگاندازه

خطر  نیکه ممکن است بر ا یمختلف هاییژگیتوجه به وبا  ژهیو
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 یهر فرد یاحتمالاً برا هایژگیو نیبگذارد. ا ریتأث شدهدرک

یم لیدتب یادهیچیپ ریرا به متي شدهدرک س یمتفاوت است و ر

 شدهدرک س ی. رشودیم نییتع گریکه توسح عوامل د کند

ها یژگیکه و یلوابسته است در حا ریشده( متي یبند)نمرات رتبه

درک  ینیبشیامکان پ ش،یآزما نیا قیمستقل هستند. از طر ریمتي

ونقل وجود خاص حمل مد  یخطر مسافران هنگار استفاده از 

 یرا در ساختارهاها یژگیو نیا دهندگانپاسخخواهد داشت. 

مدل  یبندبهرت ینیبشیپ تیکرده و قابل یبنددسته یریگمیتصم

ب انتخا شیزنند. متعاقباً، در آزمایم نیمرا تخ شدهدرک س یر

 یهایژگیو ریسا انیدر م شدهدرک س یر یهایژگیو ،یاصل

 از شدهدرککه خطر  یشده نشان داده شده است. هنگام فیتعر

ر انجا یصلانتخاب ا شیبه دست آمد، آزما یبندطبقه شیآزما

 هاییژگیو ریسا شدهدرک س یر ریمورد، متي نیشود. در ایم

 زیمتما یشخص هینقل لهیاتوبوس و وس نیرا در انتخاب ب یصلا

کننده آزمایش انتخاب کند. در پژوهش حاضر، عوامل تعیینیم

اصلی عبارتند از زمان سفر، هزینه سفر، راحتی سفر و ریس  

زمان  هایهستند. ویژگی سطح. همه صفات دارای سه شدهدرک

 راحتی سفر و متفاوت است.ها سفر و هزینه سفر برای حالت

و  شدهدرکبرای اتوبوس متفاوت است. خطر  شدهدرکخطر 

راحتی سفر برای خودرو متفاوت نیست. این به این دلیل است 

اتومبیل خود را با  دهندگانپاسخکه فرض بر این است که 

ر د شدهدرک. در نتیجه، ریس  گذارندمیبه اشتراک نها غریبه

راحتی سفر، فرض بر این  خودرو همیشه بسیار کم است. برای

است که افراد در آزمایش، خودروی مشابهی دارند. بنابراین، 

. بنابراین، سطوح راحتی متفاوت کندمیراحتی خودرو تيییر ن

 یانتخاب اصل شیدر آزما یکننده اصل نیینیست. عوامل تع

. شدهکدر س یسفر و ر یسفر، راحت نهیاز زمان سفر، هز ندعبارت

 سه سطح هستند. یار داراصفات هر کد نیا

 200تا  100 هایمسافت یسفر برا یزمان سفر: زمان واقع -

 یدر مازندران برا یشااهربه مقاصااد مختلف درون یلومتریک

و اتوبوس  یشااخصاا یخودروها یمختلف برا هایساارعت

شد. برا سبه   126 یسطوح زمان ،یشخص یخودروها یمحا

ها، ساااطوح  اتوبوس یو برا قهیدق 160و  قهیدق 141 قه،یدق

 بود. قهیدق 184و  قهیدق 160 قه،یقد 141 یزمان

 یشخص یخودروها یسفر برا نهیسفر: متوسح هز نهیهز -

هزار تومان در نظر  500هزار تومان و  340هزار تومان،  220

 150هزار تومان،  120ها اتوبوس یکه برا یگرفته شد، در حال

 هزار تومان در نظر گرفته شد. 180هزار تومان و 

 یسفر با اتوبوس، معمول یراحت یسفر: دو سطح برا یراحت -

 یخودروها یکه برا یدر نظر گرفته شد، در حال VIPو 

 ماند. یم یثابت باق ،یشخص

را  19-دیخطر ابتلا به کوو دهندگانپاسخ: شدهدرک س یر -

 یابیبر اساس پنج عامل ارز نیماش ایسفر با اتوبوس  نیدر ح

کم،  اریبسها اتوبوس یبرا شدهدرککردند و سطوح خطر 

م ک اریبس یشخص یخودروها یو برا ادیز اریمتوسح و بس

 شد. نییتع

 انتخابی هایطراحی نظرسنجی و مجموعه 3-2-3

 زا استفاده با انتخاب هایمجموعه نظرسنجی، ایجاد منظور به

 شناخته نیز آزمایشی طراحی عنوان به که Ngeneافزار نرر

 به لفاکتوری کامل به طور کلی، طراحی .شوندمی تولید شود،می

 ندکمی تولید که انتخابی هایمجموعه حد از بیش تعداد دلیل

 پاسخ، کافی تعداد آوردن دست به برای. شودنمی توصیه

 رحط ی  بنابراین،. باشد کوتاه امکان حد تا باید نظرسنجی

 رحط ی . است شده اتخاذ مطالعه این برای شکسته فاکتوریل

 حداقل به و ویژگی سطوح در تعادل از اطمینان برای متعامد

 یهامجموعه نتیجه، در. است شده انتخابها همبستگی رساندن

 برای Ngene. ساخت متوالی صورت به توانمی را انتخاب

 خستگی از جلوگیری برای ردیفه 20 متعامد طرح ی  ایجاد

 اهانتخاب کردن مسدود از طریق شود ومی استفاده دهندهپاسخ

 نجپ به دهندهپاسخ هر و کندمی تقسیم بلوک چهار به را طرح

 برای. دهدمی پاسخ 19-کووید شدهدرک خطر مورد در سؤال

 و رتصو ماس  سیاست استفاده از مانند بندیطبقه هایویژگی
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 هاگرچ. شودمی استفاده ساختگی کدگذاری از سفر، توصیه

 کرد، تفادهاس هایافته بر رتأثی بدون نیز اثرات کدگذاری از توانمی

 هایویژگی 1جدول  .داد تيییر را پارامتر تفسیر تنها نتیجه در

 .دهدمیویژگی را به طور خلاصه نشان  سطوح و بندیرتبه

 برای استفاده مورد چارچوب از گرافیکی نمایش ی  1 شکل

 چپ، سمت در. دهدمی ارائه را گسسته انتخاب مدل ساخت

 .است شده داده نشان شدهدرک ریس  دیبنرتبه هایویژگی

 صدمق به مربوط آخر ویژگی و حالت به مربوط اول ویژگی چهار

 شناختی جمعیت-اجتماعی متيیرهای بالا، قسمت در. هستند

 هایویژگی راست، سمت در. است شده داده نشان شده شامل

 زاراب که نشده، مشاهده متيیر .است شده داده نشان سفر رفتار

 شده است. داده نشان شکل بیضی کادر با است، انتخابی

 ترجیح نظرسنجی از استفاده با هاداده آوریجمع 3-2-4

 شده بیان

 یآورجمع نیآنلا ینظرسنج قیها از طرپژوهش، داده نیدر ا

نفر از ساکنان استان مازندران  669به  یطور تصادفشدند که به

 یتصادف یریگنمونه بر اساس اصول نمونه نیارسال شد. ا

متنوع از نظر  یهایژگیانتخاب شد و شامل افراد با و یراحتمالیغ

با  لین  نظرسنجی. دو سطح درآمد بو لاتیتحص ت،یسن، جنس

های اجتماعی دوستان، خانواده و همکاران و همچنین در رسانه

 نانیاطم یبرامانند لینکدین، اینستاگرار و... اشتراک گذاشته شد. 

 محاسبه اندازه ینمونه، از فرمول کوکران برابودن حجم  یاز کاف

است، استفاده شد. با فرض سطح  ینمونه در مطالعات مقطع

، %5قابل قبول  یو خطا %50 تی، نسبت جمع%95 نانیاطم

در نهایت نفر محاسبه شد.  384 ازیحداقل اندازه نمونه مورد ن

شرکت کننده که به طور کامل به سوالات پاسخ  669 هایداده

 فراوانی ه بودند به عنوان نمونه پژوهش در نظر گرفته شد.داد

نفر بیشترین فراوانی را  252سال با  20-35افراد در گروه سنی 

نفر کمترین  29سال با  70دارند، در حالی که گروه سنی بیشتر از 

دهنده ترکیب جمعیت جوان و کمبود فراوانی را دارد. این نشان

، فراوانی افراد مرد در این بعلاوهت. تر اسای از افراد مسننمونه

دهنده نفر است که نشان 350ها نفر و فراوانی زن 319 تحقیق

. باشدنث میؤجمعیت تقریبا برابر در تعداد افراد مذکر و م

میلیون تومان است  20تا  15بیشترین فراوانی درآمد ماهانه بین 

دهنده درصد از افراد پاسخ 40که نشانگر میانگین درآمد حدود 

است و بیشترین فراوانی افراد در زمینه تحصیلات دیپلم و کمتر 

نفر  11نفر و تعداد افراد با دکتری و معادل آن با  307از آن با 

 14نفر ) 98دهنده، پاسخ 699کمترین فراوانی را دارند. از بین 

روند. علاوه براین، می درصد( اعلار کردند که معمولا سفر ن

 4درصد( بین  18نفر ) 127بار،  3تا  1د( بین درص 59نفر ) 412

 2نفر ) 13بار و نهایتا  10تا  8درصد( نفر بین  7) 49بار،  7تا 

 بار در ماه از بابل برای اهداف مختلفی خارج  10درصد( بیش از 

درصد  18نفر( سفر کاری،  454درصد افراد ) 65شوند. حدود می

نفر( سفر به  63) درصد 9نفر( سفر به مراکز آموزشی،  125)

نفر( سفر تفریحی و  49درصد ) 7منظور دیدن اقوار و دوستان، 

نفر( اهداف دیگر را دلیل سفرهای خود  8درصد ) 1حدود 

درصد(  48نفر) 334درصد( و  52نفر ) 365معرفی کردند. 

وسیله نقلیه عمومی که از خودروی شخصی و  دهندمیترجیح 

.استفاده کنند

 ویژگی سطوح و بندیرتبه هایویژگی .1 جدول

 عامل سطوح ویژگی کد نوع

 crow ضریب

 0ها اشيال شده: درصد صندلی 25

 1ها اشيال شده: درصد صندلی 50

 2ها اشيال شده: درصد صندلی 75

 3ها اشيال شده: درصد صندلی 100

 نقلیه وسیله درون جمعیت تراکم میزان
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 عامل سطوح ویژگی کد نوع

 mask یترتیب

 0 بدون ماس  )ماس  اجباری نیست(:

 1هر نوع ماس  معمولی )ماس  اجباری است(: 

 2فقح ماس  جراحی اجباری: 

 3فقح ماس  فیلتردار اجباری: 

 زدن ماس  رعایت به الزار چگونگی

 clean یترتیب

 0: 19-کووید از قبل مشابه نظافتی سیاست

 1: (اهتماس مانند صندلی نقاط بر تمرکز) نظافت سیاست افزایش

 2نقلیه:  یلهوس کل هفتگی ضدعفونی

 3نقلیه:  وسیله کل روزانه ضدعفونی

 وسائل داخل کردن عفونی ضد چگونگی

 نقلوحمل

 airco یترتیب

 0بدون تهویه و جریان هوا: 

 1بدون جریان هوا: 

 2تهویه بدون فیلتر: 

 3تهویه با فیلتر: 

 در تهویه/ آزاد هوای جریان وجود چگونگی

 نقلیه وسیله

 advice یترتیب

 0آبی: 

 1زرد: 

 2نارنجی: 

 3قرمز: 

 سفر توصیه/مناطق کرونایی بندی رنگ

 

 
 . چارچوب نظری مدل پژوهش1شکل 
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 هاتحلیل داده .4

 رگرسیون: شدهدرک ریسک بندیرتبه آزمایش 4-1

 بر انتخاب 19-کوویداز  شدهدرکبه منظور مطالعه اثرات خطر 

 هشددرکمعرفی شده است. خطر  شدهدرک، متيیر ریس  حالت

یش در حالی که در آزما ؛، متيیر وابسته استبندیرتبهدر آزمایش 

 ریس در مطالعه حاضر، انتخاب اصلی، متيیر مستقل است. 

تراکم جمعیت داخل وسیله نقلیه، : از پنج عامل متشکل شدهدرک

وضعیت ماس  صورت سرنشینان، نطافت وسیله نقلیه، وضعیت 

 است. تهویه مطبوع وسیله نقلیه و توصیه سفر

 رخطبه  شدهدرکریس   هایبرای مطالعه اینکه چگونه ویژگی

-. پاسخشودمی، تحلیل رگرسیون انجار کندمیکم   شدهدرک

را بر اساس مقیاس لیکرت  19-کوویددهندگان خطر ابتلا به 

ارزیابی کردند. عدد رتبه )متيیر هدف( ی  متيیر پیوسته در نظر 

. شودمییوسته تخمین زده و به عنوان ی  متيیر پ شدهگرفته 

تجزیه و تحلیل  IBM SPSS 26.0 افزارنرر با استفاده از هاداده

 و عاملشدند. چهار عامل از پنج عامل از نوع مقیاس ترتیبی 

 کلبه شمقیاس نسبت است. سطوح ترتیبی باید با دیگر 

کدگذاری شوند. از سوی دیگر، در پژوهش  9متيیرهای ساختگی

 جمعیتی را در نظر گرفته -که عوامل اجتماعی مدلی استفاده شده

رهای کند. اکثر متيیاست و از رگرسیون برای تحلیل استفاده می

جمعیتی مقیاس ترتیبی هستند و سوالات در  -اجتماعی

نظرسنجی بسیار دقیق است. همچنین، گنجاندن تمار سطوح به 

 تواند منجر به افزایش قابل توجهیعنوان متيیرهای ساختگی می

در پارامترها شود. بنابراین، برخی از سطوح با هم ترکیب 

 شوند. می

 نتایج 4-1-1

 تنها ،ابتدا در. شود می بررسی بخش این در رگرسیون هاییافته

 ،پسس. شود می زده تخمین بندیرتبه آزمایش اصلی هایویژگی

 جدول در. است شده گنجانده نیز جمعیتی-اجتماعی متيیرهای

 پارامترها تمامی. است شده داده نشان موجود ایمتيیره همه 2

 به گار روش از. هستند دارمعنی درصد 5 داریمعنی سطح در

 تصور به ناچیز پارامترهای فرآیند، این با. شد استفاده گار

 این. شودمی برآورد مجدداً مدل سپس و شده حذف ایمرحله

 آماری نظر از پارامترها همه که شودمی انجار زمانی تا روش

 قابل نسبت مدل که دهدمی نشان R2 مقادیر .شوند دارمعنی

 ینا در. دهدمی توضیح را وابسته متيیر در واریانس از توجهی

 رهایمتيی دهدمی نشان که هستند، بالا نسبتاً مقدار دو هر زمینه،

 مؤثر تهوابس متيیر در اتتيییر توضیح در مدل در موجود مستقل

 هاداده با خوبی به مدل که دهدمی اننش شرایح این. هستند

 . دارد بالایی توضیحی قدرت و داشته مطابقت

 تفسیر نتایج و پارامترها 4-1-2

. در مجموع، دهدمینتایج رگرسیون خطی چندین مفهور را ارائه 

، در مجموعو پنج ویژگی اصلی در مدل رگرسیون گنجانده شده 

-ویژگی اجتماعی پارامتر اصلی برآورد شد. همچنین، پنج 13

شناختی گنجانده شده که به صورت ساختگی کدگذاری جمعیت

 با فرض اینکهاست که این مقدار  725/2 مدل اند. عدد ثابتشده

. ستدر نظر گرفته شده ا تمار پارامترها در سطح پایه تنظیم شوند

شوند، می بنابراین وقتی همه پارامترها در سطح پایه خود تنظیم 

 کنندمیارزیابی  8/2را حدودا  شدهدرکریس   دهندگانپاسخ

است(. این بدان معناست  3)به طوری که در حدود مقدار میانگین 

ه پای های، به طور متوسح، زمانی که ویژگیدهندگانپاسخکه 

شوند، ریس  می کمی کمتر از حد متوسح در نظر گرفته 

 ند.اهکرد بندیرتبهخود را  شدهدرک

 پارامترهای اصلی 

. است ساختگی شدهکدگذاری متيیر ی  :سفر توصیه -

 زرد، توصیه معنای به ADVICE1 متشکل از:

ADVICE2 و نارنجی توصیه معنای به ADVICE3 به 

 جینارن و زرد توصیه پارامتر دو هر. است قرمز توصیه معنای

 اب سطوح این کهشود می معلور بنابراین نیستند، دارمعنی

 سفر وصیهت حال، این با. ندارند اوتیتف پایه سطح سبز توصیه
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 ریس  بر را مثبت تأثیر بیشترین 816/0 ارزش با قرمز

 .دارد شدهدرک

 ضریب .است نسبت از نوع نیز متيیر این :تراکم سرنشینان -

. شودمی امتیازدر  6/0= 012/0×50 افزایش به منجر %50 بار

 در امتیازی 2/1 افزایش به منجر 100% بار ضریبدر نتیجه، 

 خواهد شد. شدهدرک ریس 

 متيیرهای در این مورد، تمامی :مطبوع تهویه/جریان هوا -

( جریان هوا فقح) AIRCO1. هستند توجه قابل ساختگی

 -612/0 مقدار با شدهدرک ریس  کاهش در را سهم بیشترین

 عهجام سوی از، زیرا است انتظارات با مطابقنتایج  این. دارد

 وجود هوایافتن جریان  بر زیادی ، تمرکزگیریدر زمان همه

 کمترین( فیلتر بدون تهویه) AIRCO2 از طرفی، .داشت

در این مورد نیز، (. -216/0 مقدار با) دارد افراد بین در را سهم

 با طبوعم تهویه به نسبت فیلتر بدون مطبوع تهویه کهاز آنجا 

ن ای، داردها ویروس برابر در کمتری محافظت فیلتر سطح

 مطبوع تهویه) AIRCO3 همچنین، .بل انتظار استقا نتیجه

 تهویه مقدار دارد که قبلی سطح به نسبت بالاتری سهم( فیلتر با

 .است -392/0 فیلتر با مطبوع

 گونه هر) MASK1در رابطه با این عامل  :صورت ماسک -

. هستند مهم( فیلتردار ماس ) MASK3 و( معمولی ماس 

ماس  » به نسبت( -317/0 مقدار) «معمولی ماس  » سطح

نظر از نقطه. دارد بیشتری سهم (-197/0 مقدار« )فیلتردار

 کاهش برای ماس  گونه هر گذاشتن به نیاز ،دهندگانپاسخ

. تاس فیلتردار هایماس  داشتن از مهمترحتی  شدهدرک خطر

  ماسنوع  هر به نسبت ماس  فیلتردار کمتر اهمیت دلیل

 رد تفاوت مورد در اآگاهین دلیل به حدی تا دتوانمی صورت

 .باشددر میان عمور مردر  ماس  مختلف انواع ایمنی سطوح

 قابل( ماس  جراحی) MASK2 ،براساس نتایجهمچنین، 

 این که دباش دلیل این به تواندیافته، می این. ه استنبود توجه

و شناخت  توجه مورد تر از دیگر انواع ماس دیر ماس  نوع

 گرفت. قرارافراد 

 دارمعنی ساختگی متيیرهای از ی  هیچ: نی کردنضدعفو -

 همان" ایهپ سطح با تفاوتی هیچ دهدمی نشان یافته این. نبودند

 و نداشته وجود "19-کووید از قبل کردن تمیز سیاست

 .کندمین کمکی شدهدرک خطر کاهش در این عوامل بنابراین

 شناختی جمعیت و اجتماعی هایویژگی 

 معنادار 113/0 مقدار با جنسیت ارات،انتظ با مطابق :جنسیت -

 با را شدهدرک خطر بودن زن که است معنی این به بوده و

 همقایس در مقدار این. دهدمی افزایش بندیرتبه امتیاز 113/0

ه ک از آن جهت اما ،مقدار قابل توجهی نیست صفات سایر با

 دهد قابل توجه است.نشان می ان رامرد و انزن تفاوت میان

 دو هر کارشناسی و کارشناسی ارشد سطح :لاتتحصی -

 اب مقایسه در که معناست بدان این. هستند مثبت و معنادار

 ابتلا طرخ تحصیلات دارای افراد ،(ترپایین یا دیپلم) پایهحالت 

 لمدیپ تحصیلات سطح دارای افراد از بیشتر را 19-کووید به

 و ناسیبرای کارش 182/0 مقدار. کنندمی درک ترپایین یا

دارای  افراد دهدنشان می کارشناسی ارشد برای 164/0

یلات افراد با تحص از بالاتر کمی را تحصیلات کارشناسی خطر

د افرا گروهاین شاخص برای . کنندمی درک کارشناسی ارشد

 .نیست معنادار با تحصیلات دکتری

 8 -15 بین درآمد سطح در رابطه با شاخص درآمد :درآمد -

 201/0و  155/0 مقادیر به ترتیب با میلیون 15-20میلیون و 

 .اندبوده توجه قابل

 شدهدرک برخلاف انتظارات نتایج بر افزایش خطر :سن -

همراه با افزایش سن دلالت ندارند. تنها مشخص شده است 

 ترپایین سنی گروه با مقایسه ، درسال 40 تا 20 سنی گروهکه 

 ردیگ ساختگی يیرمت دو. سال، درک خح کمتری دارند 20 از

 و سال 65 تا 40 سنی هایگروه بنابراین. نبودند دارمعنی نیز

 نقشی شدهدرک خطر کاهش یا افزایش در بالاتر و سال 65

 .اندشتهندا

آزمایش انتخاب اصلی )حالت(: نظریه  4-2

 سازی انتخاب گسستهمدل
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رگرسیون لجستی   مدل ی  حالت، انتخاب مطالعه برای

 سفر، زمان ویژگی چهار اساس بر. است شده طراحی چندگانه

 یانم دهندگانپاسخ ،شدهدرک ریس  و سفر راحتی سفر، هزینه

 داابتدر این روش، . کردند انتخاب اتوبوس و خودروی شخصی

-اجتماعی تعاملات سپس،و  شودمی زده تخمین پایه مدل ی 

 مدل هب رسیدن برای .شودمی اضافه مدل به سفر رفتار و جمعیتی

 دنگنجان منظور به. است شده برآورد جداگانه مدل چندین نهایی،

 فتارر و جمعیتی-اجتماعی تعاملات ،شرایح و بافت کشور ایران

 ترتیبی، و اسمی متيیرهای. است شده گنجانده مدل در سفر

 گیساخت صورت به شد، انجار بندیرتبه آزمایش در که همانطور

.شوندمی کدگذاری

 معنادار درون مدل رگرسیون متيیرهای .2 جدول

p-value t کد متغیر ضریب 

 ADVICE3 توصیه سفر: قرمز 816/0 541/13 001/0

 CROW تراکم سرنشینان 012/0 715/9 000/0

 AIRCO1 هوا جریان فقح -612/0 -235/5 000/0

 AIRCO2 فیلتر بدون تهویه -216/0 -525/3 001/0

 AIRCO3 فیلتر با تهویه -392/0 -414/4 000/0

 MASK1 ماس  معمولی -317/0 -045/4 005/0

 MASK3 ماس  فیلتردار -197/0 -121/3 001/0

 GENDER جنسیت 113/0 626/6 008/0

 Assoc کاردانی 182/0 598/9 001/0

 Msc کارشناسی ارشد 164/0 784/7 002/0

 INCOME1 میلیون 15-8 155/0 702/6 005/0

 INCOME2 لیونمی 20-15 201/0 012/11 000/0

 AGE1 سال 20 -40 -102/0 -960/2 000/0

 Constant عدد ثابت 725/2 025/10 000/0

R2=0.696                         Adjusted R2=0.690  

 مدل رگرسیون لجستیک چندگانهنتایج  4-2-1

 3مختلف رگرسیون لجستی  چندگانه در جدول  هاینتایج مدل

درصد  5پارامترهای باقیمانده در سطح  تمارکه  ارائه شده است

هد. به ها را نشان میمقایسه میان مدل 4جدول  .دار هستندمعنی

 اصلی تعامل با پایه مدل و پایه مدل بین تفاوت طور کلی

-اجتماعی تعاملات همه گنجاندن از پس. نیست چشمگیر

 و ورود احتمال در زیادی کاهش سفر، رفتار و شناختیجمعیت

 .دارد وجود p2 در زیادی افزایش هنتیج در

 است مفید زمانی تنها( LRS) درستنمایی نسبت آماری آزمون

مدل پایه  کردن محدود با را (B)مثلاً  ترپیچیده مدل بتوان که

 مدل این مطالعه: سه مورد در .آورد بدست (A )مثلاً

(5) 

LRS =  −2 ∗ (LLMNLbase

− LLMNLbaseinteraction)

= −2

∗ (−9002.682

+ 8864.107) = 277.15 
پارامترهای اضاااافی از مدل پایه به مدل  افزودن برای χ2 مقدار

 برای 891/9 و 05/0 داریمعنی سطح برای 251/8 تعاملات پایه
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ست 01/0 داریمعنی سطح ست معنی این به این. ا  احتمال که ا

 فیتصاااد طور به رگرساایون چندگانه پایه برهمکنش مدل اینکه

سیون چندگانه مدل پایه از بهتر شد رگر ست 01/0 از کمتر با . ا

 این با. است ترمناسب مدل این که گرفت نتیجه توانمی بنابراین

 شود: گنجانده مختلف تعاملات تمار که هنگامی حال،

(6) 

LRS =  −2 ∗ (LLMNLbaseinteraction

− LLMNLfinal)

= −2

∗ (−8864.107

+ 8654.454)

= 419.306 
 سطح برای 519/28 مترهای اضافیپارا افزودن برای χ2 مقدار

 درصد 1 داریمعنی سطح برای 124/36 و درصد 5 داریمعنی

.ستا موجه( تعاملات) اضافی پارامترهای افزودن بنابراین. است

 نهایی مدل و اصلی ویژگی تعاملات با پایه مدل پایه، مدل .3 جدول

 مدل نهایی تعاملات اصلی مدل پایه مدل

 Value t p-value Value t p-value Value t p-value پارامتر

ASC_Bus 29/0 5/9 001/0 124/0- 6/5- 001/0 346/1- 8/4- 002/0 

B_COMFORT 221/0 6/10 00/0 221/0 8/9 00/0 294/0 5/5 00/0 

B_COST 001/- 2/12- 00/0 002/0- 0/11- 00/0 003/0- 6/7- 001/0 

B_TIME 227/0- 4/20- 00/0 
  

B_RISK 280/0- 5/16- 00/0 

B_TIME_Car    108/0- 7/17- 00/0 134/0- 4/14- 00/0 

B_TIME_Bus    039/0- 5/10- 00/0 044/0- 5/6- 00/0 

B_TIME_RISK_BUS    025/0- 1/13- 00/0 007/0- 3/4- 00/0 

B_GENDER_PR       015/0- 91/8- 00/0 

B_EDU_Assoc_PR       007/0- 72/4- 002/0 

B_EDU_Msc_PR       016/0- 23/4- 003/0 

B_EDU_PhD_PR       001/0- 5/5- 00/0 

B_AGE_COST_20_40       001/0 3/3 00/0 

B_AGE_COST_40_65       004/0 04/6 002/0 

B_AGE_COST_65_80       006/0 25/4 001/0 

B_PAYMENT_WORKEDU_COST       001/0 54/3 001/0 

B_COMPANY-PR-FRIENDS       006/0- 06/3- 001/0 

B_COMPANY-PR-OTHER       013/0 12/2 00/0 

B_PURPOSE_WORK_TIME       042/0- 15/4- 005/0 

B_PREF_CAR_C       411/0 30/4 002/0 

B_PREF_CAR_B       226/0- 24/3- 00/0 

B_PREF_BUS_C       134/0- 82/4- 002/0 

B_PREF_BUS_B       382/0 69/5 00/0 
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 مدل نهایی تعاملات اصلی مدل پایه مدل

 Value t p-value Value t p-value Value t p-value پارامتر

p2 186/0 197/0 339/0 

 هاقایسه مدلم .4 جدول

 نهایی لگاریتم درستنمایی هاولی لگاریتم درستنمایی p2 p2-bar مدل

 -682/9002 -415/9245 186/0 186/0 پایه

 -107/8864 -415/9245 195/0 197/0 تعاملات پایه

 -454/8654 -415/9245 332/0 339/0 رگرسیون لجستی  چندگانه نهایی

 پارامترها تفسیر 4-2-2

 اردوجود د ممکن ترکیب زیادی تعداد مختلف، تعاملات دلیل به

 قابل ظورمن به. دهد تيییر نیز را تفسیر نتیجه، در و پارامترها که

 استفاده «متوسح شرکت کننده» از ،های ارائه شدهتفسیر بودن فهم

 .شودمی

 متوسط شرکت کننده 

مقدار  نتریرایج روی میانگین بر اساس بر شرکت کننده متوسح

نظر  ر درزی مفروضات در نتیجه، .شودمیمتيیرها درنظر گرفته 

 :ندشوگرفته می

با  برابر سن برای نمونه از شده یافت مقدار میانگین :سن -

 کد با سال 20 از کمتردر مورد این شاخص، رده . است 8/1

 سال 65 و ،2 کد با سال 65-40 ،1 عنوان به سال 20-40 ،0

 برابر 9/1 مقدار بنابراین. اندگذاری شدهکد 3 عنوان به بالا به

. است سال 36 سن به مربوط، 20+  8/0×(40-20) = 36 با

 .است سال 36 دگاندهنپاسخ میانگین بنابراین

 نهنمو برای شده یافت مقدار میانگین :تحصیلات سطح -

 1 با اسیکاردانی و کارشن ،0 کد با کمتر یا دیپلم. است 12/1

. شودمی کدگذاری 3و دکتری با  2 با کارشناسی ارشد و

 به. است دیپلم به( بالاتر درست) نزدی  بسیار مقدار بنابراین

 .ودشمی استفاده آموزش سطح عنوان به دیپلم از دلیل همین

 تشکیل را نمونه از درصد 50 حدود جنس دو هر :جنسیت -

 در. است شده گرفته نظر در جنسیت دو هر بنابراین ،دهندمی

 . اردد شدهدرک ریس  در را سهم بیشترین جنسیت حال، عین

 یراز نیست، ممکن مقدار این برای گیریمیانگین :سفر هدف -

 دهندگانپاسخ اکثربرای این شاخص . هستند اسمی سطوح

 اعلار کردند. سفر کاری را پاسخ

 از درصد 93 تقریباً. است اسمی نیز پرداخت :پرداخت -

 بنابراین،. اندشخصاً پرداخت را انجار داده دهندگانپاسخ

 .شودمی انجار دهنده پاسخ خود توسح پرداخت

فقح اثر تعامل با دوستان قابل توجه  همراه داشتن در سفر: -

دهندگان به تنهایی سفر است. فرض بر این است که پاسخ

همیت ابا دوستان برای این تحقیق بیهمراهی کنند. تأثیر می

 است.

 جایگزین خاص ثابت 

 صفات همه که است ابزاری( ASC) جایگزین خاص ثابت

 ثابت با مشابه عملکردی آنها نتیجه، در. هستند صفر مقدار دارای

 مهه اگر ترتیب همین به .دهندمی انجار رگرسیونی مدل ی  در

 در. کندمی ثبت را متوسح اثر باشند، نشده گرفته نظر در عوامل

 وهشی این. بود دنخواه صفر سفر هزینه و سفر زمان حالت این

 برای .نیست پذیر امکان واقعی دنیای شرایح درها جایگزین برای

 صفر روی خودروی شخصی ASC اصلی، انتخاب آزمایش این

 اولویت عنوان به دتوانمی همچنین ASC. است شده تنظیم

 لویتاو این اما شود، تفسیر خاص حالت ی  برای دهندگانپاسخ

. است -346/1 اتوبوس برای ASC شود.نمی ثبت رامترهاپا در

 به را خودروی شخصی دهندگانپاسخ که معناست بدان این

 (. باشند صفر پارامترها همه اگر) دهندمی ترجیح اتوبوس
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 نظر رددهندگان پاسخ توسح شده بیان ترجیح روی بر تعامل اگر

 ، نتایج به صورت زیر است:شود گرفته

 اعلار اتوبوس را خود ترجیحی حالت که یدهندگانپاسخ -

 برای ASC بنابراین و دارند مطلوبیت امتیاز 361/0 کردند،

ر لذا این پارامتر براب .شوندمی منفی کمتر برای آنها اتوبوس

 است.  -346/1+361/0تفاضل برابر با که  شودمی -985/0

 در مثبتی سهم دهندمی ترجیح را خودرو که یدهندگانپاسخ -

 با اتوبوس ASC در منفی سهم و 405/0 با خودرواده از استف

 دارند، -194/0 مقدار با مطلوب امتیازات از نیمی حدود

-194/0است که از عبارت  -54/1پارامتر برابر با  این بنابراین

 .شودمیحاصل  -346/1

 نددهمی ترجیح را اتوبوس کردند اعلار که یدهندگانپاسخ -

دارند  مطلوبیت امتیاز 361/0 با اتوبوس ASC در مثبتی سهم

 امتیاز -152/0با  تنها منفی سهم ،ASC ماشین برای و

 شود.می یافت مطلوبیت

 ریسک  مقدار: سفر هزینه و شدهدرک مبادله ریسک

(VoR) 
 معادله در شدهدرک ریس  کاهش سطح ی  برای ریس  مقدار

 :است شده بیان زیر

(7) 𝑉𝑜𝑅𝑖𝑛𝑡𝑟𝑎𝑣𝑒𝑙𝑐𝑜𝑠𝑡 =

𝛿𝑈
𝛿𝑃𝑅
𝛿𝑈

𝛿𝑇𝐶

 

(8) 

𝑉𝑜𝑅𝑖𝑛𝑡𝑟𝑎𝑣𝑒𝑙𝑐𝑜𝑠𝑡 = (𝛽𝑇𝑇∗𝑃𝑅 + 𝛽𝐺𝑒𝑛𝑑𝑒𝑟

∗ 𝑔𝑒𝑛𝑑𝑒𝑟 + 𝛽𝐻𝐵𝑂

∗ 𝐻𝐵𝑂 + 𝛽𝑊𝑂 ∗ 𝑊𝑂

+ 𝛽𝐶𝑜𝑚𝑝𝑎𝑛𝑦𝑓𝑟𝑖𝑒𝑛𝑑𝑠

∗ 𝑓𝑟𝑖𝑒𝑛𝑑𝑠)/(𝛽𝑇𝐶

+ 𝛽𝑎𝑔𝑒20−40

∗ 𝑎𝑔𝑒20−40

+ 𝛽𝑎𝑔𝑒40−65

∗ 𝑎𝑔𝑒40−65 + 𝛽𝑎𝑔𝑒>65

∗ 𝑎𝑔𝑒>65

+ 𝛽𝑝𝑎𝑦𝐻𝐵𝑂 𝑒𝑑𝑢−𝑤𝑜𝑟𝑘

∗ 𝑝𝑎𝑦𝐻𝐵𝑂 𝑒𝑑𝑢−𝑤𝑜𝑟𝑘) 
 (VoR) با استفاده از مقادیر شرکت کننده متوسح مقدار ریس 

 برابر است با )هزار تومان(:

(9) 𝑉𝑜𝑅 (مرد) =
−0.007 − 0.007

−0.003 + 0.001
= 7 

(10) 𝑉𝑜𝑅 (زن) =
−0.007 − 0.007 − 0.015

−0.003 + 0.001
= 14.5 

برای سطح کاهش خطر  VoRدریافت که  توانمیاز محاسبات، 

هزارتومان برای مردان است.  7برای هر ساعت معادل  شدهدرک

، مردان حاضرند برای هر کاهش هساعت 2رای ی  سفر نابراین بب

 شدهدرکر هزار تومان بپردازند. تعامل بین خط 14سطح ریس  

برای  5/14مقداری برابر با  محاسباتو جنسیت قابل توجه است. 

که بیش از دو برابر نسبت به مردان است.  دهند،نشان میزنان 

. نتایج شودمی 29ساعته، این مقدار  2برای مثال، برای ی  سفر 

هم . در نتیجه، وجود ندارد ینشان داد که هیچ مؤلفه درجه دوم

 همه مقادیر و م زمان سفر سهم خطی دارندو ه شدهدرکریس  

زمان سفر هستند. در نتیجه  در شدهدرکضرب ریس   برابر با

برای هر کاهش سطح ریس  و هر افزایش در زمان  VoRمقدار 

، ترکیب متفاوتی از تعاملات همچنین سفر یکسان است.

متفاوتی  VoRهای جمعیتی و رفتار سفر به ارزش-اجتماعی

حاصل بین  VoRتفاوت  دهندنتایج نشان می شود.منجر می

 هستندتحقیقات قبلی های یافتهمردان و زنان مطابق با 

[Finucane et al., 2000] ،علاوه بر این .Gajendran 

برابر بیشتر از مردان  5/1( دریافت که زنان به طور متوسح 2020)

 ترس از خطر دارند. در این تحقیق تأثیر تقریباً دو برابر است.

 سفر راحتی و شدهدرک ریسک مبادله 

 اسبهمح زیر فرمول با توانمی را سفر راحتی نظر از ریس  ارزش

 رخط از سطح ی  کاهش برای مردان که دهدمی نشان نتایج. کرد

 راحتی امتیاز 072/0 سفر، زمان از ساعت هر ازای به ،شدهدرک

راحتی  امتیاز 134/0این مقدار برای زنان برابر با  .دهند کاهش

 است.

(11) 𝑉𝑜𝑅𝑖𝑛𝐶𝑜𝑚𝑓𝑜𝑟𝑒𝑡 =

𝛿𝑈
𝛿𝑃𝑅
𝛿𝑈

𝛿𝐶𝐹
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(12) 

𝑉𝑜𝑅𝑖𝑛𝑡𝑟𝑎𝑣𝑒𝑙𝑐𝑜𝑠𝑡 = (𝛽𝑇𝑇∗𝑃𝑅 + 𝛽𝐺𝑒𝑛𝑑𝑒𝑟

∗ 𝑔𝑒𝑛𝑑𝑒𝑟 + 𝛽𝐻𝐵𝑂

∗ 𝐻𝐵𝑂 + 𝛽𝑊𝑂 ∗ 𝑊𝑂

+ 𝛽𝐶𝑜𝑚𝑝𝑎𝑛𝑦𝑓𝑟𝑖𝑒𝑛𝑑𝑠

∗ 𝑓𝑟𝑖𝑒𝑛𝑑𝑠)/(𝛽𝐶𝐹

∗ 𝑐𝑜𝑚𝑓𝑜𝑟𝑡) 

(13) 

𝑉𝑜𝑅𝑖𝑛𝐶𝑜𝑚𝑓𝑜𝑟𝑒𝑡 (مرد)

=
−0.007 − 0.007

0.294
= 0.047 

(14) 
𝑉𝑜𝑅𝑖𝑛𝐶𝑜𝑚𝑓𝑜𝑟𝑒𝑡 (زن)

=
−0.007 − 0.007 − 0.015

0.294
= 0.098 

 نشان 5 جدول در شدهدرک ریس  مختلف سطوح برای نتایج

 همبادل ولجد این متفاوت، ریس  سطح هر برای. است شده داده

 میان مردان و زنان را کامل راحتی کلاس تفاوت ی  اب سفر زمان

  ریس پایین سطوح برای که دهدمی نشان نتایج. دهدمی نشان

 ار سفر از توجهی قابل هایساعت ارزش سفر راحتی ،شدهدرک

 نای دادن نشان دارد. برای اهمیت نیز سطوح بین تفاوت دارد و

سطح  به 5از سطح  شدهدرکخطر  ی  واحد از کاهش ،موضوع

1 معادل با 1

0.235−0.047
= مردان و  برای سفر ساعت 5.31

1 معادل با

0.490−0.098
= . است زنان برای ساعت سفر 2.55

برای مردان از  شدهدرکساعت، هر کاهش در خطر  هر برای

باشد که می امتیاز برای راحتی  188/0برابر با مقدار  1به  5سطح 

ها . برای زنشود می( حاصل 047/0×5)-(047/0×1رت )از عبا

 امتیاز راحتی است. 392/0این مقدار برابر با 

 مبادله زمان سفر و راحتی .5جدول 

 زن مرد

سطح ریسک 

 شدهدرک

راحتی 

 )امتیاز(

سطح ریسک 

 شدهدرک

راحتی 

 )امتیاز(

1 047/0 1 098/0 

2 094/0 2 196/0 

3 141/0 3 294/0 

4 188/0 4 392/0 

 زن مرد

سطح ریسک 

 شدهدرک

راحتی 

 )امتیاز(

سطح ریسک 

 شدهدرک

راحتی 

 )امتیاز(

5 235/0 5 490/0 

 نتایج .5

 هایافته 5-1

های ارزشمندی را درباره تعامل پیچیده های این مطالعه بینشیافته

شده و ترجیحات سفر در طول عوامل مؤثر بر ریس  درک

ها برای دهد. درک این پویاییارائه می 19-گیری کوویدهمه

 فر وهای سرسانی به تدابیر بهداشت عمومی، سیاستاطلاع

های ارتباطی با هدف ترویج رفتارهای ایمن و مسئولانه استراتژی

های در خصوص تأثیر توصیه این نتایجدر سفر ضروری است. 

های تهویه مؤثر و اهمیت استفاده از قرمز سفر، نقش سیستم

شده با ادبیات موجود در ماس  در تأثیرگذاری بر ریس  درک

های ه این مطالعه به تفاوتاین حوزه همخوانی دارد. در حالی ک

جنسیتی در تمایل به پرداخت برای کاهش ریس  و تأثیر عوامل 

شناختی مانند سطح تحصیلات و جنسیت بر ریس  جمعیت

تر عوامل مختلفی مانند کند، ادبیات گستردهشده اشاره میدرک

سن، درآمد و اشتيال را نیز در تأثیرگذاری بر رفتار سفر مورد 

های این مطالعه و ادبیات موجود بر ه است. یافتهبحث قرار داد

شده و ترجیحات دهنده ریس  درکتعامل پیچیده عوامل شکل

تأکید دارند. درک این  19-گیری کوویدسفر در دوران همه

رسانی به تدابیر بهداشت عمومی، ها برای اطلاعپویایی

های ارتباطی مرتبح با ریس  که های سفر و استراتژیسیاست

دف آن ترویج رفتارهای ایمن و مسئولانه در سفر است، ه

 Tan and Ma, 2020; Shamshiripour] ضروری است

et al., 2020; Dryhurst et al., 2020; Reisinger and 

Mavondo, 2005; Pennington-Gray et al., 2011; 

Floyd et al., 2000; Rogers, 1975] . این رویکرد

ور های حاصل از مرین پژوهش را با بینشهای ایکپارچه که یافته

کند، به درک چگونگی تأثیر عوامل ریس  ادبیات ترکیب می
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شناختی بر رفتار سفر در دوران های جمعیتشده و ویژگیدرک

کند. با توجه به روابح پیچیده بین کم  می 19-گیری کوویدهمه

های جنسیتی و تأثیر عوامل مختلف بر درک ریس ، تفاوت

حات سفر، این پژوهش به گفتمان جاری درباره تدابیر ترجی

کند. شناسایی های سفر کم  میبهداشت عمومی و سیاست

 های تهویه و نقشعوامل کلیدی مانند استفاده از ماس ، سیستم

ذاران گهای ارزشمندی برای سیاستهای قرمز سفر بینشتوصیه

ری در گیاز همههای ناشی و ذینفعانی که به دنبال مقابله با چالش

 Rittichainuwat] کندزمینه رفتار سفر هستند، فراهم می

and Chakraborty, 2009] .های با در نظر گرفتن این جنبه

های مربوط چندبعدی، این پژوهش به درک جامعی از پیچیدگی

گیری در سفر کم  کرده و به به ادراک ریس  و تصمیم

در طراحی  گذاران و متخصصان بهداشت عمومیسیاست

مداخلات مناسب برای ترویج رفتارهای ایمن و آگاهانه در سفر 

های کند. علاوه بر این، این مطالعه بر اهمیت تفاوتکم  می

شناختی مانند تأثیر سطح تحصیلات و جنسیت بر ریس  جمعیت

تأکید  کند. اینگیری رفتار سفر افراد تأکید میشده در شکلدرک

با ادبیات موجود که به چندبعدی بودن  شناختیبر عوامل جمعیت

 گیری اشاره دارد، همخوانی داردادراک ریس  در دوران همه

[Gerhold, 2020] . با بررسی تأثیر متقابل این عوامل، این

های ای از تأثیراتی که بر انتخابپژوهش به درک شبکه پیچیده

رای بهای ارزشمندی گذارند، پرداخته و بینشسفر افراد تأثیر می

های ارتباطی فراهم طراحی مداخلات هدفمند و استراتژی

های این مطالعه با آثار علمی موجود، گفتمان کند. ترکیب یافتهمی

های بهداشتی جهانی های سفر در دوران بحرانمرتبح با چالش

های تطبیقی در ترویج تر کرده و بر اهمیت استراتژیرا غنی

 قطعیتهانه در مواجهه با عدرگیری آگاپذیری و تصمیمانعطاف

 ,Dong et al., 2020; Beck and Hensher] کندتأکید می

تری درک جامع حاصل از این پژوهش به قدردانی دقیق. [2020

 گیریدهی رفتار سفر در دوران همههایی که در شکلاز پویایی

نقش دارند، کم  کرده و راهی برای طراحی  19-کووید

کند که نیازها و ادراکات متنوع مسافران میمداخلات مؤثر فراهم 

قطعیت مورد توجه انداز در حال تيییر ریس  و عدررا در چشم

ظری های نهای تجربی با بینشدهد. با پیوند دادن یافتهقرار می

حاصل از ادبیات، این پژوهش نه تنها به درک جامعی از عوامل 

یابد، بلکه گیری دست میمؤثر بر رفتار سفر در دوران همه

گذاران، مقامات بهداشتی و های عملی برای سیاستدلالت

کند. بررسی جزئیات مربوط ونقل فراهم میذینفعان صنعت حمل

های جنسیتی و تأثیر شده، پویاییبه عوامل ریس  درک

شناختی، گفتمان علمی مرتبح با ادراک های جمعیتویژگی

 بحران بهداشت گیری در زمینه سفر در دورانریس  و تصمیم

تر کرده است. با تکیه بر منابع متنوع و ادغار عمومی را غنی

ی های جارمفاهیم کلیدی حاصل از ادبیات، این پژوهش به تلاش

های رفتار سفر و مدیریت ریس  در دوران برای درک پیچیدگی

کند. با روشن کردن ارتباطات پیچیده بین کم  می 19-کووید

یرونی و ترجیحات سفر، این پژوهش نه ادراکات فردی، عوامل ب

دهد، بلکه ها را گسترش میتنها درک علمی از این پدیده

دهد که های عملی برای طراحی مداخلات هدفمند ارائه میبینش

گیری آگاهانه و نتایج بهداشت عمومی را در زمینه ایمنی، تصمیم

 ;Abdullah et al., 2020] دهندرفتار سفر اولویت قرار می

Molloy et al., 2021; Reisinger and Mavondo, 

های تجربی این رویکرد جامع بر اهمیت ادغار پژوهش. [2005

جانبه از کند تا به درکی همههای نظری تأکید میبا چارچوب

های سفر های چندوجهی در مدیریت پویاییها و فرصتچالش

های هدر دوران بحران بهداشت جهانی دست یابد. با ترکیب یافت

، تر در زمینه ادراک ریس  و رفتار سفرتجربی با ادبیات گسترده

تری از تعاملات پیچیده عوامل این پژوهش به درک دقیق

 19-گیری کوویددهنده تصمیمات افراد در دوران همهشکل

کند. شناسایی عوامل کلیدی مانند استفاده از ماس ، کم  می

تی، مبنایی برای شناخهای جمعیتشده و ویژگیریس  درک

های هدفمند به منظور ترویج رفتارهای ایمن و توسعه استراتژی

کند. این پژوهش نه تنها درک نظری مسئولانه در سفر فراهم می

های کند، بلکه بینشتر میگیری را غنیاز ادراک ریس  و تصمیم
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های بهداشت ارزشمندی برای کاربردهای عملی در زمینه پیار

های ارتباطی مرتبح با ریس  ها و تلاشسیاستعمومی، توسعه 

ی و شناختهای جمعیتکند. با تأکید بر اهمیت تفاوتفراهم می

های جنسیتی در تأثیرگذاری بر رفتار سفر، این پژوهش بر پویایی

های تطبیقی برای ضرورت مداخلات هدفمند و استراتژی

انداز مشپاسخگویی به نیازها و ادراکات متنوع مسافران در ی  چ

های قطعیت تأکید دارد. با پیشرفتدر حال تيییر ریس  و عدر

ها های این پژوهش با ادبیات موجود، این یافتهآینده و ادغار یافته

به رویکردهای مبتنی بر شواهد برای کاهش ریس ، تقویت 

ر گیری آگاهانه در زمینه رفتار سفپذیری و ترویج تصمیمانعطاف

 د.خواهد کر در دوران بحران کم 

 عملی هایپیامدها و راه حل 5-2

این تحقیق بر ضرورت درک  نتایج، 19-کوویدگیری پی همه در

ر هدایت ویژه د، بهشرایح جدید آفرین بر رفتار سفرتأثیر تحول

کند. همانطور که مسافران در میان عدر تأکید می مدهای انتخاب

، دکننمیدنبال درک خطر را  هایگیر، پیچیدگیهمه هایقطعیت

گذاران و سهامداران در صنعت سیاست ت،دهندگان خدماارائه

با رویکردی فعال و انطباقی  دادهتحولات رخباید به  نقلوحمل

های این مطالعه بر پیامدهای عملی که فراتر از بپردازند. یافته

گیری است و به ملاحظات استراتژی  برای اثرات فوری همه

کند. تأکید می زد،پرداپاسخگویی بلندمدت میپذیری و انعطاف

نقش اصلی را در  19-کووید شدهدرک با توجه به اینکه خطر

ی ها، استراتژیکندمیبرای سفرهای بین شهری ایفا  مدانتخاب 

به طور قابل  نقلوحمل صنعت نيعانذیتدوین شده توسح 

جرای ا . درک وگذاردمیتوجهی بر بهبود و چشم انداز سفر تأثیر 

ر ثر به تيییرات عمیق دؤعملی زیر در پاسخگویی م ادهایپیشنه

 :انتظارات و رفتار مسافران کم  کننده خواهد بود

ایجاد ی  شبکه ارتباطی قوی ی: های ارتباطتقویت کانال -

دهندگان خدمات و مسافران ونقل، ارائهحمل گیرانتصمیمبین 

هانه ضروری گیری آگابرای تقویت اعتماد و امکان تصمیم

ای هموقع و شفاف اطلاعات در مورد پروتکلاست. انتشار به

ایمنی، سطح آلودگی و عوامل خطر مرتبح با سفر به مسافران 

های خطر و های خود را با آستانهکند تا انتخابکم  می

های ارتباطی انتظاراتشان هماهنگ کنند. از طریق استراتژی

تواند ونقل میت حملها، صنعشفاف و دقیق درباره ریس 

محیطی حمایتی برای مسافران ایجاد کند تا با اطمینان بیشتری 

  .گیری کننددر مورد انتخاب وسایل نقلیه تصمیم

در پاسخ به تيییرات درک ریس  و : ارائه خدمات تطبیقی -

ونقل نیاز به دهندگان خدمات حملترجیحات مسافران، ارائه

تطبیقی دارند. توانایی در  های ارائه خدماتاتخاذ استراتژی

های جدید مسافران، تطبیق سریع خدمات برای رفع نگرانی

های مانند تراکم جمعیت، استانداردهای تهویه و پروتکل

تمیزکاری، نقش محوری در ایجاد اعتماد بین مسافران خواهد 

ها و پذیری در تطبیق خدمات با اولویتداشت. انعطاف

تيییر، به عنوان ی  عامل  استانداردهای ایمنی در حال

پذیری و استحکار بخش کننده در افزایش انعطافتعیین

 .ونقل شناخته خواهد شدحمل

 :یشناختتیهدفمند بر اساس عوامل جمع یهایاستراتژ -

د مانن یعوامل ریکه تحت تأث س یتنوع درک ر ییشناسا

و درآمد قرار دارد، به توسعه  لاتیسن، تحص ت،یجنس

مختلف مسافران  یهاگروه یبرا یاختصاص یهایاستراتژ

ه ب یابیخدمات و ابتکارات بازار یسازی. سفارشکندیکم  م

 جادیبه ا ،یتیخاص هر گروه جمع س یمنظور توجه به درک ر

 و پاسخگوتر منجر خواهد شد. رتریسفر فراگ حیمح  ی

ونقل عمومی ونقل پایدار مانند حملهای حملرویج روشت -

ی تبلیياتی و تدابیر ایمنی برای کاهش هااز طریق کمپین

ه شهری. تشویق بشده مرتبح با سفرهای بینهای درکریس 

ونقل پایدار، مانند سفر با اتوبوس، های حملاستفاده از روش

شده و های درکتواند نقشی کلیدی در کاهش ریس می

 گیریتر پایداری در دوران پس از همهترویج اهداف گسترده

 .ایفا کند
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بی جيرافیایی استان مازندران که ترکی بافتبا در نظر گرفتن  -

ی شهری متکهای روستایی و شهری به سفرهای بیناز جمعیت

نقل وهای بهداشتی و حملهستند، ضروری است که استراتژی

طور خاص اجرا شود. در مناطق روستایی ای بهعمومی منطقه

های رانی کمتر است، معرفی گزینهکه خدمات اتوبوس

بندی ونقل و بهبود قابلیت اطمینان زمانای حملیارانه

درآمد کم  کرده و تواند به مسافران کمها میاتوبوس

وابستگی به وسایل نقلیه شخصی که ممکن است برای همه 

صرفه نباشد، کاهش دهد. در مناطق شهری، دیجیتالی بهمقرون

ی بدون هاکردن خدمات، مانند رزرو آنلاین بلیت و پرداخت

تماس، باید ترویج شود تا تعاملات فیزیکی به حداقل برسد و 

از انتشار ویروس جلوگیری شود. تطبیق این رویکردها با 

اقتصادی و جيرافیایی، اثربخشی تدابیر -های اجتماعیزمینه

ونقل بهداشتی عمومی را بهبود بخشیده و از ی  سیستم حمل

 .کندحمایت می تر در ایرانتر و مقاورشهری ایمنبین

 یریگجهینت .6

های ارزشمندی را در های این مطالعه بینشطور کلی، یافته به

 و شدهدرکمورد تأثیر متقابل پیچیده عوامل مؤثر بر خطر 

کند. درک ارائه می 19-کوویدگیری ترجیحات سفر در طول همه

رسانی به اقدامات بهداشت عمومی، ها برای اطلاعاین پویایی

ار با هدف ترویج رفت یهای ارتباطسفر و استراتژی هایسیاست

 مسافرتی ایمن و مسئولانه ضروری است.

های زرد و نارنجی سفر تأثیر دهد که توصیهنتایج نشان می

های شده ندارند، در حالی که توصیهتوجهی بر ریس  درکقابل

ترین عامل در افزایش این ریس  عمل عنوان مهمقرمز سفر به

همچنین، افزایش تراکم سرنشین رابطه مستقیمی با کنند. می

که با افزایش تراکم، طوریشده دارد؛ بهافزایش ریس  درک

رای یابد. بتوجهی افزایش میشده نیز به طور قابلریس  درک

متيیرهای تهویه و جریان هوا، بیشترین تأثیر منفی بر کاهش 

 تهویهریس  مربوط به جریان هوای طبیعی است. پس از آن، 

مطبوع با فیلتر نقش کمتری دارد و تهویه مطبوع بدون فیلتر 

کمترین تأثیر را در بین این متيیرها دارد. در رابطه با استفاده از 

شده ماس ، استفاده از هر نوع ماسکی در کاهش ریس  درک

های فیلتردار است، در حالی که مؤثرتر از استفاده از ماس 

نی ندارند. همچنین، متيیرهای های جراحی تأثیر چنداماس 

شده مربوط به ضدعفونی کردن نقشی در کاهش ریس  درک

 .نداشتند

-متيیرهای اجتماعی اریاثرگذ یپاسخ به سوال چگونگ در

ی، بنددر آزمایش رتبه شدهدرکدموگرافی  بر متيیر ریس  

مانند جنسیت، سن، درآمد وتحصیلات به مدل اضافه  ییرهایمتي

داد که زنان به دلیل حساسیت بیشتر به مسائل  نتایج نشانشد. 

شده بالاتری نسبت به مردان دارند. همین بهداشتی، ریس  درک

وه بر علا .روند در مورد افراد با تحصیلات بالاتر نیز مشاهده شد

در ماه  ونیلیم 20تا  8 نیدرآمد ناخالص ب یکه دارا یافراداین، 

اده از ات و امکان استفبه اطلاع شتریب یدسترس لیهستند، به دل

ح مرتب س یاز ر یشتریادراک ب ،یونقل شخصحمل یهانهیگز

به  یرشتیب لیافراد تما نیدارند. ا یونقل عمومبا استفاده از حمل

وران ( در دیشخص هینقل لهیوس ند)مان ترمنیا یهانهیانتخاب گز

درک  شیمنجر به افزا تواندیموضوع م نیدارند، که ا یریگهمه

. در خصوص شود یونقل عموماز استفاده از حمل یناش س یر

 شدهدرک خطر در نقشی سنی هایگروه اکثر سنی، هایگروه

سالگی منجر به کاهش خطر  40تا  20. با این حال، بین دنداشتن

 .شودمی شدهدرک

 دموگرافی  و-برای تحلیل تعاملات بین متيیرهای اجتماعی

 زمایش انتخاب، تمامی تعاملاترفتار سفر با متيیرهای اصلی در آ

گار حذف بهصورت گاردار بهبرآورد شد و تعاملات غیرمعنی

شدند. نتایج نشان داد که با افزایش سن، اهمیت هزینه سفر 

تر کمتر به هزینه حساسیت دارند. یابد؛ یعنی افراد مسنکاهش می

همچنین، در صورتی که هزینه سفر توسح محل کار پرداخت 

ان یابد. برای زمیت افراد نسبت به هزینه کاهش میشود، حساس

ای که سفرهطوریسفر، هدف سفر تأثیر مستقیمی داشت؛ به

کاری به دلیل اهمیت بیشتر زمان سفر، حساسیت بیشتری به طول 
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سفر نشان دادند. در مورد راحتی سفر، هیچ تعامل معناداری یافت 

رکت شده، جنسیت و شنشد. در نهایت، برای ریس  درک

درک  که زنان ریس  بیشتریطوریمسافرتی تأثیرگذار بودند؛ به

 بندی نیز همخوانیکردند و این یافته با نتایج بخش رتبهمی

 .داشت

های حجم های مطالعه حاضر، از جمله محدودیتمحدودیت

یقات دهنده نیاز به تحقنمونه و احتمال کمبود قابلیت تعمیم، نشان

ها است. تحقیقات آینده ین شکافآینده برای پوشش دادن ا

ه تر بتر و متنوعهای نمونه بزرگتواند با استفاده از گروهمی

ها کم  کرده و دامنه تحلیل را در مناطق افزایش نمایانگری یافته

های جمعیتی گوناگون گسترش دهد. بهبودهای مختلف و بخش

های بین شناختی، از جمله مطالعات طولی و مقایسهروش

ر و تر چگونگی تيییر رفتار سفتوانند به درک عمیقگی، میفرهن

های های آن در زمینهادراک ریس  در طول زمان و تفاوت

وانند به تفرهنگی مختلف کم  کنند. همچنین، تحقیقات آتی می

ثربخشی های سفر بپردازند، اگیریبررسی تأثیر فناوری بر تصمیم

های توسعه استراتژیمداخلات سیاستی را ارزیابی کرده و به 

اختصاصی برای ترویج رفتارهای ایمن و مسئولانه در سفرهای 

ها گیری کم  کنند. با غلبه بر این محدودیتدوران پس از همه

ش این توانند دانو پیگیری مسیرهای جدید تحقیقاتی، محققان می

های ارزشمندی برای هدایت حوزه را گسترش داده و بینش

انداز در حال تحول های صنعت در چشمویهها و رگذاریسیاست

 .سفر ارائه دهند

 هانوشتپی .7

1. COVID-19 
2. Pandemic 

3. Stated Preferences 

4. Utility 

5. Multinominal Logit Model 

6. Likelihood Ratio Test 

7. Trade-offs 

8. Independence of Irrelevant Alternatives 

9. Dummy 
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 1383در سال  آزاد قائمشهرعمران از دانشگاه  یرا در رشته مهندسخود  یمدرک کارشناسمحمد باکری 

راه و  یمهندس مهندسی عمران، گرایش خود را در رشتهی همچنین مدرک کارشناسی ارشد و دریافت کرد.

اکنون دانشجوی دکتری و هم کرد افتیدر 1395 در سالعلور تحقیقات  آزاد اسلامی واحداز دانشگاه  ترابری

 مورد علاقه یهانهی. زماست یتهران مرکز انشگاه آزاد اسلامی واحدنقل و ترافی  در دوگرایش حمل

 است. یحمل و نقل شهر یزیرو برنامهشهروندان  بررسی رفتار سفر یهادر حوزه ایشان یقاتیتحق

 

 1380در سال  مازندرانعمران از دانشگاه  یخود را در رشته مهندس یمدرک کارشناس یقیحق درضایفرش

ل حم یمهندس مهندسی عمران، گرایش خود را در رشته یدکترا دارک کارشناسی ارشد وی مو دریافت کرد.

در حال حاضر  یکرد. و افتیدر 1390 و 1382های در سال ، به ترتیب،رانیو نقل از دانشگاه علم و صنعت ا

 ایشان یتقایتحق مورد علاقه یهانهیاست. زم بابل یروانینوش یعمران دانشگاه صنعت یگروه مهندس دانشیار

 است. یحمل و نقل شهر یزیرو برنامه ، بررسی رفتار سفر یتراف یمنیا یهادر حوزه

 

 1382در سال  صنعتی اصفهانعمران از دانشگاه  یخود را در رشته مهندس یمدرک کارشناس امیر ایزدی

ل حم یمهندس مهندسی عمران، گرایش خود را در رشته یدکترا ی مدارک کارشناسی ارشد وو دریافت کرد.

در حال حاضر  یکرد. و افتیدر 1391 و 1385های در سال ، به ترتیب،رانیو نقل از دانشگاه علم و صنعت ا

  یهادر حوزه ایشان یقاتیتحق مورد علاقه یهانهیاست. زم شمالعمران دانشگاه  یگروه مهندس استادیار

 ت.اس و آسفالت ریق یتکنولوژو  ، بررسی رفتار سفر یتراف یمنیا

 


