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 چکیده

گیری مهای تصمیگذاری کلان برخوردار است. مطالعات علمی با استفاده از روشیابی مراکز لجستیک از اهمیت زیادی برای سرمایهمکان

ی کلیه مراکز یابمنظور مکاناند. در این پژوهش، رویکردی نوین بهیابی یک نوع مرکز لجستیکی پرداختهچند معیاره بیشتر به مکان

و روش تحلیل سلسله   (GIS)استان با استفاده از سیستم اطلاعاتی جغرافیایی  لجستیکی شهر، دهکده، پارک و لجستیک مرزی در سطح یک

یندبگروهها در مراکز لجستیکی است. برای اولین بار با استفاده از سند آمایش استان، شهرستان شدهارائه (FAHP) فازی راتبیم

رای گزینش بها استفاده شد. سیستم اطلاعاتی جغرافیایی برای تعیین مناطق مجاز برای استقرار مراکز لجستیک در شهرستان از .اندشده

است.  شدهاستفاده فازی  روش تحلیل سلسله مراتبی و وزن دهی معیارها از ی مراکز لجستیک از روش دلفی فازییابمعیارهای مکان

هر لجستیکی انتخاب ش عنوانبه. که هیچ شهرستانی گرفته شداعتبار سنجی، رویکرد پیشنهادی در استان آذربایجان غربی به کار  منظوربه

زی لجستیک تخصصی و پنج مرکز لجستیک مر عنوان پارکلجستیکی، چهار شهرستان به دهکده عنوانبه نشد. همچنین، دو شهرستان

 . ها را داردی در تمام استانریکارگبهیک مدل جامع، قابلیت  عنوانبهبندی شدند. این رویکرد شناسایی و رتبه

 مراکز لجستیکی یابیمکاندلفی فازی،  تحلیل سلسله مراتبی فازی، آذربایجان غربی، استان های کلیدی:واژه
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 مقدمه .1

 ری،انباردا ونقل،حمل قبیل از هافعالیت از ایلجستیک مجموعه

 گمرک، از کالا ترخیص تجاری، بارهای سازییکپارچه

 هک است پرداخت هاینظام و کشوری درون توزیع هایسیستم

پذیرد می صورت خصوصی بخش و دولتی نهادهای توسط

(Ye, 2021). تجاری هایفعالیت پشتیبان عنوانبه لجستیک- 

 یفاا کشور هر اقتصادی رشد تحقق در حیاتی نقش تولیدی،

ل یک از قونملحوزه، مسئله رام .(Thein, 2004)کند می

 ینتأم مدیریت زنجیره و لجستیک ینهل در زمئین مسارتمهم

 (.1399است )اعظمی و سعیدی، 

هـای کلـی لجسـتیک منجر کاهـش هزینه ،از دیدگاه اقتصادی

 دشوصنایع مرتبط با آن می به ایجاد مزیت رقابتی برای

(Havenga, 2018). دارای کشورهای در لجستیک بهبود 

 کشورها این که شودمی سبب مناسب، جغرافیایی موقعیت

 اشتغال میزان و آورند دست به ناحیه این از فراوانی درآمدهای

 مشاهدات (Sarkar et al., 2019).یابد افزایش هاآن در نیز

 سطح دارای کشورهای میان در که است آن گویای جهانی بانک

 هتریب لجستیکی عملکرد که کشورهایی یکسان، سرانه درآمد

 ناخالص تولید در بیشتر رشد درصد یک حداقل اند،داشته

د انکرده تجربه را تجارت در بیشتر رشد درصد دو و داخلی

(Jayathilaka et al., 2022). 
 هایفعالیت کلیه آن در که هایی هستندمحلیمراکز لجستیک 

 تیکیلجس خدمات سایر و توزیع انبارداری، ونقل،حمل با مرتبط

 نجاما متصدی چندین توسط ملی و المللیبین سطوح در کالاها

 عناصر از یکی (Rimienė & Grundey, 2007).شود می

 برای مناسب مکان شناسایی شهری، توسعه سیستم یک اساسی

 .است هالجستیکی آن مراکز

 مرکز انتخاب در مختلف کمی و کیفی معیارهای ازآنجاکه

راکز انتخاب مکان م درنتیجه، شوند،گرفته می نظر در لجستیک

. است 1گیری با معیارهای چندگانهمسئله تصمیم یک لجستیکی

 رایب جغرافیایی منطقه ترینمناسب انتخاب و ارزیابی مسئله

 در یچیدهپ گیریتصمیم مسئله یک عنوانبه لجستیک مرکز یک

 و تحلیلی هایمدل طریق از تواندمی که شودمی گرفته نظر

 . حل شود ریاضی

جغرافیای سیاسی جمهوری اسلامی ایران، ازنظر لجستیکی، 

وان تهای مطلق و رقابتی بسیاری است که میمزیت دربرگیرنده

موقعیت راهبردی ایران در نقشه خاورمیانه به لحاظ قابلیت به 

ایجاد ارتباط تجاری منطقه آسیا و  وتبدیل به هاب لجستیکی 

ارتباط زمینی، دریایی  .ه کردبخشی از آفریقا با قاره اروپا اشار

کشور  12کشور و الزام مواصلاتی  15و نیز همسایگی با 

مزیت  ،محصور در خشکی، متکی به دسترسی سرزمینی از ایران

های سیاست(. همچنین، 1396این کشور است )شجاعی، پایدار 

 درهایمبنی بر احداث بن 1389کلان کشور از اواخر سال 

ی جایجابهمنظور بهونقـل ترکیبـی هـای حمـلخشک و سامانه

 است. شدهبارهای حجیم و سنگین ابلاغ

 یکییابی مراکز لجستایران و مکانموقعیت لجستیکی  زمینهدر 

 Shahparvari et)مطالعات متعددی صورت گرفته است 

al., 2020)(Shoukhbaf & Kamalabadi, 

2021)(Jalaei et al., 2021) . 

مطالعات متعددی در  هددمی موضوع نشان ادبیات بررسی

یابی مراکز لجستیک در داخل و خارج کشور خصوص مکان

و  های ریاضیاست. اکثر این مطالعات مبتنی بر مدل شدهانجام

است. برخی از  چندگانهگیری با معیارهای های تصمیمروش

گیری با معیارهای های ترکیبی تصمیممطالعات هم از روش

-استفاده کرده (GIS)جغرافیایی با سیستم اطلاعاتی  چندگانه

یابی مراکز لجستیک در ، مطالعات در زمینه مکانوجودنیباا اند.

 رویکرد هنوز کهیطوربهها بسیار محدود است. سطح استان

است. ضمناً مطالعات  نشده جامعی در این زمینه پیشنهاد

 یابی یک نوع مرکز لجستیک بوده است.معطوف به مکان

-های تصمیمرویکرد نوین با ترکیب روشدر پژوهش جاری 

یابی منظور مکانبه GISگیری چند معیاره، مدل ریاضی و 

لین است. برای او شدهارائهمراکز لجستیکی در سطح یک استان 

شوند. بندی میرتبه FAHPیابی با روش بار معیارهای مکان
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ها با توجه به سند آمایش استان و به کمک همچنین، شهرستان

، تیدرنهاشوند. بندی میریاضی، در مراکز لجستیک گروهمدل 

 وند.شبندی میهای موجود در هر مرکز لجستیک رتبهشهرستان

ساختار تحقیق جاری به این شکل است که فصل دوم اختصاص 

به پیشینه پژوهش دارد. در فصل سوم مبانی نظری تحقیق بیان 

ل است. فصشود. روش تحقیق در فصل چهارم تشریح شده می

ها و بحث در مورد نتایج است. فصل ششم و پایانی، پنجم یافته

ای هها و پیشنهادگیری، بیان محدودیتبندی، نتیجهبه جمع

 .پردازدکاربردی می

 پژوهشپیشینه  .2

 لجستیک 2-1

واژه لجستیک اولین بار توسط وبر به کار گرفته شد 

(Winkelhaus & Grosse, 2020).  یک سیستم لجستیک

از  کهشود های یکپارچه اطلاق میای از فعالیتبه مجموعه

و  بودهباهم در تعامل  شده کهای از عناصر تشکیلمجموعه

 .(Lin et al., 2021) دهستنها به یکدیگر وابسته عملیات آن

ونقل، انبارداری، مدیریت شامل: حمل عملکردهای کلی لجستیک

ها، های اطلاعاتی، تأمین، مدیریت سفارشموجودی، سامانه

بندی و لجستیک معکوس است خدمات مشتریان، بسته

(Mageto, 2022). 

 مراکز لجستیک 2-2

منظور تجمیع که بهاست محدوده مشخصی  ،مرکز لجستیک

 ونقل کالا در بعد داخلیحمل های مرتبط با لجستیک وفعالیت

ها سازی فرآیندها و کاهش هزینهالمللی و در جهت بهینهیا بین

بندی مشخصی . دسته(Nam & Song, 2011) شودایجاد می

د، د ولی کشورها بسته به نیاز خوبرای مراکز لجستیکی وجود ندار

اند بندی کردههای مختلفی این مراکز را گروهبه روش

(. مطابق سند آمایش مراکز لجستیک کشور 1392)میاندوآبچی، 

( مراکز لجستیک به شهر، دهکده، پارک و مراکز لجستیک 1397)

 شوند. بندی می( تقسیم1مرزی به شرح شکل )

 
 لجستیکبندی مراکز دسته .1 شکل

 عملیات کلیه آن در که هستند مناطقی لجستیک، شهرهای

 به و شدهمدیریت المللیبین و ملی ونقلحمل و لجستیک

شهرهای لجستیکی . شوندمی هدایت مختلف تجاری عملیات

 یکیترین و بالاترین سطح عملکردی مراکز لجستپیشرفته

عنوان دروازه اصلی ورود و خروج کالا در کشور به و هستند

های عظیمی زیرساخت شهرها نیازمنداین کنند. فعالیت می

. اولین شهر لجستیکی واقعی در همچون فرودگاه و بندر هستند

جهان را کشور امارات متحده عربی در دبی ارائه داد 

(Akhavan, 2017).  
 شود که در آنمیای تعریف عنوان منطقهدهکده لجستیکی به

ونقل، لجستیک و توزیع، هم های مرتبط با حملکلیه فعالیت

لا، المللی کابرای ترانزیت ملی کالا و هم برای ترانزیت بین

ا هشود. این دهکدهتوسط متصدیان مختلف این امور انجام می

ای، ریلی، هوایی ونقل )جادهترجیحاً توسط چندین روش حمل

بوده و قادر به ارائه خدمات لجستیک کالا دستیابی و آبی( قابل

سطح شهرها نیز هستند. دهکده لجستیک بولونیای ایتالیا  در

یک های لجستهای عملیاتی دهکدهیکی از اولین و بهترین نمونه

  .(Rubini & Della Lucia, 2018)در جهان است. 
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ای هشده برای فعالیتمنطقه صنعتی یا تعریف پارک لجستیکی،

ونقل، لجستیک و توزیع کالاها در سطح مربوط به حمل

المللی است که توسط اپراتورهای ای، ملی و یا بینمنطقه

های لجستیکی به پارک .(Han, 2019)شود مختلف انجام می

ها نشوند. این مکابندی میدودسته عمومی و اختصاصی تقسیم

های مختلف صنعت لجستیک از قبیل به سبب تجمع بخش

های ونقلی، انبار کانتینر، بخشهای حملپارک کامیون، شرکت

گردد مرکز فناوری و فرآیند توزیع در یک مکان می لجستیکی،

مراکز لجستیک مرزی در منطقه مرزی واقع است و امکانات و 

خدمات لجستیک موردنیاز برای صادرات، واردات و ترانزیت 

کند. گمرک، مرزبانی، سازمان ملی استاندارد، را فراهم می

ر ربط دهای ذیسازمان حفظ نباتات کشور و تمامی سازمان

طور متمرکز و یکپارچه ورود و خروج کالا و خدمات خود را به

 .(Cooperation, 2009)دهند در این مرکز ارائه می

 یابی مراکز لجستیکمکان 2-3

 2تفسیری ساختار مدل هایروش و هاهیاز نظر( 2012) هوانگ

 شاورزیک لجستیک مرکز یابیمکان وتحلیلتجزیه و بحث برای

ها نشان داد که ذخایر آبی، موقعیت نتایج آن .اندکرده استفاده

ای و امکانات عنوان عوامل ریشهوهوای منطقه، بهارتفاعی و آب

عنوان عوامل سطح نهایی وهوا و نیروی انسانی، بهزیربنایی، آب

 . (Huang et al., 2012)هستند 

عدد  یخط یزیرمدل برنامه کی (2016آمبرسینو و سیماچن )

 یهانهیبه حداقل رساندن مکان و هز یمختلط برا حیصح

مدل . سکوهای لجستیکی کانتینری ارائه دادندونقل حمل

 نیرا ب یرنیمقصد کانت-مبدا یتقاضاتوانست می هاآن یشنهادیپ

 کند میمختلف سفر تقس یهاسکو و حالت نیچند

(Ambrosino & Sciomachen, 2016). 

یران امراکز لجستیک  یک مدل ریاضی برای تدوین سند آمایش

ونقل وزارت راه و توسط معاونت حمل 1397در سال 

شهرسازی به کار گرفته شد. مطابق نتایج خروجی این مدل 

شهر لجستیک،  4مرکز لجستیک شامل:  58ریاضی، مجموعاً 

پارک  18لجستیک عمومی،  پارک 12دهکده لجستیک،  14

مرکز لجستیک مرزی در سند آمایش  10لجستیک کشاورزی و 

 .مراکز لجستیک شناسایی شد

 یابیبرای مکان یکپارچه گیری چند معیارهتصمیم مدل یک

 یک مطالعه این. است ( پیشنهادشده2020توسط اولوتاش )

 شامل جدید  GISبر مبتنی گیری چند معیارهتصمیم مدل

 مکان انتخاب مشکل تا ارائه داد فازی  4کوکوسو  و 3سوارا

 ,.Ulutaş et al)کند  برطرف را لجستیکی مرکز یک برای

2020).  

منظور را به دیجد کردیرو کی ( 2020شاه پروری و همکاران )

 عیوزت و عیتجم یکهاب لجست کی جادییابی امشکل مکانحل 

 ندتوسعه داد ،رانیدر منطقه شمال غرب ا یبار شهر

(Shahparvari et al., 2020). 

 مدل یک ایجاد باهدف ( پژوهشی2020یزدانی و همکاران )

 در منطقه ترینمناسب یافتن برای ایدومرحله گیریتصمیم

 ظرن در مناطق. انجام دادند لجستیک، مراکز ایجاد برای اسپانیا

 حلیلت از استفاده و با ارزیابی معیارهای اساس بر شدهگرفته

گیرند کارایی قرار می مورد مقایسه 5هاداده پوششی

(Yazdani et al., 2020). 

شناسایی پهنه مناسب ( به 1400جلایی پیکانی و همکاران ) 

در استان اصفهان  مرکز لجستیک کشاورزی جهت احداث

شناسایی  کمراکز لجستی مکان یابی . معیارهای مؤثر برپرداختند

با حذف  هاآن شده است.انجام  مکان یابی و سپس فرآیند

 یهامحدوده ،از پهنه استان رمجازیهای جغرافیایی غمحدوده

 ل،ک حداقل هزینهسپس بر اساس  .کردندشناسایی  را ریپذامکان

دند کرارائه  مراکز لجستیک یابیمکانبرای ریاضی یک مدل 

 .(1400)جلایی پیکانی و همکاران، 

 ارهیچند مع یریگمیمدل تصم ک( ی2021ژانگ و همکاران )

 های لجستیکی در چینجامع مکان هاب یابیارز یبرا یبیترک

اد اعد لیتحل کیتکن ترکیبی ازمدل  نی. اکردند شنهادیپ

 هیو نظر 7ی تاپسیسسلسله مراتب لیتحل ندیبا فرآ 6یرخاکست

 یزیرتحقق برنامه یبرا یمرجع نظر کی هاافتهیاست.  هایباز

https://www.sid.ir/search/paper/%D9%85%D8%B1%DA%A9%D8%B2%20%D9%84%D8%AC%D8%B3%D8%AA%DB%8C%DA%A9%20%DA%A9%D8%B4%D8%A7%D9%88%D8%B1%D8%B2%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%85%DA%A9%D8%A7%D9%86%20%DB%8C%D8%A7%D8%A8%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%85%DA%A9%D8%A7%D9%86%20%DB%8C%D8%A7%D8%A8%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
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 کندیارائه مرا  یمل کیلجست یهاهاب دمانیچ نییو تع

(Zhang et al., 2021) . 

انتخاب مکان  برای دیجد کردیرو ک( ی2022گوسر و سنر ) 

 در فضای 8یگروه یریگمیتصم طیمح کیدر لجستیکی کز امر

 برای کاهش ارهیچند مع یریگمیتصم یبا ابزارها تیعدم قطع

 Gocer)کرده است  یمعرفهای خدمات پستی هوایی هزینه

& Sener, 2022). 

توجه مورد ،ونقل سبزالزامات توسعه حمل لیکربن به دل اتیمال

 یزیرمدل برنامه کی (2023لی و همکاران )ته است. قرارگرف

 کیمراکز لجستی یابیمکانبرای مختلط  حیاعداد صح یرخطیغ

در آن انتشار کربن  هک کردند شنهادیرا پ یونقل چندوجهحمل

ز در نظر سب راهبردی یزیربه برنامه یابیدست یطور خاص برابه

ی و ایجاد مرکز لجستیک کمک یابیمکان جهیشود. نتیگرفته م

درصد  2.2بار،  انیدر جر شیدرصد افزا 41.46د که انشان د

در  ییجودرصد صرفه 2.35ونقل و در زمان حمل ییجوصرفه

 .(H. Li & Wang, 2023) کل به همراه داشته است نهیهز

( آمده است.1بندی مرور ادبیات پژوهش در جدول )جمع

 خلاصه مرور ادبیات پژوهش .1جدول 

-مکانمعیارهای 

یابی مراکز 

 لجستیک

 روش تحلیل
روش اجماع 

 گروهی
 نویسنده و سال هدف

GIS MCDM 

مدل 

 ریاضی

 Nam & Song, 2011 مفاهیم مراکز لجستیکی     

*   ISM  یابی لجستیک کشاورزیمکان Huang et al., 2012 

*   MILP  ونقلحملسازی هزینه کمینه Ambrosino & Sciomachen, 2016 

 Akhavan, 2017 مفاهیم مراکز لجستیکی     *

 Rubini & Della Lucia, 2018 مفاهیم مراکز لجستیکی     *

 Han, 2019 مفاهیم مراکز لجستیکی     *

* * AHP MILP DELPHI 1400جلایی پیکانی و همکاران،  یابی لجستیک کشاورزیمکان 

* * SWARA   ایتوسعه منطقه Ulutaş et al., 2020 

* * VIKOR LP   کاراییکاهش هزینه و بهبود Shahparvari et al., 2020 

*  R-cocoso LP  توسعه شهری Yazdani et al., 2020 

*  TOPSIS   چیدمان مراکز لجستیکی Zhang et al., 2021 

*  AHP-ARS  GDM خدمات پستی هوایی Gocer & Sener, 2022 

*   BABC  کاهش هزینه کل لجستیک Z.-C. Li et al., 2023 

*   MILP  کاهش کربن H. Li & Wang, 2023 

*  FAHP   رضایت مشتری Yin et al., 2023 

* * FAHP LP DELPHI پژوهش جاری ایتوسعه منطقه 

 

یابی مراکز لجستیک یک ادبیات موضوع، مکان مروربهبا توجه 

ای هپیچیده است. مطالعات نشان داد که برای تعیین مکان مسئله

 GISاستقرار مراکز لجستیکی، غالباً از روش  منظوربهمجاز 

است. همچنین باید روش مناسبی برای اجماع نظری  شدهاستفاده
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هولت س خبرگان انتخاب گردد. تکنیک دلفی فازی با توجه به

کاربرد و دقت لازم، بهترین روش برای این پژوهش است. 

است. در مبانی  FAHPبندی معیارها روش رتبه نیپرکاربردتر

 شوند.شرح داده می اختصاربهنظری، این محورها 

 پژوهشمبانی نظری  .3

 GIS9سیستم اطلاعات جغرافیایی  یهاهیلا 3-1

 شوند، مدیریت شهری پردازش در که باید یاطلاعاتامروزه 

افزار سیستم اطلاعات ، نرمGISی دارد. سریعبسیار  رشد

ای کامل از امکانات مختلف جغرافیایی است که دارای مجموعه

ی سازی، بررسیاز بوده که کار ثبت، ذخیرهموردنهای و قابلیت

ترین گام در استفاده از دهد. مهمها را انجام میو پردازش داده

 اطلاعات است. افزار، مرحله وروداین نرم

دو قسمت مختلف از اطلاعات شامل: اطلاعات مکانی  GISدر 

 ها و)موقعیت و شکل عوارض( و اطلاعات توصیفی )ویژگی

طور مستقل اما خصوصیات عوارض( موجود در یک نقشه به

های اطلاعات شوند. سیستموارد می هم کاملاً مرتبط به

ر نمایش نمودارها، منظوافزار لازم بهجغرافیایی دارای نرم

هایی گوناگون هستند. مختلف به شکل ها و جداولنقشه

وان ای را ایجاد کنند تا بتتوانند زمینهنگاشتی میهای نقشهروش

دهنده توزیع هایی را که نشانسادگی انواع مختلف از نقشهبه

 های مختلف هستند، تولید کرد.فضایی پدیده

 روش دلفی فازی  3-2

منظور انتخاب معیارهای نهایی توسط روش دلفی فازی به

شده از منابع مکتوب خبرگان از بین معیارهای اولیه استخراج

روش  یک تکنیک دلفییا روش شده است. علمی، به کار گرفته

برای ارتباط گروهی میان  چارچوب و دارای ساختاریافته

گیری یممکارشناسان و خبرگان است تا بتوانند به کمک آن، تص

  .را با حداقل خطای ممکن انجام دهند ابهام و تحلیل در شرایط

های روش دلفی معمولی یا سنتی از قبیل احتمال به علت ضعف

حذف نظرات برخی از خبرگان در پژوهش و همگرایی پایین 

آن و همچنین به علت اینکه روش دلفی متکی بر قضاوت 

نیز از قطعیت های خبرگان ترجیحی خبرگان است و قضاوت

کامل برخوردار نیستند، بنابراین نیاز به روش دیگری احساس 

روش دلفی فازی  1988شد. بر همین اساس اولین بار در سال 

دلفی فازی سعی  درروشمعرفی شد.  1توسط کافمن و گوپتا

 شده است روش دلفی سنتی با مفاهیم تئوری فازی ترکیب شود

(Kaufman & Gupta, 1988).  تفاوت اصلی روش دلفی

ی هاوتحلیل دادهفازی با روش دلفی معمولی در بخش تجزیه

 شده است.آوریجمع

 10روش فرآیند تحلیل سلسله مراتبی فازی  3-3

بندی عوامل وجود متعددی برای وزن دهی و رتبه هایروش

گیری با معیارهای چندگانه دارد. پژوهش جاری از نوع تصمیم

بندی در ترین ابزارهای وزن دهی و رتبهاست. یکی از رایج

گیری با معیارهای چندگانه در مواقعی که معیارها بر تصمیم

ت منظور افزایش دقاست. به AHPهمدیگر تأثیر ندارند، 

محاسبات و کاهش اشتباهات سهوی خبرگان، از نوع فازی آن 

 .(Liu et al., 2020) شوداستفاده می

رای ایجاد مقیاس مقایسه ب (l,m,u)  از اعداد فازی مثلثی

روش  یااز الگوریتم  .شوداستفاده میدر این پژوهش زوجی 

برای محاسبه وزن نهایی معیارها استفاده  میانگین هندسی بوکلی

 .(Buckley, 1985)شود می

انجام  11افزار سوپردسیژننرم ها توسطاین محاسبات و تحلیل

افزار مورداستفاده سه نوع که در نرمپذیرد با توجه به اینمی

 تایی برای مقایسات زوجی وجود دارد، از طیف 7و  5، 3طیف 

شده ( استفاده2تایی برای پژوهش جاری به شرح جدول ) 7

 .(Zadeh et al., 1996)است 

 طیف مقایسات زوجی .2جدول 

 متغیر زبانی کد مقدار فازی مقیاس عدد فازی

(0،0،0.1) 1 TL  ًتیاهمیبکاملا 

(0،0.1،0.3) 2 VL  تیاهمیبخیلی 

(0.1،0.3،0.5) 3 L تیاهمیب 

https://parsmodir.com/soft/superdecision.php
https://parsmodir.com/soft/superdecision.php
https://parsmodir.com/soft/superdecision.php
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 متغیر زبانی کد مقدار فازی مقیاس عدد فازی

(0.3،0.5،0.75) 4 M متوسط 

(0.5،0.75،0.9) 5 H تیبااهم 

(0.75،0.9،1) 6 VH  تیبااهمخیلی 

(0.9،1،1) 7 TH  ًتیبااهمکاملا 
 

 پژوهشروش  .4

 هایروش این تحقیق ازنظر هدف، کاربردی و ازنظر روش

داده،  ماهیت ازنظر ؛ و،  پیمایشی استهاگردآوری داده

 1400پژوهشی آمیخته است. این پژوهش ازنظر زمانی، در سال 

است. جامعه آماری پژوهش، کلیه  شدهانجامهجری شمسی 

ابزارهای های استان آذربایجان غربی است. شهرستان

محقق ساخته  پرسشنامه، هاآوری دادهمورداستفاده برای جمع

 شدهانجامبا خبرگان  است. ساخت پرسشنامه از طریق مصاحبه

 ها و نحوه فعالیتاست. بررسی وضعیت و کیفیت زیرساخت

های اجرایی و اسناد آمارهای دستگاه از طریق مراکز موجود

 بالادستی انجام خواهد گرفت.

 روش اجرای پژوهش 4-1

 ( آمده است.2مراحل اجرای پژوهش جاری در شکل )

 
 . روش انجام پژوهش2 شکل

 رویکرد پیشنهادی پژوهش 4-2

یابی یک نوع مرکز لجستیکی های مرسوم، غالباً مکاندر روش

است. همچنین، از یک یا دو روش ترکیبی  قرارگرفته موردمطالعه

رفته قرار نگ مدنظرو اسناد راهبردی  شدهاستفادهیابی برای مکان

های است. اما در پژوهش جاری، رویکرد نوین ترکیبی از روش

GIS وFAHP یابی مراکز لجستیکی در یک استان برای مکان

است. در این رویکرد، ضمن توجه و رعایت الزامات  شدهاستفاده

-ستانهای لجستیکی شهراسناد بالادستی آمایش استانی، به مزیت

  ها توجه شده است.

 ایگام اول( مطالعات کتابخانه

یابی مراکز های علمی مرتبط با مکانمطالعه روی پژوهش

لجستیکی، اسناد بالادستی ملی و آمارهای استانی مرتبط با 

 انتخاب تیم خبرگان

 ایمطالعات کتابخانه

 هاپرسشنامه تهیه

شناسایی اولیه معیارهای 

 یابی مراکز لجستیکیمکان

انتخاب نهایی معیارها با 

DELPHI فازی 

 یابی مراکز لجستیکی مکان

 هایتلفیق لایه

GIS استان  

تعیین مناطق 

 مجاز 

  FAHP  با هاشهرستانبندی رتبه

مقایسه زوجی 

 ی ابیمکانمعیارهای 

مقایسه زوجی 

 ها شهرستان

شناسایی ظرفیت 

 ها شهرستان
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این گام، با مطالعات مشروحه ذیل، موارد  در موضوع پژوهش.

 شود:مشروحه ذیل شناسایی یا استخراج می

( 2یابی انواع مراکز لجستیکی. ( شناسایی معیارهای اولیه مکان1

های لجستیکی استان از اسناد ها و توانمندیشناسایی ویژگی

 راهبردی و اجرایی آمایش سرزمین. 

 گام دوم( انتخاب تیم خبرگان 

تیم خبرگان متشکل از: دانشگاهی، مدیریتی، کارشناسی در حوزه 

-لجستیک و مراکز لجستیکی، مدیران اجرایی استان انتخاب می

شوند که حداقل یک نفر ای انتخاب میگونهشود. خبرگان به

یابی مراکز لجستیک وجود خبره در هر موضوع مرتبط با مکان

 داشته باشد. 

 یابی مراکز لجستیکی گام سوم( گزینش معیارهای مکان

های مختلفی برای گزینش عوامل وجود دارد. در تحقیق روش

 است. شده جاری از روش دلفی فازی استفاده

 گام چهارم( تعیین مناطق مجاز برای استقرار مراکز لجستیک 

لجستیکی استان باهم تلفیق  GISهای مختلف در این گام، لایه

شوند تا مناطق مجاز برای ایجاد مراکز لجستیکی به تفکیک می

آیند درنهایت، مناطقی به دست می هر شهرستان تعیین گردند. در

شرایط ایجاد مراکز لجستیکی را دارند. که ازنظر لجستیکی، واجد 

 12اسیآیجآرک  افزارنرم استان توسط GISهای تلفیق لایه

برای یک شهرستان مکان مناسب  کهیدرصورت گیرد.انجام می

 های بعدی انجام نخواهد شد.وجود نداشته باشد، گام

 یکی ها در مراکز لجستبندی شهرستانبندی و رتبهگام پنجم( گروه

ها در مراکز لجستیکی، دو شرط و الزام شهرستان بندیگروهبرای 

 مشروحه ذیل وجود دارد:

الزام اول( وجود منطقه مجاز برای استقرار مراکز لجستیکی. این 

وجود  گردد. در الزام دوم کهشرط از گام چهارم تعیین می

ها در زمینه ایجاد مراکز لجستیکی استعداد و ظرفیت شهرستان

یابی مراکز لجستیکی تأثیر دارند. نوع عامل در مکان است، سه

آور که اگر وجود نداشته باشند، یا الزام (CF)های بحرانی عامل

یا  (OF)های کمی شود. عاملها حذف میآن شهرستان از گزینه

آوری اطلاعات برای که امکان جمع "آهنراهطول "عددی مانند 

کیفیت "مانند  (SF)کیفی  های، عاملتیدرنهاها وجود دارد. آن

 هستند. انیبقابلکیفی  صورتبهکه صرفاً  "هاراه

 ها:اندیس

i  1 ها  تعداد شهرستان,...,i m 

j  1تعداد فاکتورهای بحرانی,...,j p 

 پارامترها:

ijCF عامل  عامل بحرانی مقدارj در مکان i  

ijOF کمی عامل  مقدارj در مکان i  

ijSF (100-0اسیدر مق)شدهاختصاص داده یمقدار عدد 

 i مکان یبرا j توصیفیعامل  به

 jw 0) کیفی  عاملبه ی وزن اختصاص 1)w   

 هاوزن اختصاصی به عامل ∝

 متغیرها:

iCFM  بحرانی محاسبه شده برای مکان مقدار عاملi 

iOFM  کمی محاسبه شده برای مکان مقدار عاملi 

iSFM  توصیفی )کیفی( محاسبه شده برای مکان مقدار عاملi 

iLM  برای مکان  شدهمحاسبهمقدار امتیاز نهایی مکانیi  

شوند انجام می 5تا  1روابط  بر طبقمحاسبات معیارها 

(Heragu, 2018). 

 را ارضا کند jفاکتور بحرانی  iاگر مکان  (1)
1

0ijCF  
 صورت نیادر غیر 

(2) 
* *.... ; 1, ...,1 2 1

p
CFM CF CF CF i miji ii j

  


 

(3) 
1 1

; 1, ...,

1 1

q q
Max OF CFj jij ij

OFM i mi q q
Max OF Min OFj jij ij

  
 

  

  

      

 

(4) * ; 1,...,1
RSFM w SF i mi ij ijj

   

(5)  1 ; 1,...,LM CFM OFM SFM i mi i i       

، عدم وجود هر یک از الزامات دیآیبرم 5از رابطه  آن چنانکه

که به معنای حذف شهرستان از مرکز لجستیک خواهد بود. 

جود، های موهای استان با توجه به پتانسیلشهرستاندرنهایت، 

لجستیک )شهر، دهکده،  چهارگانهصورت اولیه در مراکز به
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در  هابندی شهرستانشوند. رتبهبندی میپارک و مرزی( گروه

 شود.انجام می FAHPهر مرکز لجستیکی با روش 

ف است که هد بیترتنیابهمدل سلسله مراتبی پژوهش جاری 

-یابی مراکز لجستیکی استان( در بالاترین سطح قرار می)مکان

شده و منتخب قرار گیرد. در سطح بعدی، معیارهای شناسایی

ها هستند. بندی شهرستاندارند که مبنای انتخاب و رتبه

آیند. معیارها یابی مدل از گام سوم به دست میمعیارهای مکان

ند. در شوتوسط خبرگان مقایسه زوجی شده و وزن دهی می

ها هستند، قرار ها که همان شهرستانآخرین سطح مدل، گزینه

و  های لجستیکیها قبلاً با توجه به توانمندیدارند. شهرستان

-می بندیگروه چهارگانهالزامات سند آمایش استان، در مراکز 

ابی یهای هر مرکز لجستیکی در هر معیار مکانشوند. شهرستان

راحل شوند. مبندی میی شده و رتبهبا نظر خبرگان مقایسه زوج

 اند از:این گام از پژوهش عبارت

 ایگام اول( مطالعات کتابخانه

 گام دوم( انتخاب تیم خبرگان 

 یابی مراکز لجستیکی وگام سوم( گزینش معیارهای نهایی مکان

 ها.دهی آنوزن

 گام چهارم( تعیین مکان مجاز برای احداث مراکز لجستیکی

ها در مرکز بندی شهرستانبندی و رتبهگروهگام پنجم( 

 لجستیکی.

 پژوهشهای یافته .5

های اجرایی دقیقاً منطبق بر در این فصل سعی شده است تا گام

 17رویکرد پیشنهادی پژوهش جاری باشد. این رویکرد در 

ج شده و نتایاستان آذربایجان غربی به کار گرفته شهرستان

 است.  قرارگرفته موردبحث

 ایاول( مطالعات کتابخانهگام 

معیار برای شهر لجستیک،  23( بامطالعه روی تحقیقات قبلی، 1

معیار برای پارک لجستیک  14معیار برای دهکده لجستیک،  26

( 3معیار اولیه برای مراکز لجستیک مرزی به شرح جدول ) 13و 

 استخراج شد.

 یابی مراکز لجستیکمعیارهای مکان .3جدول 

 مرکز لجستیک مرزی پارک لجستیک دهکده لجستیک شهر لجستیک

 داشتن بندر .1

 دسترسی به جاده .2

 آهنراهدسترسی به  .3

 فرودگاه تجاری و باری .4

 ونقل چندوجهیحمل .5

 ونقلی و پخشهای حملشرکت .6

های صنعتی و صنایع مجموعه .7

 جانبی

 های خدمات لجستیکشرکت .8

 مسکونیواحدهای  .9

 مناطق تجاری .10

 فضاهای ورزشی و تفریحی .11

 فضاهای آموزشی .12

 امکانات بهداشتی و درمانی .13

 ارتباط با یک بندر یا فرودگاه .1

 ونقل ریلیحمل .2

 ای و بزرگراهیونقل جادهحمل .3

 های اداریبخش .4

 انبارهای عمومی و نگهداری کالا .5

پایانه چندوجهی و خدمات  .6

 پشتیبانی

 فضای سبز .7

 گمرک و تشریفات گمرکی .8

 تأمین امنیت .9

 پست .10

 بانک .11

 پارکینگ .12

 بارگیریمحوطه تخلیه و  .13

 دسترسی به جاده .1

 پایانه ریلی .2

 عملیات کانتینری .3

 انبار و سردخانه .4

 ونقلیهای حملشرکت .5

خدمات لجستیکی و  .6

 پشتیبانی

 فضای سبز .7

 خدمات توزیع .8

 های آموزشیمجموعه .9

های پست و زیرساخت .10

 مخابراتی

 بانک و بیمه .11

 پلیس و تأمین امنیت .12

 قرار گرفتن در نوار مرزی .1

 دسترسی به جاده و بزرگراه .2

 پایانه ریلی .3

 پارکینگ خودرو و کامیون .4

انواع انبارهای گمرکی و  .5

 قرنطینه

-ونقلی بینهای حملشرکت .6

 المللی

 پایانه بار .7

 خدمات کامل گمرکی .8

 مرزبانی .9

 سازمان استاندارد .10

نباتات و سازمان حفظ  .11

 دامپزشکی
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 مرکز لجستیک مرزی پارک لجستیک دهکده لجستیک شهر لجستیک

 فضای سبز .14

-مدیریت شهری و سرمایه .15

 گذاری

 خدمات کامل گمرکی .16

 ایخدمات بیمه .17

 ینشانآتش .18

 امنیت تأمینپلیس و  .19

 منطقه ویژه تجاری .20

 انبارهای بزرگ و سردخانه .21

 امکان همکاری مشترک .22

به  قرار گرفتن یا نزدیکی .23

  المللیکریدورهای ملی و بین

 ایستگاه سوخت .14

 های رفاهیمجتمع .15

 تعمیرگاه وسایل نقلیه .16

 تعمیر و نگهداری کانتینر .17

 ونقل همگانیحمل .18

 های ارتباطیزیرساخت .19

 تسهیلات ردیابی محمولات .20

 گذاری مشترکهمکاری و سرمایه .21

 المللیارتباط با تجارت بین .22

 دسترسی به نیروی کار ارزان .23

 دسترسی به نوار مرزی .24

های حمایتوجود قوانین و  .25

 مالیاتی

 محیطیرعایت مسائل زیست .26

 محصولاتظرفیت تولید  .13

 صنعتی، معدنی و کشاورزی

 های بارپایانه .14

 خدمات درمانی و بهداشتی .12

 بانک و بیمه .13

شمال غربی کشور  الیهمنتهیدر ( استان آذربایجان غربی 2

و با سه کشور عراق، ترکیه و آذربایجان و سه استان  شدهواقع

مرز است. شهرهای این استان با داشتن مواهب طبیعی داخلی هم

های زیادی در ها و مزیتها، دارای توانمندیوجود زیرساختو 

زمینه مراکز لجستیکی هستند. درنتیجه این استان ازنظر لجستیک 

 ترین سندهای پایداری است. مهمالمللی دارای مزیتملی و بین

بالادستی این پژوهش، سند آمایش استان آذربایجان غربی است 

)سند آمایش  است شدهمیتنظ 2024ماده و تا افق سال  10که در 

های و توانمندی هایژگیوای از (. خلاصه1399آذربایجان غربی، 

ش نقهای استان آذربایجان غربی شامل: لجستیکی شهرستان

ی، خدمات یهاتیفعالی، او منطقه یمل کارمیاستان در تقس

ی که از سند آمایش معدن یهاتیفعالی و صنعت یهاتیفعال

 (  آمده است.4ست، در جدول )شده ااستخراج

 های لجستیکی سند راهبردی استانویژگی .4 جدول

 شهرستان

ملی و  کارمینقش استان در تقس

 یامنطقه
 صنعتی یهاتیفعال خدماتی یهاتیفعال

 یهاتیفعال

 معدنی

ک
لجستی

ت 
ترانزی

 

ت 
مبادلا

یب 
ن

الملل
 ی

پیوند با 
 

کریدور
 

ب
غر

 

ی
کانون مرز

 

ی
عملکردها

 
ی

مرز
 

ی 
کریدور پیشنهاد

 
بازرگان

-
چابهار

 

مرکز ملی و فرامل
 ی

ک
لجستی

 

ی و صنعتی
منطقه آزاد تجار

 

ی
صاد

منطقه ویژه اقت
 

محدوده
ها

 ی
صنعتی 

ی
مرز

 

آهن
 

طلا و نقره 
 

ت
و باری

 

 * *    *   سرو * * * * ارومیه
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 شهرستان

ملی و  کارمینقش استان در تقس

 یامنطقه
 صنعتی یهاتیفعال خدماتی یهاتیفعال

 یهاتیفعال

 معدنی
ک

لجستی
ت 

ترانزی
 

ت 
مبادلا

یب 
ن

الملل
 ی

پیوند با 
 

کریدور
 

ب
غر

 

ی
کانون مرز

 

ی
عملکردها

 
ی

مرز
 

ی 
کریدور پیشنهاد

 
بازرگان

-
چابهار

 

مرکز ملی و فرامل
 ی

ک
لجستی

 

ی و صنعتی
منطقه آزاد تجار

 

ی
صاد

منطقه ویژه اقت
 

محدوده
ها

 ی
صنعتی 

ی
مرز

 

آهن
 

طلا و نقره 
 

ت
و باری

 

 * *      اشنویه      اشنویه

 *         ارومیه * * * بوکان

 *        پلدشت     پلدشت

 *  *      تمرچین     پیرانشهر

 * *     *       تکاب

 *  *    *       چالدران

 *             چایپاره

 *        رازی ارومیه    خوی

 *        کیله     سردشت

     سلماس
کوزه 

 رش
    *   * 

 * *            دژشاهین

 *             شوط

 *  *  *    بازرگان ارومیه       ماکو

 ** *        ارومیه       مهاباد

 *         ارومیه       میاندوآب

 *         ارومیه    نقده

1399منبع: سند آمایش استان آذربایجان غربی،    

 گام دوم( انتخاب تیم خبرگان 

نفر از خبرگان دانشگاهی، مدیریتی،  16در پژوهش جاری 

ا یابی مراکز لجستیکی، بکارشناسی در حوزه لجستیک و مکان

 ایگونه( ، انتخاب شد. خبرگان به5مشخصات مشروحه جدول )

شدند که حداقل یک نفر خبره در هر موضوع مرتبط با انتخاب 

 یابی مراکز لجستیک وجود داشته باشد. مکان

 مشخصات خبرگان پژوهش .5جدول 

 تعداد تخصص سازمان/محل کار تحصیلات

 3 ونقلحمل راهداری و پایانه کارشناسی ارشد

 2 عمران و معماری راه و شهرسازی کارشناسی ارشد

 1 اقتصاد دانشگاه صنعتی ارومیه دکتری

 1 مهندسی صنایع دانشگاه صنعتی ارومیه دکتری

 2 مدیریت اجرایی های صنعتی شهرک کارشناسی ارشد
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 تعداد تخصص سازمان/محل کار تحصیلات

 1 مهندسی مخابرات مایصداوس کارشناسی ارشد

 1 مدیریت بازرگانی گمرک ارومیه کارشناسی ارشد

 1 مدیریت ارتباطات فناوری ارتباطات کارشناسی ارشد

 1 مهندسی مکانیک شرکت گاز استان کارشناسی ارشد

 2 معدن و اقتصاد سازمان صمت کارشناسی ارشد

 1 مدیریت شهری شهرداری ارومیه کارشناسی ارشد

 16 جمع تیم خبرگان

 یابی مراکز لجستیکی وگام سوم( گزینش معیارهای نهایی مکان

 هادهی آنوزن

بایست از یابی مراکز لجستیکی میمعیارهای نهایی مکان

انتخاب گردد. به این منظور از روش دلفی  3معیارهای جدول 

نفر از خبرگان و بعد از سه دور اجرا استفاده شد.  16فازی با 

عنوان نمونه، نتایج گزینش معیارهای دهکده لجستیکی در به

 ( آمده است.6جدول )

 هکده لجستیکییابی دمعیارهای مکان .6جدول 

 D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9 D10 D11 D12 معیار کد

D1 ارتباط با یک بندر یا فرودگاه             

D2 ونقل ریلیحمل             

D3 ای و بزرگراهیونقل جادهحمل             

D4 انبارهای عمومی و نگهداری کالا             

D5  کپشتیبانی لجستیپایانه چندوجهی و خدمات             

D6 گمرک و تشریفات گمرکی             

D7 محوطه تخلیه و بارگیری             

D8 تعمیر و نگهداری کانتینر             

D9 تسهیلات ردیابی محصولات             

D10 المللیارتباط با تجارت ملی و بین             

D11 دسترسی به نوار مرزی             

D12 های مالیاتیوجود قوانین و حمایت             

 12معیار اولیه، تعداد  26(، از تعداد 6جدول ) با توجه به نتایج

یابی دهکده لجستیکی انتخاب شد. به همین معیار برای مکان

برای پارک معیار  9معیار برای شهر لجستیک،  11روش، تعداد 

 معیار برای مرکز لجستیک مرزی انتخاب شدند. 13لجستیک و 

مراکز لجستیکی توسط یابی مقایسه زوجی معیارهای مکان

عنوان شد. به( انجام2تایی مطابق جدول ) 7با طیف خبرگان 

یابی دهکده لجستیکی گزینش معیار برای مکان 12نمونه، تعداد 

ارهای آن به شرح جدول شد که جدول مقایسات زوجی بین معی

 ( است.7)

 نتایج روش دلفی برای معیارهای دهکده لجستیکی .7جدول 

 معیار

 طیف پرسشنامه
وضعیت 

 سؤالات
ط هرتب مقدار وزن

متوس
 

زیاد
خیلی زیاد 

 

 1 0.045729919 تائید شده 16   1

 3 0.043126751 تائید شده 15 1  2

 3 0.043126751 تائید شده 15 1  3

 15 0.036483051 عدم تائید 6 5 5 4

 10 0.039530977 تائید شده 12 3 1 5

 7 0.042506503 تائید شده 13 3  6
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 معیار

 طیف پرسشنامه
وضعیت 

 سؤالات
ط هرتب مقدار وزن

متوس
 

زیاد
خیلی زیاد 

 

 25 0.033599107 عدم تائید 6 6 4 7

 6 0.042814465 تائید شده 14 2  8

 17 0.036146548 عدم تائید 6 4 6 9

 19 0.035899268 عدم تائید 5 5 6 10

 19 0.035899268 تائیدعدم  5 5 6 11

 22 0.035414935 عدم تائید 3 7 6 12

 1 0.045729919 تائید شده 16 0  13

 13 0.036543953 عدم تائید 5 7 4 14

 23 0.03541322 عدم تائید 3 8 5 15

 16 0.036218713 عدم تائید 5 6 5 16

 11 0.038378583 تائید شده 8 7 1 17

 24 0.034581357 عدم تائید 2 6 8 18

 13 0.036543953 عدم تائید 5 7 4 19

 9 0.040191499 تائید شده 5 11  20

 19 0.035899268 عدم تائید 5 5 6 21

 3 0.043126751 تائید شده 15 1  22

 26 0.031564497 عدم تائید  7 9 23

 12 0.03810039 تائید شده 7 8 1 24

 8 0.041316723 تائید شده 9 7  25

 18 0.036113628 عدم تائید 2 11 3 26

بندی معیارهای دهکده لجستیک دهی و رتبههمچنین، نتایج وزن

(  آمده 8در جدول ) FAHPخبرگان با روش  ازنظرحاصل 

 است.

  یابی دهکده لجستیکیوزن معیارهای مکان .8جدول 

 رتبه وزن نرمالیزه معیار

 1 0.252447 ای و بزرگراهیونقل جادهحمل

 2 0.229498 ونقل ریلیحمل

 3 0.176537 ارتباط با یک بندر یا فرودگاه

 4 0.130768 المللیارتباط با تجارت ملی و بین

 رتبه وزن نرمالیزه معیار

پایانه چندوجهی و خدمات پشتیبانی 

 لجستیک
0.090185 5 

 6 0.056365 انبارهای عمومی و نگهداری کالا

 7 0.033156 محوطه تخلیه و بارگیری

 8 0.016578 های مالیاتیحمایت وجود قوانین و

 9 0.008087 تسهیلات ردیابی محصولات

 10 0.003851 تعمیر و نگهداری کانتینر

 11 0.00175 گمرک و تشریفات گمرکی

 12 0.000778 دسترسی به نوار مرزی

 گام چهارم( زمین  مناسب برای احداث مراکز لجستیکی

هایی که برای احداث مراکز لجستیکی در این گام، محدوده

شود. مراکز لجستیک بر اساس ضوابط مناسب هستند، تعیین می

ی های صنعتمحیطی استقرار واحدها و فعالیتو معیارهای زیست

-می یرد. این ردهگخدماتی قرار می 4در رده  و تولیدی کشور

متر از طرح هادی  250متر از حریم شهر،  400بایست تا شعاع 

ها، متر از تالاب 150، شدهحفاظتمتر از منطقه  100تایی، روس

های غیر شرب متر از رودخانه 250متر از مخازن شرب و  250

فاصله داشته باشد. مراکز لجستیک بر اساس ضوابط و معیارهای 

های صنعتی و تولیدی محیطی استقرار واحدها و فعالیتزیست

فاصله داشته  شدهحفاظتمتر از منطقه  100بایست کشور، می

 باشد. 

های پوشش زمین شامل مراتع با تراکم بالا، مناطق محدودیت

 هایزارها، سطوح آبی و باتلاقزارها و درختچهجنگلی، بیشه

ای با هاستان هستند. طبقات ارتفاعی و شیب )توپوگرافی(؛ پهنه

درصد برای احداث مراکز لجستیک مناسب  20شیب بیشتر از 

های استان تحت عنوان کیلومتری گسل 5های محدودهنیستند. 

شده است. بر اساس تعریف، ای مخاطره گسل تعریفمحدوده

دشت سیلابی، سرزمین پست و همواری است که در کنار رودی 

 گیرد. قرار دارد و اگر رود طغیان کند، سیل آن دشت را فرامی

 کزجبرانی انتخاب مکان مرا پس از شناسایی معیارهای غیر

مربوط به این معیارها در  GISهای اطلاعاتی لجستیک، لایه
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منظور شناسایی استان آذربایجان غربی گردآوری شد. به

 GISهای های غیرمجاز لایهپذیر، محدودههای امکانمحدوده

ها از نقشه استان حذف شدند. لازم به ذکر است که وزن لایه

پذیر و ای امکانه( محدوده3یکسان در نظر گرفته شد. شکل )

ناپذیر استان آذربایجان غربی جهت استقرار مراکز امکان

 دهد. لجستیک را نشان می

 
 پذیر مراکز لجستیکی استانمحدوده امکان .3شکل 

های استان، ادغامی شهرستان GISهای با توجه به نتایج لایه

های پلدشت و شوط و کمترین بیشترین مساحت را شهرستان

دژ و سردشت برای استقرار مراکز لجستیک شاهینمساحت را 

های استان زمین موردنیاز برای دارند. بنابراین، در تمام شهرستان

استقرار مراکز لجستیکی وجود دارد. درنتیجه، الزام اول پژوهش 

 ها محقق شده است.در تمام شهرستان

 یکیها در مراکز لجستبندی شهرستانبندی و رتبهگام پنجم( گروه

گیرد. الزام اول: با توجه در این گام دو الزام موردبررسی قرار می

های استان، مجاز به ایجاد به وجود منطقه مجاز، تمام شهرستان

دهکده لجستیک هستند. الزام دوم: با توجه به معیارهای دهکده 

( مورد 3های استان آذربایجان غربی )جدول لجستیکی، شهرستان

ا در نظر گرفتن فاکتورهای بحرانی و ب .قرار گرفتندارزیابی 

های ارومیه و خوی، قابلیت الزامات اساسی، تنها شهرستان

 به دهکده لجستیکی را دارند. شدنلیتبد

شده در هر یک از مراکز لجستیکی با بندیهای گروهشهرستان

ها در سند آمایش در هر معیار مقایسه زوجی توجه ظرفیت آن

ی هامیه و خوی با توجه به توانمندیشوند. دو شهرستان ارومی

بندی شدند که شهرستان ارومیه رتبه FAHPلجستیکی، با روش 

در رتبه اول و دوم  48/0/. و شهرستان خوی با وزن  52با وزن 

 جهت استقرار دهکده لجستیکی قرار گرفتند.

 یابی مراکز لجستیکی استاننتایج مکان 5-1

ی حاصل از رویکرد پیشنهادیابی مراکز لجستیک بندی مکانجمع

( 4های استان آذربایجان غربی به شرح شکل )برای شهرستان

 است.

 
  بندی مراکز لجستیک استان آذربایجان جمع .4شکل 

 گیرییجهنت .6

-های تصمیمدر پژوهش جاری، رویکرد جدیدی با ترکیب روش

یابی مراکز لجستیکی منظور مکانبه GISگیری چند معیاره و  

د انهای این پژوهش عبارتیک استان ارائه شد. نوآوریدر سطح 

یک یابی انواع مراکز لجستبندی معیارهای مکاناز: شناسایی و رتبه

 جادیاهای مجاز برای و دلفی فازی، شناسایی مکان  FAHPبا 
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ها بندی شهرستانگروه ،GISها با مراکز لجستیک در شهرستان

-ریاضی و معیارهای مکان در مراکز لجستیک با استفاده از مدل

کز های هر مربندی شهرستانیابی لجستیک و درنهایت، اولویت

 .FAHPلجستیک با روش 

 26معیار برای شهر لجستیک،  23بامطالعه روی تحقیقات قبلی، 

 13معیار برای پارک لجستیک و  14معیار برای دهکده لجستیک، 

رگان و نظر خبمعیار برای مراکز لجستیک مرزی شناسایی شد. با 

 12معیار برای شهر لجستیک،  11به روش دلفی فازی، تعداد 

معیار برای پارک  9یابی دهکده لجستیکی، معیار برای مکان

معیار برای مرکز لجستیک مرزی انتخاب شد. این  13لجستیک و 

ی و وزن ده FAHPمعیارها برای هر مرکز لجستیک با روش 

 ی شدند.بندرتبه

برای ایجاد  هاشهرستان، مناطق مجاز GISای هبا تلفیق لایه

 های لجستیکیشوند. توانمندیمراکز لجستیک شناسایی می

ها از سند آمایش سرزمین احصا گردیده و با توجه به شهرستان

یابی، با مدل ریاضی در مراکز لجستیکی الزامات و معیارهای مکان

هر مرکز  های موجود درشوند. درنهایت، شهرستانمی بندیگروه

 شوند. می بندیرتبه FAHPلجستیکی با روش 

ی مدل در استان آذربایجان غربی نشان داد که در ریکارگبهنتایج 

. دشهر لجستیکی انتخاب نش عنوانبهاین استان هیچ شهرستانی 

 های لجستیکی ودهکده عنوانبهارومیه و خوی  هایشهرستان

چهار شهرستان سلماس )پارک معدنی(، مهاباد )پارک صنعتی(، 

نوان عمیاندوآب )اکو پارک صنعتی( و نقده )پارک کشاورزی( به

های لجستیک تخصصی شناخته شدند. پنج مرز سرو پارک

)ارومیه(، تمرچین )پیرانشهر(، پلدشت، رازی )خوی( و بازرگان 

 .ی شدن مراکز لجستیک مرزی شناسایعنوا)ماکو( به

 و جلایی پیکانینتایج این رویکرد پژوهش جاری با پژوهش )

( مشابهت زیادی داشته و نتایج حاصله هم سویی 1400همکاران، 

دارد. با این تفاوت که پژوهش جاری در هر چهار نوع مراکز 

از  جهیدرنتاند. بندی شدهها رتبهو شهرستان شدهانجاملجستیکی 

 تری برخوردار است.جامعیت بیشتری و جنبه کاربردی

یابی کاربردی، قابلیت یک مدل جامع مکان عنوانبهاین رویکرد 

های کشور را دارد. کسب آمارهای دقیق کاربرد در تمام استان

واجه هایی مها و تعیین مقادیر معیارهای کیفی با چالششهرستان

 آید.به شمار میهای مهم پژوهش بوده و از محدودیت

 هانوشتپی .7

1. Multi Criteria Decision Making 

2. Interpretative Structure Model 

3. SWARA 

4. Combined Compromise Solution 

5. Data Envelopment Analysis 

6. GARA 

7. TOPSIS 

8. GDM 

9. GIS 

10. Fuzzy Analytic Hierarchy Process 

11. Super Decision 

12. ArcGIS 

 مراجع .8

 حل مسئله "( 2020محمد )، مهرآبادسعیدی  و عادل ،اعظمی

 ونقل با ناوگان ناهمگنبندی و مسیریابی سبز وسایل حملزمان

آوری کالاهای بازگشتی شامل لجستیک معکوس به شکل جمع

 ، ص(4)11 ،ونقلفصلنامه مهندسی حمل ،"با الگوریتم ژنتیک

937–969. 

 

 بابک ،صفاری، نعمت اله ،اکبری، اعظم ،جلایی پیکانی 

مرکز لجستیک کشاورزی در استان  یابیتحلیل مکان "( 1400)

شبکه لجستیک در  یهانهیاصفهان با رویکرد حداقل سازی هز

اقتصاد و توسعه کشاورزی )علوم و صنایع  :نشریه، "GIS محیط

 .31-45، 1، شماره 35، دوره کشاورزی(

 

 ( 1396شجاعی، سعید )"یجاد هاب و مراکز بررسی ضرورت ا

 های مجلس شورای اسلامی. ، مرکز پژوهش"لجستیکی در ایران

 ( 1399شورای عالی آمایش سرزمین )" سند آمایش آذربایجان

 ."غربی

https://sid.ir/fa/journal/AdvanceWriter.aspx?str=%D8%AC%D9%84%D8%A7%DB%8C%DB%8C%20%D9%BE%DB%8C%DA%A9%D8%A7%D9%86%DB%8C%20%D8%A7%D8%B9%D8%B8%D9%85
https://sid.ir/fa/journal/AdvanceWriter.aspx?str=%D8%A7%DA%A9%D8%A8%D8%B1%DB%8C%20%D9%86%D8%B9%D9%85%D8%AA%20%D8%A7%D9%84%D9%87
https://sid.ir/fa/journal/AdvanceWriter.aspx?str=%D8%B5%D9%81%D8%A7%D8%B1%DB%8C%20%D8%A8%D8%A7%D8%A8%DA%A9
https://www.sid.ir/journal/432/fa
https://www.sid.ir/journal/432/fa
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 ."آمایش مراکز لجستیک کشور
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 ایهسهراب عبداله زاده، درجه کارشناسی و کارشناسی ارشد در رشته مهندسی صنایع را به ترتیب در سـال

موفق  1393ی شریف و علم و صنعت ایران اخذ نمود. ایشان در سـال صنعت هادانشـگاه از 1373 و 1371

دانشـگاه علم و صنعت ایران گردید. زمینه های به کسـب درجه دکتری در رشـته مهندسـی صنایع از 

ی متا هیوریستیک، مدیریت و کنترل پروژه هاپژوهشـی مورد علاقه ایشـان مهندسی حمل و نقل، الگوریتم

و استراتژی تولید و خدمات بوده و در حال حاضر عضو هیأت علمی با مرتبه دانشیار در دانشگاه صنعتی 

 ارومیه می باشد.

 

 

 

                                                      


