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 چکیده

است، توجه به  یشهر داریپاتوسعه یکردهایاز رو یکیTransit Oriented Development  (TOD) ونقل محور توسعه حمل کردیرو

 یشهر یداریکسب پا یبرا یعنوان عاملحمل و نقل به TOD کردیدرشهر مطرح است. دررو یداریعنوان ابزار پابه یلینقل روحمل

همانند  یاصول کردیرو نیدر ا .شودیدر شهر م یطیمح ستیو ز یاقتصاد ،یاجتماع طیموجب بهبود شرا کردیرو نیاست. ا مطرح

استفاده از  نیشد که رابطه ب یسع هیفرض نی. در اولشوندیعنوان عوامل و اصول توسعه در نظر گرفته مبه یلیونقل رتوجه به حمل

د که گرفته ش جهینت هیفرض نیبا آزمون ا تی. در نهاردیقرار گ یابیمورد ارز نینقل محور از نظر مسافروو توسعه حمل یلیخدمات ر

 لیونقل وجود ندارد. در فرض دوم تماحمل یبرا یونقل محور و استفاده از مترو به عنوان ابزارتوسعه حمل یهامولفه نیب یارابطه

 یانشان داده شد که رابطه تیگرفت، در نها ارقر یابیمترو مورد ارز ستگاهیاز ا شانیا یاستفاده از مترو و فاصله زندگ یمردم برا

در  TODاز منظر  نیمردم به عنوان مسافر تیوجود دارد. اولو یلیگلشهر و تعدد استفاده از خطوط ر ستگاهیفاصله از ا نیب یقطع

کردن  رتذابشده است که به منظور ج شنهادیاست. پ یادیز تیاهم یدارا نگیشد، مشخص شد که احداث پارک دهیسوم سنج هیفرض

 ساخته شود. ستگاهیا نیتوسعه ا یمتنوع برا یهانگیشود و پارک لیتکم یروادهیپ ریمترو مس ستگاهیا

وخط پنجم متر ،وسعه حمل ونقل محورت ،TOD ،داریتوسعه پا های کلیدی:واژه
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 مقدمه .1

(. در 1998، الیشود )امبرو یم رفتهیتوسعه در بطن جامعه پذ

جهان در شهرها ساکن هستند،  تیاز جمع یمیاز ن شیکه ب یحال

برخوردار است  یخاص تیاز اهم یتوجه به توسعه شهر

است که شهرها همواره  یدر حال نی(. ا29:  1383, فردی)صابر

مهاجرت به  جاز افراد قرار داشته است و مو یاریمورد توجه بس

ده مثبت بو تهیمدرن یروندها شهرها به طور متناوب  پس از آغاز

اسکان  ییدر محل ها کنندیم یسع دهیتازه رس تیاست، جمع

 نهیآنان راحت تر باشد تا هز یبرا یدسترس ریکنند که مس دایپ

خود پرداخت  یمحل کار و زندگ نیتردد ب یرا برا یکمتر یها

 یم دایپ ایدر دن یکمتر شهر انیم نیا(. در 1390, یکنند )جعفر

مردم از شهرها به مکان  یعنیباشد،  یمنف یمهاجرت یشود که دارا

مسائل  نکهیهمچون روستا ها مهاجرت کنند، مگر ا یگرید یها

ه از جنگ و زلزل یو مشکلات ناش یکم آب رینظ یطیمح ستیز

 نیبر آنان  اثر گذاشته و موجب تحرک جامعه را فراهم آورند. بد

از  یعوامل مختلف ناش ریمعنا که شهرها همواره تحت تاث

 باشند. یم هیرو یب یمهاجرت ها

 جادیدر داخل شهر موجب ا یلینقل روحمل گرید انیب به

 تیشود و در نها یم یاز منظر اجتماع ینیشهر نش یبرا تیجذاب

گردد. حال با توسعه  یم یزندگ  تیفیموجب بهبود ک

به عنوان شهر، افراد با تنوع  یدر مکان یمترو شهر یهاستگاهیا

اشند ب یمترو م یهاستگاهیبه ا کیکه نزد یی)در مکان ها یتیقوم

 یتیتراکم جمع شیامر نه تنها موجب افزا نی. اکنندیم دایتجمع پ

 امنویولگردد ) یم زین یدر بافت شهر رییشود، بلکه موجب تغ یم

،2017.) 

که توسعه  باشدیابعاد متنوع م یدارا یشهر داریتوسعه پا

از آن ابعاد به صورت  یبرخ یبر رو تواندینقل محور موحمل

ر توسعه د ریاز ابعاد مهم و انکار ناپذ یکیاثر گذار باشد.  میمستق

توسعه  یزمان یاست، در توسعه شهر یبعُد اجتماع یشهر

دچار  شهروندان یاجتماع یدهد که زندگ یرخ م یاجتماع

بهبود  موضوع نیبارز ا یز نمونه هاا یکیشود،  یمثبت یراتییتغ

سبز قابل  یمعنا که فضا نیبد باشد،یسبز در شهر م یفضا

 یها پارک ایو  ابان،یدرختان کنار خ ریشهروندان نظ یبرا تیروئ

 زیشوند،بلکه رشد ن یسطح شهر در اثر توسعه نه تنها حفاظت م

 (. 2013گران،یو د  ر)راتن کنندیم دایپ

 یندیفرآ داریاصول توسعه پا یمحور بر مبنانقل وتوسعه حمل

شهر  و کندیم شرفتیاست که در آن شهر به صورت متوازن پ

 ،یمل یاز حد استانداردها شیب یتیکرج با دارا بودن رشد جمع

 باشدیبودن آن م ریاز مهاجر پذ یاز سه درصد( که ناش شی)ب

 رانیکلان شهر ا نیتر دیبه جد لی( تبد1398مهر، ی)خبر گزار

مهاجرت مردم  شی(و با افزا1398کرج، یشده است )شهردار

د و مستغلات مور لاکدر ام متیتفاوت ق لیتهران به کرج به دل

(  1383نژاد،  یقرار گرفته است )موسو نینش تختیتوجه مردم پا

ران بودن به  ته یکینزد لیاست که شهر کرج به دل یدر حال نیا

 ) خط مترو پنج(، یشهر نیبو با  بهره مند شدن از خطوط مترو 

کار شاغل  یرویامکان فراهم شده است که بخش اعظم از ن نیا

 یدر بخش خدمات و صنعت در تهران، کرج را به عنوان محل

د را خو یارزان تر و در دسترس تر انتخاب کنند و منازل مسکون

 نیهمچن .(1398کرج،  یشهر انتقال دهند )شهردار نیبه ا

 تگاهسینامه به عنوان ا انیگلشهر که در زمان نگارش پا ستگاهیا

 از شیشود با تردد ب یشناخته م یخط پنجم مترو شهر یانیپا

از هفتاد درصد از  شیمسافر در روز مواجه است که ب 14700

بعد از  4صبح و  8 یصبح ال6)ساعت  کیگروه در زمان پ نیا

 مترو ستگاهیاز ا خروج ایبعد از ظهر( اقدام به ورود و  8ظهر تا 

 ستگاهیمقرر وارد ا یدر زمان دیحجم از مسافر با نیا کنند،یم

 یمترو خارج شوند )تارنما ستگاهیمشخص از ا یشوند و در زمان

تردد نسبتا بزرگ موجب  نی(. ا1397سنا،یا یخبرگزار ینترنتیا

 هدر رفت ،یلیمصرف سوخت فس شیهوا، افزا تیفیکاهش ک

مترو، کاهش بهره  ستگاهیزمان در رفت و آمد، ازدحام در اطراف ا

دراک ا تیفیکارآمد، کاهش ک ینقل عموموحمل ستمیاز س یریگ

 یداریمترو گلشهر و عدم پا ستگاهیدر اطراف ا یگشده از زند

 شود. یدر دراز مدت م یشهر ستیو ز یدر توسعه شهر
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نقل وحمل تیبال درک اهمنامه محقق به دن انیپا نیدر ا لذا

و  یشهر یدر زندگ یداریپا یتوسعه محور و اثرات آن بر رو

 ردکیبا توجه به رو یو مردم محل نیمسافر یتهایابعاد آن و الو

TODطینقل محور در بهبود شراوتوسعه حمل تیتا اهم باشدیم 

 گلشهر درک شود. ستگاهیدر اطراف ا تیریمد

 پژوهش اهداف .2

 یهدف کل

 تگاهسیوضعیت فعلی شاخصهای توسعه پایدار در اطراف ادرک 

بر مدیریت توسعه  TODهای مترو گلشهر و بررسی تاثیر مولفه

 .یشهر داریپا

 یهدف جزئ

ا مترو ب ستگاهیموجود و درک رابطه فاصله ا تیسنجش وضع

تفاده به اس لیاستفاده و تما زانیبا م نیو کار مسافر یمحل زندگ

 خط پنجم تهران.مترو  یلیاز خدمات ر

 استفاده و شیها و افزا راهادهیوجود پ نیو کشف رابطه  ب درک

 . یلیبه استفاده از خدمات ر لیتما

و  هانگینقل محور و توسعه پارکوتوسعه حمل نیرابطه  ب فهم

 .یلیاز خدمات ر یریاثرات بهره گ

 پژوهش فرضیات .3

 پژوهش یاصل هیفرض

لشهر مترو گ ستگاهیشهر کرج و ا تیاست که وضع نیگمان بر ا

وسعه ت کردیمطلوب نباشد و رو تیدر وضع داریاز منظر توسعه پا

عه مثبت و  توس راتییتغ جادیمنجر به ا تواندینقل محور موحمل

 شود. یفعل طیدر شرا داریمطلوبِ پا

 پژوهش یفرع اتیفرض

 ها، ساخت راهادهیپ جادیا نیمثبت ب یرود که رابطه ا یگمان م

 ریسو ساخت م یمترو گلشهر، طراح ستگاهیدر کنار ا نگهایپارک

 ستمیمترو گلشهر، بسط و توسعه س ستگاهیبه ا یدوچرخه منته

( یو اتوبوس ران ی)تاکس ینقل عمومونقل خطوط حملوحمل

 وجود داشته باشد.

شهر کرج گل ستگاهیکه از ا ینیرسد که مسافر یبه نظر م نگونهیا

 یدارا کنندیشدن از مترو خط پنج استفاده م ادهیر و پسوا یبرا

 باشند. یم TOD یهادر مورد مولفه یمتنوع یتهایاولو

 محل سکونت یِکینزد نیمثبت ب یشود که رابطه ا یفرض م

 نیاز ا انشیاستفاده ا زانیمترو گلشهر و م ستگاهیبه ا نیمسافر

 نقل وجود دارد.وحمل لهیوس

 ادبیات پژوهش .4

 یبا عنوان بررس ی( در پژوهش1397)  یاریزاده و اسفند میابراه

مطالعه  داریپا یدر توسعه گردشگر یشهر یها هراادهینقش پ

 ندافتیدست  لیذ جیخرداد شهر تهران به نتا 15 ابانیخ ؛یمورد

افراد  یخرداد امکان تردد برا 15راه در اطراف مترو  ادهیپ جادیبا ا

 یاست و گردشگران شهر آمده همفرا شتریب یبه صورت عاد

شهر  یو مرکز یخیمنطقه تار نیمراجعه به ا یبرا یشتریب لیتما

 دهند. یاز خود نشان م

 یقیتطب سهیبا عنوان مقا ی( در پژوهش1397) یو حق یبیحب

به  ANPو خارج کشور با مدل  رانیراه ها در ا ادهیپ تیفیک

 یسنت با توجه به شکل رانیا یراه ها ادهیپ افتندیدست  لیذ جیانت

باشند  یشهروندان م یبرا تیو جذاب ییرایخود هنوز فاقد گ

حمل و نقل  یها ستگاهیبه ا یکه منته ییراه ها ادهیتوسعه پ

 .شوند یم نیتعداد مسافر شیشوند موجب افزا یم یعموم

با عنوان رقابت مقصد  ی( در پژوهش2019) مانشیو د آندرادس

به  یمتخصصان گردشگر یها یستگیمهارت ها و شا هیدر روس

 یها ترساخیاز ز نیگردشگران و مسافر افتندیدست  لیذ جینتا

 کنند گردشگران در استفاده یاندازه استفاده م کیحمل و نقل به 

و  کریب .باشند یمحساس تر  اریبس یلیاز خطوط حمل و نقل ر

با عنوان حمل و نقل و گشت در  ی( در پژوهش2015) نگیروم

است و در صورت وجود  یلیدرون شهرها وابسته به خطوط ر

از سفر  زیو گردشگران ن نیمسافر یلیمناسب در خطوط ر تیفیک

 خواهند بود. یخود راض
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 پژوهش ینظر یمبان .5

از مسائل مهم اداره شهر  یکیهمواره به عنوان  یشهرتوسعه 

امل عو یمطرح بوده است. در توسعه شهر و نگاه به توسعه شهر

که به  ی. مسائل و مواردباشندیم لیدخ یمتفاوت یهاو مولفه

یم تنگاتنگ یدر ارتباط یبا معضلات شهر یاصورت گسترده

نقل وحمل ،یشهر سائلم نیتریادیاز بن یکی انیم نی. در اباشند

د در رش یاتوسعه و مولفه یبرا ینقل به عنوان عاملواست. حمل

 یو گاه شودیدر شهر م یزندگ طیهمه جانبه موجب بهبود شرا

ه کنترل بودن ب رقابلینقل و غوبودن، حمل ایپو لیبه دل زین

 یدر اداره امور شهر م یصورت کامل، موجب از هم گسستگ

 گران،یآورد)رسو  و د یم دیرا پد یدیدشود و معضلات ج

2012.) 

 یابیمورد ارز یمتنوع یهابا شاخص توانیرا م یافتگیتوسعه 

با توجه به  یشهر یافتگیتوسعه  یقرار داد. شاخص ها

 کردیرو -. ب یتوسعه کالبد کردیرو -الف یکل یکردهایرو

وسعه ت کردیرو -ت داریتوسعه پا کردیرو -پ یتوسعه مشارکت

گران, یو د ی)پورطاهر رندیگیقرار م یابیمورد ارز یوکالت

نقل وکه اشاره شد، حمل ییکردهایاز رو کی(. در هر 1391

توسعه، بدون  ندیکه در فرآ یاست، به طور ژهیو یتیاهم یدارا

  یاانتظار داشت که توسعه توانینقل نمودر نظر گرفتن حمل

نقل ودرک بهتر از توسعه حمل ی. براافتدیدر شهر اتفاق ب یواقع

 یاتحیبه اختصار توض کردهایاز رو کیبه طور کلان در مورد هر 

 .دیآ یم یدر پ

 تیاز اهم یکیزیتوجه به ارکان ف ،یتوسعه کالبد کردیرو در

 یسع کردیرو نیدر ا یشهر زانیربرخوردار است و برنامه یادیز

از توسعه مورد  یتوسعه را به عنوان بخش یکه نمادها کنندیم

توسعه وارد کنند  ندیکنکاش قرار دهند و آن شاخصها را در فرآ

 (1397, گرانیزاده ود می)ابراه

ه نگاه به شهر و توسع ،یوکالت یزیرتوسعه و برنامه کردیدر رو

ه از ک ییهادفاع از حقوق شهروندان است و برنامه شتریب یشهر

 کردیکه به رو یزانیرتوسط برنامه شود،یم قیتزر نییبالا به پا

 یزیربرنامه کردی. اما در روشودیهستند انجام م بندیپا یوکالت

 تواندینم دهیچیعامل پ کیشهر به عنوان  یتوسعه وکالت یبرا

 (.1397 گرانیو د یباشد )رمضان یاتوسعه یازهاین یپاسخگو

 یسو برر یتوجه به ارکان اجتماع ،یتوسعه مشارکت کردیرو در

کردن مردم در امر توسعه به  لیتوسعه و دخ یاثرات اجتماع

. نگاه و شودیو قابل اتکا در نظر گرفته م یهیامر بد کیعنوان 

ر به توسعه شهر است، د ینگاه اجتماع کی زین یمشارکت کردیرو

 یابر یامور توسعه به مردم به عنوان عامل یواگذار کرد،یرو نیا

. درواقع در توسعه شودیشدن توسعه در نظر گرفته م داریپا

و از  شوندیمردم به عنوان صاحبان توسعه شناخته م یمشارکت

 یمقاومت یاتوسعه یهاکه در برابر برنامه شود،یمردم خواسته م

کنند. در  یاتوسعه یهانشان ندهند و خود را همراه  با برنامه

از  یتوسعه مشارکت یبرا یزیربرنامه ینقل در ابتداوحمل زهحو

 زینگاه ن نیا شود،یم یمردم به عنوان صاحبان توسعه نظر خواه

 طهیاست که کمتر وارد ح یا هیاست و نظر ینگاه نظر کی شتریب

 ( .1383نژاد,  ی)موسو شودیعمل م

 یِصرِف است و نه نظر ینگاه نه کالبد دار،یتوسعه پا کردیدر رو

 یبرا انهیگراعمل یهابا نگاه ینظر یهاصِرف، بلکه نگاه

 طیدر منابع و حراست از مح ییجوحراست از منابع و صرفه

عملگراتر به وجود  یکردیو رو شودیم بیترک یشهر یزندگ

ل نقوبه حمل وجهت یتوسعه شهر یبرا داری. در اصول پادیآیم

برخوردار  یخاص تیاز اهم یلینقل روبخصوص حمل یجمع

 یدر شهر به صورت کارآمد یانرژ کرد،یرو نیاست، چرا که در ا

و از  شوندیحراست م یو اجتماع یطیمنابع مح شود،یمصرف م

یاجتناب م یطیمح یآلودگ رینظ یکننده شهر داریعوامل ناپا

 .شود

 شودیبه مساله توسعه مطرح م دگاهیدو د داریتوسعه پا نهیدر زم

 یداریپا دگاهیو دوم د کیتکنولوژ یداریپا دگاهیاول د

عه به توس یابیدست  کیتکنولوژ دگاهیاست. در د کیاکولوژ

 یهانظام منسجم در حوزه کیها در قالب حوزه یدر تمام داریپا

با  توانیرا م یشکلو هر م باشدیممکن م یو اجتماع یاقتصاد
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 یداریپا دگاهیحل کرد. در د نینو یهایآوراستفاده از فن

 ،یازشهرس ،یسازدر نگرش به مسکن رییتوجه به تغ کیاکولوژ

و  شودیبرخوردار م تیاز اهم ینقل و منابع مصرف شدنوحمل

 داریپا یاتوسعه توانینم یهامولفه نیدر نگرش به ا رییبدون تغ

 بی( از ترکTODنقل محور)وتوسعه حمل واقعدررا متصور شد. 

معنا که با استفاده  نی. بدبردیبهره م داریدر توسعه پا دگاهیدو د

نقل آلوده وبه دنبال کاهش اثرات حمل نینو یهایآوراز فن

به  یدر نگرش کل رییبه دنبال تغ گریکننده است و از جانب د

 داریتوسعه پا یهالفهمو نیتریاز اساس یکینقل به عنوان وحمل

 (.2016، ومنیاست)ن  یشهر

 یروادهیپ یبرا ( نه تنهاTODنقل محور )وتوسعه حمل کردیرو

ز استفاده ا طیقائل است، بلکه بهبود شرا تیاهم هاراهادهیو پ

را در  لهیوس نیاستفاده از ا بیضر شیدوچرخه و افزا

و احداث مراکز ارائه خدمات  دهدیخود قرار م یهایزیربرنامه

 طیدر بهبود شرا یبدون دود را در دستور کار خود قرار داده و سع

 مردم دارد. یزندگ

شود که با  یابیمکان یدر محل دیبا نگیپارک  TOD کردیرو در

شود و  مترو آسانتر ستگاهیبه ا یهم دسترس هاراهادهیاستفاده از پ

وجود م لاتیمترو از تسه ستگاهیتردد به ا ریدر مس نیهم مسافر

ستفاده به منظور ا نگیپارک یبتوانند استفاده کنند. گاه ریدر مس

و کاربرد دوگانه  شودیم یطراح یراهادهیپ یاز فضا شهروندان

یاستفاده م راهادهیاز خدمات پ نیهم مسافر یعنی. کندیم دایپ یا

یبهره م گرید یهارفتن به مکان یبرا هاستگاهیو هم از ا کنند

 (.1393, گرانیو د ی)بلخار رندیگ

فاده از است یبرا یکیزیتوجه به افراد کم توان ف TOD کردیدر رو

برخوردار است .  تیمترو از اهم ستگاهیاطراف ا یهانگیپارک

مخصوص  ییهامحل یبا طراح کردیرو نیکه در ا یگونه ابه

 به بیترغ زین شانیکه ا شودیم یمعلولان سع یخودروها یبرا

 زاتیمنظور تجه نی. به همشوندیم ینقل عمومواستفاده از حمل

 ینیگزیجا ایو  ینقل برقوحمل رینظ یا ژهیو لاتیو تسه

 که به ستگاهیمکان به ا نیترکیدر نزد نیمعلول یخودرورها

اند شده زیچرخ دار تجه یها یمخصوص صندل یواسطه رمپها

استفاده کنند.  ینقل عمومواز حمل زیبخش از جامعه ن نیکه ا

مردم با توسعه  یزندگ تیفیک شیافزا TODهدف  نیتریادیبن

ت که در صور یمرتبط با حمل ونقل است، به طور یساختها ریز

انتظار داشت که  توانیم یلینقل رواستفاده از حمل شیافزا

 یزندگ تیفیعام از ک فیتعر کیبه عنوان  یشهر یفضا تیفیک

 توانینقل محور موکند. با توجه به اصول توسعه حمل دایبهبود پ

, رانگیو د یکرد )صفار یبندراستا طبقه نیدر هم زیاهداف را ن

1396.) 

 اهستگیقطار به ا دنیساعات رس یهمواره بر مبنا TOD کردیرو

تا اتلاف وقت به حداقل برسد  گردد،یمترو هماهنگ م ستگاهیبه ا

شوند.  هیقطار تخل ستگاهیاز محل ا یشتریبا سرعت ب نیو مسافر

 یاه یتاکس ایو  ازیمورد ن یتعداد اتوبوس ها نیتخم ننیهمچ

منجر  تواندیم ستگاهیا کپارچهی تیریدر دسترس با استفاده مد

, گرانیو د یشود )قهر TOD کردیهدف از رو نیبه محقق شدن ا

1393.) 

 
 پژوهش یمدل مفهوم. 1شکل 
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 پژوهشروش  .6

انجام  شیمایبه روش پ ،یحاضر به احاظ هدف کاربرد پژوهش

 یاطلاعات پرسشنامه، جامعه آمار یشده است. ابزار گردآور

که از خط پنجم مترو تهران به عنوان  باشدیم ینیمحدود به مسافر

در  یگریعامل د چی. هکنندینقل استفاده موحمل یبرا یابزار

بلکه استفاده  باشد،ینم لیفوق دخ یگذاشتن بر جامعه آمار ریتاث

دن انتخاب ش یبرا یلیگلهشر دل ستگاهیپنجم مترو و ا از خط

 یعنیفوق مطرح است. البته در بُعد مکان،  یجامعه آمار یبرا

در شهر کرج  و منطقه گلشهر ساکن  یکه به طور عاد ینیمسافر

. پس به طور کنندیاستفاده م ییجابهجا یخط برا نیاز ا باشندیم

 یکردن در شهر کرج دارا یافراد در صفت زندگ نیا یعیطب

در  تواندیکه م یصفت بعد گریهستند. از جانب د یاشتراکات

 نیداشته باشد، مسافرت ب ریپژوهش تاث نیا یجامعه آمار نییتع

 ینعیدو شهر کرج و تهران با استفاده از مترو خط پنجم است، 

 یاجداگانهصفت  کیمسافرت در درون شهر به عنوان  نکهیا

که از مرز دو استان البرز  ینیمسافر لیدل نیه هم. بشودیمطرح م

یم پژوهش مطرح نیا یجزء جامعه آمار کنندیو تهران عبور م

پژوهش حاضر  یجزء جامعه آمار نصورتیا ریو در غ شوند

 یرا با توجه به مکان زندگ ی. ابتدا جامعه آمارشوندیمطرح نم

سپس افراد  م،یکنیم یبندگلشهر طبقه ستگاهیو زمان مراجعه به ا

. میکنیانتخاب م یطبقات به صورت تصادف نیا انینمونه را از م

،  یاز دروازه ورود ینفر افراد عبور 6منظور از هر  نیبه هم

را مورد پرسش  یکیحرکت قطار  یسکو یبر رو ایو  یخروج

از افراد در ابتدا در مورد مشخصات  قتی. در حقمیکن یقرار م

که صفات  یدر صورت شود و یم پرسش یجامعه آمار یاصل

با فرد پرسش شونده مطابقت داشته باشد، اقدام به  یمورد بررس

شود. با توجه به مطالب فوق با استفاده از  یپرسش از فرد م

 ینفر 376نمونه ار  کیستماتیس یتصادف یریروش نمونه گ

 یجمع آور آنها پخش و اطلاعات نیانتخاب و پرسشنامه ب

و  یفیداده ها در دو سطح آمار توص لیو تحل هی.تجزدیگرد

روف کلموگ آزمون قینرمال بودن از طر یپس از بررس) یاستنباط

آزمودن  یبرا ی. در وهله بعدشودیپرداخته م رنوفیاسم

 د.استفاده ش ونیاز آزمون رگرس هاهیفرض

 های پژوهشهتیاف  .7

 ستگاهیفاصله تا ا یبر مبنا یفراوان عیتوز .1دول ج

 فراوانی مولفه
درصد 

 فراوانی

درصد 

 قابل قبول

درصد 

 تجمیعی

 4بیش از 

 کیلومتر
12 2  /3 2 /3 2 /3 

 4تا  3بین 

 کیلومتر
52 8  /13 8 /13 17 

بین یک تا دو 

 کیلومتر
133 4 /35 4 /35 4 /52 

کمتر از یک 

 کیلومتر
179 6 /47 6 /47 100 

 --- 100 100 376 جمع کل

درصد در  47/ 6یعنینفر  179دهد که ینشان م 1جدول  جینتا

یم یگلشهر زندگ ستگاهیاز ا یلومتریک کیکمتر از  یفاصله ا

 زیدرصد ن 35/  4یعنی133. نفر باشندیمشغول به کار م ایو  کنند

 ستگاهیاز ا لومتریک 2تا  کی نیب یکرده اند که در فاصله ا انیب

درصد 13/ 8 اینفر  52. باشندیمشغول به کار م ایگلشهر ساکن و 

 تیو در نها باشندیساکن م یلومتریدر فاصله سه تا چهار ک زین

 لومتریک 4از  شیب یدرصد در فاصله ا 3/  2 یعنینفر  12فقط  زین

 .باشندیمترو گلشهر ساکن م ستگاهیاز ا

 ستگاهیتا ا یروادهیپ یبر مبنا یفراوان عیتوز .2جدول 

 فراوانی مولفه
درصد 

 فراوانی

درصد 

 لقبوقابل 

درصد 

 تجمیعی

روی کمتر پیاده

 دقیقه 5از 
78 7 /20 7 /20 7 /20 

روی بین پیاده

 10تا دقیقه  5
197 4 /52 4 /52 1 /73 
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 فراوانی مولفه
درصد 

 فراوانی

درصد 

 لقبوقابل 

درصد 

 تجمیعی

روی بین پیاده

 15الی  10

 دقیقه

86 9 /22 9 /22 96 

روی بین پیاده

 25الی  20

 دقیقه

11 9 /2 9 /2 9 /98 

روی بیش پیاده

 دقیقه 25از 
4 1  /1 1  /1 100 

 --- 100 100 376 جمع کل

 قینفر از شرکت کنندگان در تحق 197 ،2 جدول جیبا توجه به نتا

محل  ایآنان از منزل و  یبرا یروادهیکرده بودند که فاصله پ انیب

در  نی. اباشدیم قهیدق 10 یال 5گلشهر برابر با  ستگاهیکار تا ا

 10کرده بودند که  انیدرصد ب 22/ 9 یعنینفر  86است که  یحال

گلشهر برسند. از  ستگاهیتا به ا کنندیم یروادهیپ قهیدق 15 یال

کرده اند که کمتر  انیب زیدرصد ن 20/  7 یعنینفر  78 گریجانب د

. باشدیمترو گلشهر م ستگاهیآنان تا ا یروادهیزمان پ قهیدق 5از 

 نیب زینفر ن 11و  قهیدق 20از  شینفر در فاصله ب 4 زین تیدر نها

 ساکن بودند. قهیدق 25تا  20

 هفته کیاستفاده از خط پنجم در طول  یفراوان عیتوز .3جدول 

 فراوانی مولفه
درصد 

 فراوانی

درصد 

 قابل قبول

درصد 

 تجمیعی

بین یک تا دو 

 بار در هفته
71 9  /18 9  /18 9  /18 

بین سه تا چهار 

 بار در هفته
205 5  /54 5  /54 4 /73 

ار ب بیش از پنج

 در هفته
100 6  /26 6  /26 100 

 --- 100 100 376 جمع کل

درصد  73/  4قابل مشاهده است  3همانگونه که در جدول شماره 

یگلشهر استفاده م ستگاهیبار در هفته از ا 4سه تا  نیاز افراد ب

ربع افراد از  کی یعنیدرصد  26/  6است که  یدر حال نی. اکنند

یبار در هفته از مترو گلشهر استفاده م 5از  شیب زینفر ن 376

 .کنند

 رهایمتغ یفیآمار توص .4جدول 
 

 عیمقدار متوسط توز نیانگیم یعنی یجدول شاخص مرکز نیدر ا

شاخص  گریدهد. از جانب د یرا نشان م کرتیل فینمرات در ط

گسترش و  یچگونگ ار،یهمان انحراف مع یعنی یپراکندگ

یرا مشخص م ریهر متغ یبرا یفراوان عیتوز ریمقاد یپراکندگ

 نینگایم رافدر اط انیهم به پراکنش پاسخگو اری. انحراف معکند

 یباشد، پراکندگ شتریب اری. هر چه مقدار انحراف معکندیاشاره م

ورد معنا که حجم نمونه م نیاست. بد شتریب زین نیانگینمرات از م

مورد سنجش نا متناجس تر است و  یها یژگیمطالعه از نظر و

دهد که متناجس  و  یکمتر باشد، نشان م اریهر چه انحراف مع

/  3از  اریمطالعه است. هر چه انحراف مع وههمگون تر بودن گر

 آماره

 متغیر

مسیر 

 دوچرخه

مسیر 

 رویپیاده

متغیر بازارچه 

 های محلی

متغیرادارت دولتی 

 یا خصوصی

متغیر شرایط 

 فیزیکی

متغیر 

 پارکینگ

متغیر 

 اتوبوس

متغیر 

 اتوبوس

 376 376 376 376 376 376 376 376 حجم نمونه

 2/ 615 2/ 254 3/ 036 2/ 521 2/ 058 2/ 763 2/  859 2/  546 میانگین

 0/  60 0/ 51 0/  61 0/  77 0/  67 0/ 69 0/ 58 0/ 59 انحراف معیار

 0/  364 0/  268 0/  375 0 / 598 0/  449 0/  486 0/  347 0/  351 واریانس

 1/  29 1/  33 1/  71 1 1/  25 1/  50 1/  60 1/  22 کمینه

 3/  71 3/ 17 4/  29 4 4/  25 4/  50 3/  80 3/  89 بیشینه
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 یآمار یاداده ه یبرا شتریب تیباشد نشان دهنده مطلوب شتریب 0

در بخش انحراف  زنی 4. همانگونه که در جدول شماره باشدیم

 بالاتر اریانحراف مع یدارا رهایمتغ یتمام شود،یمشاهده م اریمع

ط مرتب یآمار یت داده هایکه نشان دهنده مطلوب باشندیم 0/ 3از 

 مورد مطالعه است. یرهایبا متغ

 اول هیآزمون فرض 7-1

 راه،ادهیپ جادیپاسخ به پرسش: ا ینامه برا انیاول پا هیفرض در

وس نقل اتوبوحمل ستمیدوچرخه، وجود س ژهیو ریمس نگ،یپارک

و به مترو و استفاده از متر ستگاهیبه ا یمنته یران یو تاکس یران

وجود دارد؟ آمده بود که:  ینقل چه رابطه اوحمل لهیعنوان وس

 ها، ساخت راهادهیپ دجایا نیمثبت ب یرود که رابطه ا یگمان م

 ریسو ساخت م یمترو گلشهر، طراح ستگاهیدر کنار ا نگهایپارک

 ستمیتوسعه س مترو گلشهر، بسط و ستگاهیبه ا یدوچرخه منته

( یو اتوبوس ران ی)تاکس ینقل عمومونقل خطوط حملوحمل

امرز س یفرض از ازمون د نیوجود داشته باشد. به منظور تست ا

 یهاوجود مولفه نیتا رابطه و شدت رابطه ب شودیاستفاده م

TOD ردیقرار گ یابیمترو گلشهر مورد ارز ستگاهیو استفاده ا .

 نیقابل مشاهده است. در ا 5 هحاصل در جدول شمار جینتا

 طیشرا نیملموس ب یجدول نشان داده شده است که رابطه ا

 نیو استفاده از مترو گلشهر وجود ندارد. در ا  TODاز  یفعل

وجه ت یعنی یاسیمق ریمتغ نیب یوجه یدو بعُد یآزمون رابطه ا

به دست آمده بود و  کرتیل فیط قیکه از طر TODبه ابعاد 

شده  جادیگلشهر ا ستگاهیاستفاده از مترو ا یعنی، یرتبه ا ریمتغ

 یرابطه ا نیچن یبرا یآمار یآزمون ها نیاز بهتر یکیاست. که 

 .باشدیسامرز م ید

 اول هیفرض یآزمون سامرز د .5جدول 

 .Asymp ارزش  

Std. Errora 

Approx. 

Sig 

 توسعه

 یهارساختیز

TOD طیشرا در 

 یفعل

 سامرز

 ید
038  /0 181  /0 857  /0 

شاغل در اطراف  ایمردم ساکن و  یکه برا رسدیبه نظر م نگونهیا

 ریندارد و توسعه ز یتیاهم ادیز TOD یهامترو گلشهر مولفه

که  ییکشف کرد. از آنجا توانیرا نم یرابطه ا TOD یساختها

است . پس  0از  شتریب sigنشان داده شده است که  5در جدول 

 .کندیم دیرا تاک هکه عدم رابط شودیم دییفرض صفر تا

 دوم هیفرض ازمون 7-2

 رسدیبه نظر م نگونهینامه آمده است که ا انیدوم پا هیفرض در

شدن  ادهیسوار و پ یگلشهر کرج برا ستگاهیکه از ا ینیکه مسافر

در  یمتنوع یتهایاولو یدارا کنندیاز مترو خط پنج استفاده م

 نیا ی. به منظور بررسباشندیم TODمردم و  یهامورد مولفه

مرات کسب ن نیانگیم عیتوز یفیبا استفاده از جدول توص هیفرض

یراهگشا م قیتحق نیدر ا لیمختلف دخ یرهایمتغ یشده برا

یم یچه موارد بیمردم به ترت یتهایتا کشف شود که اول باشد

 نشان داده شده است. 6در جدول شماره  ریتفس نیا جی. نتاباشند

 دوم هیفرض یبرا  TOD یهامولفه یفراوان عیتوز. 6جدول 

 
اولویت 

 پارکینگ

اولویت مسیر 

 دوچرخه

اولویت ایستگاه 

 تاکسی

اولویت ایستگاه 

 اتوبوس

اولویت 

 بازارچه

اولویت دفاتر 

 دولتی

اولویت 

 راهپیاده

 376 376 376 376 376 376 376 376تعداد  

 3/ 50 2/  02 3/ 05 2/  71 3/ 21 2/  82 3/ 43 میانگین

 4/  33 1/  50 3/  5 1/  5 4/ 67 2 3/ 75 مد

 1/  02 0/  393 0/  949 1/  17 1/  19 1/ 23 0/  924 واریانس

 3/  33 2 4 3/ 50 3/  67 4 3/  50 رینج
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اولویت 

 پارکینگ

اولویت مسیر 

 دوچرخه

اولویت ایستگاه 

 تاکسی

اولویت ایستگاه 

 اتوبوس

اولویت 

 بازارچه

اولویت دفاتر 

 دولتی

اولویت 

 راهپیاده

 1/  33 1 1 1 1/  233 1 1/ 5 کمینه نمره

 4 67 3 5 1/  5 5 5 5 بیشینه نمره

 یتهایاولو شود،یبرآورد م 6همانگونه که از جدول شماره 

: باشدیصورت م نیا بیبه ترت قیشرکت کنندگان در تحق

 تیاولو یدر رتبه بعد  3/ 50نمره  نیانگیبا م راهادهیاول پ تیاولو

 ستگاهیا تی. در رتبه سوم اولو 3/  43 نیانگیبا نمره م نگیپارک

وجود بازارچه در اطراف  ارمچه تی، الو3/  21با نمره  یتاکس

 ریپنجم وجود مس تی. اولو 3/  05 نیانگیمترو با نمره م ستگاهیا

 یساختها ریششم توسعه ز تی. اولو 2/  82دوچرخه با نمره 

 تیو در نها 2/  71 نیانگیاتوبوس با نمره م یهاستگاهیمربوط به ا

و  یتوجود دفاتر دول قیهفتم شرکت کنندگان در تحق تیالو زین

که با کسب  باشدیمترو گلشهر م ستگاهیدر اطراف ا یخصوص

 به خود اختصاص داده است.پله را  نیآخر 2/ 02 نیانگینمره م

 سوم هیفرض ازمون 7-3

که: چه رابطه  شودیسئوال آغاز م نینامه با ا انیسوم پا هیفرض

 ستگاهیبا محل استقرار ا نیفاصله محل سکونت مسافر نیب یا

 یرااز مترو ب شتریاستفاده متناوب و ب نهیزم مترو گلشهر در

سوم  هیپرسش فرض نینقل وجود دارد؟ در پاسخ به اوحمل

 نیمثبت ب یکه رابطه ا شودی: فرض میعنیساخته شده است. 

 زانیمترو گلشهر و م ستگاهیبه ا نیمحل سکونت مسافر یِکینزد

ن ینقل وجود دارد. به هموحمل لهیوس نیاز ا شانیاستفاده ا

 یکیشده است.  یمنظور دو بخش متفاوت در پرسشنامه طراح

است  یه ارتب یریمترو گلشهر که متغ ستگاهیتناوب استفاده از ا

ت. رتبه اس یریبخش سوم پرسشنامه که در جمع متغ یگریو د

 بیضر از یرتبه ا - یرتبه ا ریمنظور با توجه به دو متغ نیبه هم

تفاده و شدت رابطه اس ابطهر یکندال تا به منظور بررس یهمبستگ

 شود.

تناوب استفاده از  یحاصل از بررس اجینت 7جدول شماره  در

 نشان داده شده است. یگلشهر و فاصله محل زندگ ستگاهیا

– یکندال تا ب یهمبستگ بیضر یحاصل از بررس جهینت. 7جدول 

 سوم هفرضی

 اهستگیا تا فاصله   آزمون

 کندال

 یب تا

 استفاده تعداد

 رومت ستگاهیا از

 موجود رابطه

Sig تعداد 

356  /0 

00  /00 

376 

شدت رابطه  شودیمشاهده م 7همانگونه که در جدول شماره 

 0/ 05کمتر از  sigو مقدار  01/0از  شتریب یعنی 0/ 356برابر با 

ت. و صفر اس هیبرابر با صفر که که نشان دهنده رد فرض یعنی

ده از مترو گلشهر و تعداد استفا ستگاهیاستفاده از ا نیب یرابطه ا

 (.0/ 356)باشدیم دیشد بایروجود داردکه تق ستگاهیا نیا

 گیرییجهتن .8

رود که  یآورده شده بود که گمان م قیاول تحق هیدر فرض

نار درک هانگیساخت پارک ها،راهادهیپ جادیا نیمثبت ب یارابطه

به  یدوچرخه منته ریو ساخت مس یمترو گلشهر، طراح ستگاهیا

خطوط  نقلوحمل ستمیمترو گلشهر، بسط و توسعه س ستگاهیا

( وجود داشته باشد. یو اتوبوس ران ی)تاکس ینقل عموموحمل

نشان داده است که   7بدست آمده که در جدول شماره  جینتا

 یهاعدم وجود رابطه با مولفه یعنیگردد،  یم دییفرض صفر تا

 تگاهسیتوسعه حمل ونقل محور با استفاده از خط مترو پنجم در ا

ت. رد شده اس هیفرض نیساده تر ا انیست. به با شده دییگلشهر تا

 یبرا گلشهر ستگاهیکه از ا یتیامر را در نوع جمع نیا لیدل دیشا

افراد فقط به منظور  نیدانست. چرا که ا کنندیتردد استفاده م

بلعکس از مترو استفاده  ایبه محل کار خود در تهران و دنیرس

 رینقل محور نظوبه اصول توسعه حمل یاتوجه و اصلا کنندیم

 .دهندیدوچرخه از خود نشان نم یرهایمس ایها و  راهادهیپ



 افشین قربانی پارام
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( 1397زاده و همکارانش) میکه ابراه قیبدست آمده با تحق جینتا

خرداد را به  15 ستگاهیا شانی. اباشدیاند در تضاد مانجام داده

ه بودند رفتگ جهیخود انتخاب کرده بودند و نت قیعنوان محل تحق

استفاده از  یمردم برا شتریموجب جذب ب هاراهادهیپ جادیکه ا

در  یرو ادهیبودند که مردم به هنگام پ دهشود و نشان دا یمترو م

منطقه  نیا یخیتار یهاکه از جاذبه دهندیم حیمنطقه ترج نیا

 انیمعکوس بدست آمده در پا جهینت لیدل دیکنند. شا دیبازد زین

مترو گلشهر  ستگاهیدر اطراف ا یشهر تینامه عدم وجود جذاب

ود از خ داریپانقل وحمل یهابه مولفه یاباشد که مردم توجه زین

 نشان نداده اند.

بدست  جینامه با نتا انیحاصل از پا جهیادعا کرد که نت توانیم اما

 یهمخوان یدار بایتقر( 1392و همکارانش ) یامده توسط اصفهان

و  یرفاه لاتینور و تسه ت،یوجود امن شانیاست. چرا که ا

 اهستگیو دوچرخه رو به سمت ا یرو ادهیپ یهاریدر مس یتیامن

 یدر حال نیاند. ادانسته تیجذاب یابر یمترو را به عنوان عامل

 گاهستیا یبه سو یرو ادهیپ ریاست که در منطقه گلشهر و مس

و به صورت  شودینم دهید یلاتیتسه نیاز چن یمترو گلشهر اثر

 .دهندیبه آن نم یتیمردم اهم زین یعیطب

 دوم هیفرض ریتفس 8-1

که  رسدیبه نظر م نگونهیشده بود که: ا انیدوم ب هیفرض در

شدن از  ادهیسوار و پ یگلشهر کرج برا ستگاهیکه از ا ینیمسافر

در مورد  یمتنوع یتهایاولو یدارا کنندیمترو خط پنج استفاده م

عامل  لیحاصل از آزمون تحل جی. نتاباشندیم TOD یهامولفه

مردم در  یاصل تینشان داده است که اولو 8در جدول شماره 

ت. اس هاراهادهینقل محور وجود و توسعه پوحمل یتوسعه بر مبنا

 تیمتناسب و با امن یهانگیو در وهله دوم توجه به احداث پارک

و  TOD یهامولفه نیب یول که رابطه اا هیاست. بر خلاف فرض

مردم  نباریکشف نشد، ا ینقل عمومواستفاده از خدمات حمل

 مناسب و درخور به عنوان راهادهیداشته اند که داشتن وجود پ انیب

یر ممترو گلشه ستگاهیبه ا دنیدر رس شانیا یهاتیاز اولو یکی

به منظور پارک کردن خودروها  نگیوجود پارک نیو همچن باشد

خود در  یهارسد که مردم نگران رها کردن خودرو یبه نظر م

نبود و  نیهمچن باشندویو سوار شدن به مترو م ابانیکنار خ

 . دهدیآنان را آزار م TOD یهامتناسب با الگو راهادهیپ

زاده و  نیکه حس یقیدست آمده با تحقبه جهینت

است و  یهمخوان یدارا بای( انجام داده اند تقر1393همکارانش)

منجر به  نگیبودند که احداث پارک دهیرس جهینت نیبه ا زین شانیا

. شودیم یونقل عموم  حمل گریاستفاده از خطوط د شیافزا

ها  راهادهیدر توسعه پ زی( ن1397) و همکارانش یکانون نیهمچن

بودند و نشان داده بودند که مردم در  دهیمشابه رس یا جهیبه نت

 .باشندیم راهادهیپ تیاولو یوهله اول دارا

 سوم هیفرض ریتفس 8-2

مثبت  یکه رابطه ا شودیسوم آمده است که : فرض م هیفرض در

شهر و مترو گل ستگاهیبه ا نیمحل سکونت مسافر یِکینزد نیب

 جهینقل وجود دارد. نتوحمل لهیوس نیاز ا شانیاستفاده ا زانیم

آورده شده است،  7که در جدول شماره  یحاصل از آزمون آمار

ترو م ستگاهیفاصله تا ا اهشک نیب یقو یاکه رابطه دهدینشان م

 نکهیا ینعیاز مترو خط پنجم وجود دارد.  شتریگلشهر و استفاده ب

تر  کیگلشهر نزد ستگاهیاشتغال به ا ایهر چه محل سکونت و 

تردد  یگلشهر برا ستگاهیافراد از ا ایاشد به طور حتم فرد و ب

 یها هیموضوع را با فرض نیاستفاده خواهد کرد. اگر هم شتریب

 که که صرف استفاده میکن یمشاهد م م،یریو دوم در نظر بگ لاو

 استفاده شیموجب افزا راهادهیدارد و وجود پ تیاز خط مترو اهم

 .شودیگلشهر م ستگاهیاز ا

 شناو همکار انیکه نور یقینامه با تحق انیحاصل از پا جینتا

 نیبه هم زین شانیاست و ا یهمخوان یاند دارا( انجام داده1393)

 میمستق یاکرده اند و نشان داده اند که رابطه دایدست پ جهینت

 قیتحق نیوجود دارد. همچن یاستفاده از مترو و محل زندگ نیب

 یاجهیانجام داده اند به نت زی( ن2017و همکارنش )  Massonکه 

 معکوس یاکرده اند و نشان داده اند که رابطه دایمشابه دست پ

  و استفاده از مترو وجود دارد. یروادهیپ یبرا یفاصله طولان نیب
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در  صورت گرفته یهاریدست آمده و تفسبه جیتوجه به نتا با

از مشکلات و  یبه منظور برطرف شدن برخ یبخش قبل

 یراب یشنهاداتیگلشهر وپ ستگاهیمعضلات موجود در سطح ا

 :شودیگلشهر ارائه م ستگاهیدر اداره ا لیدخ یهاارگان

 ستگاهیبه ا نیبهتر مسافر یابیکه به منظور دست شودیم شنهادیپ

لشهر مترو گ ستگاهیبه سمت ا یرو ادهیپ یهاریمترو گلشهر مس

وند اصلاح ش یرفاه یلاتیو تسه ییبایز نیو همچن یمنیاز نظر ا

د استفاده از خطوط مترو از خو یبرا یشتریب لیتما نیتا مسافر

مدرن و توسعه  یهانگیارکپ جادیبا ا نیهمچن نشان دهند.

 هزیمکان یهانگیآنان به پارک لیتبد موجود و یهانگیپارک

ه دورتر ک یاز افراد یشتریداده تا تعدادب شیآنان را افزا شیگنجا

ود را در خودرو خ یشتریب یهستند، بتوانند با اسودگ ستگاهیاز ا

 گلشهر رها کنند. ستگاهیا

ر مترو گلشه ستگاهیافراد ساکن اطراف ا لیکه تما ییآن جا از

تا با استفاده  گرددیم شنهادیاست، پ شتریاستفاده از مترو ب یبرا

م اقدا یرو شهرسازمان بهره بردار مت نیو همچن یاز توان شهردار

و  یورد یهااز نظر درب یشتریب یدسترس یها ریمس جادیبه ا

فراد با ا نینظر گرفته شود تا ا درگلشهر  ستگاهیا یبرا یخروج

داشته  یمترو دسترس ستگاهیفاصله بتوانند به محل ا نیکمتر

 باشند.

 یشهروندان برا لیو تما یمنیا شیبه منظور افزا گرددیم شنهادیپ

 هاادهیپ یکه برا یدسترس ریمترو گلشهر مس ستگاهیاستفاده از ا

در هنگام صبح و شب روشن  یبا نور کاف شودیدر نظر گرفته م

 به شهروندان القا شود. یشتریب تیشود تا احساس امن

 گاهستیبه درون محوطه ا یتاکس یهاستگاهیکه ا شودیم شنهادیپ

د به ترد یمنتقل شود تا شهروندان برا یگلشهردر بخش جنوب

ستفاده ا یبرا شانیا لیکنند و تما یرا ط یکمتر ریدرون مترو مس

 شیافزا زین شانیا تیرضا زانیو م ابدی شیگلشهر افزا ستگاهیاز ا

 کند. دایپ

شهر گل ستگاهیا یکه بازارچه موجود در ضلع غرب شودیم شنهادیپ

خود را از  تیمحدود در بعد از ظهرها، فعال تیبا توجه به فعال

د روزمره خو دیبازارچه خر نیصبح آغاز کند تا مردم بتوانند از ا

 را انجام دهند. 

 یموجود در ظلع جنوب یفعل یاز فضا یبخش گردد،یم شنهادیپ

دوچرخه به صورت مسقف و امن  نگیبه پارک ستگاهیا یو شمال

د خو یشخص یهاشود تا شهروندان بتوانند از دوچرخه لیتبد

 تردد استفاده کنند. یبرا

 مراجع .7

 نقش  ی(. بررس1397. )دی،حمیاری،اسفندیسیزاده،ع میابراه

 ؛یمطالعه مورد داریپا یدر توسعه گردشگر یشهر یها هراادهیپ

(, 5)3-12, یشهر یخرداد شهر تهران. گردشگر 15 ابانیخ

131-142. 

 

 (. ارائه 1392. )د،حسنپور،محمدی،حمی،محسن،دهکریاصفهان

به  یابیدر جهت دست ادهیپ نیعابر یمنیا نیتام یبرا ییراهکارها

در  یو معمار یشهرساز یمل شیتوسعه حمل و نقل محور. هما

 .1گذر زمان, 

 

 نماد  ی(. پرونده: تهران شهر ب1388, م. )یمانی, ح., و ایبلخار

شهر تهران(.  یاسلام - یرانیا تیهو ینی)ضرورت بازآفر

 .70-68(, 1)35, یخردنامه همشهر

 

 (. توسعه کالبدی 1391. )،محمدرضای،نقوی،مهدیپورطاهر

با رویکرد توسعه پایدار )مفاهیم، نظریه  یسکونتگاه های شهر

 . 70, 1ها، راهبردها(. مسکن و محیط روستا, 

 

 توسعه  یو چالش ها ایمزا ی(. بررس1390. )ی،طوبیجعفر

. هیمترو صادق ستگاهیا یرامونیحمل و نقل محور بر عرصه پ

 . 21(, 2)1در گذر زمان,  یو معمار یشهر ساز یمل شیهما
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 یقیتطب سهی(. مقا1397. )،محمدرضایومرث،حقی،کیبیحب 

. ANPو خارج کشور با مدل  رانیراه ها در ا ادهیپ تیفیک

 .19-5(, 9)15, رانیا یو شهرساز یمعمار

 

 (. 1393. )لادیاولاده، م د،یمجاهد، خجسته، سع نزاده،یحس

-85(, 11)28. راهور, اسوجیدر شهر  نگیپارک یابیمکان  یبررس

106 . 

 

 (. اعتراض مسافران به مشکلات 1397. )وزین،نی،تیخبرگزار

 .5کرج. مشکلات خط مترو  -تهران یخط مترو

 

 احمدرضا ،یمیابراه ررضا،یام ن،یفرشچ ه،یراض ،یرمضان. 

آن.  یها یژگیابعاد و و ییشناسا ؛یوکالت یزی(. برنامه ر1397)

 . 45, 2, یشهر یو پژوهش ها یشهر یمطالعات طراح

 

 یابی(. ارز1393. )عقوبیان،رضا،ازاده،دل،ی،مهنوش،لحمیقهر 

با  AHPبر اساس مدل  یاتوبوس و تاکس یهاستگاهیا تیموقع

تهران(.  یشهردار 4منطقه  ی)مطالعه مورد GISاستفاده از 

 .146-127(, 2)7, یشهر یزیمطالعات برنامه ر

 

 جامعه ی(. توسعه مشارکت1383. )د،بابکی،نژاد،سیموسو .

 .85(, 1)2, یاجتماع یزیو برنامه ر یکاربرد یشناس
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اخذ نمود.  ایتالیا -رم نزایاز دانشکاه ساپ 2013را در سال  یدر رشته معمار یپارام. درجه دکتر یقربان نیافش

ارشد عمران  یباشند مدرک کارشناش یم یمرمت بنا و معمار -ارشد عمران یدو مدرک کارشناس یدارا شانیا

را در  یارشد معمار یو مدرک کارشناس رکزواحد تهران م اسلامی آزاد دانشگاه از 1383 سال در را بنا مرمت –

 یدو مدرک کارشناس یدارا نیهمچن شانیزنجان کسب نمودند. ا -دجیواحد ه یاز دانشگاه آزاد اسلام 1401سال 

از دانشگاه آزاد  1378عمران خود را در سال  یباشند که مدرک کارشناس یم یعمران و معمار یدر رشته ها

از  یدر رشته معمار یموفق به کسب مدرک کارشناس 1401و در سال  دندواحد لارستان کسب نمو یاسلام

 یدانشگاه آزاد اسلام یعلم ئتیل حاضر عضو هدر حا شانی. ادیزنجان گرد -دجیواحد ه یدانشگاه آزاد اسلام

 باشند. ینور واحد کابل م امیواحد زاهدان و دانشگاه پ یواحد دماوند و استاد مدعو دانشگاه آزاد اسلام
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