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 چكيده 

نقلیه ، فراهم بودن وسایلزمین کاربری ،تراکم جمعیتاجتماعی،  -اقتصادی عوامل در بوجود آمدن سفرهای شهری عواملی همچون

گانه کلان 22ی مناطق نقلوحملۀ در شبک ریزیبرنامهبه ی نقلوحملبا استفاده از پایگاه داده ـن مقاله سعی گردید ای درگذارند.  تأثیر

ر مدل نامبرده به بررسی ارتباط میان عوامل مؤثر د LUTIو مدل  های واقعیبدین منظور با استفاده از داده .شهر تهران پرداخته شود

مبستگی های آماری صورت گرفته پرداخته و میزان هو بدست آوردن ضرایب همبستگی در آزمون SPSSافزار با استفاده از نرم

ر اساس ب با تحلیل عاملی متغیرها به بررسی ارتباط آنها پرداخته شد. سپس محاسبه شد.نیز  نقلوحملمتغیرهای خانوار، دسترسی و 

 یچولگ ار،یانحراف مع ن،یانگیشامل م رهایمتغ یفیآمار توصآوری شده با استفاده از جمع 1395و  1383های واقعی سال هایآنالیز داده

ن حاصله بین کاربری اداری، مسکونی و آموزشی بیشتری از نتایج ی، نرمال بودن متغیرها حاصل شد که توزیع آن متقارن استدگیو کش

م حملتوجه به شاخص تراک سهم سفر برای این کاربری ها است در واقع وابستگی زیادی نسبت به یکدیگر برای ایجاد سفر دارند. با

پارامتر مهم هستند برای کاربری اراضی مختلف بررسی شده است و نتایج برای مناطق بدست  ونقلی و براساس مسافت سفر که از

 وجودها اداری، مسکونی و آموزشی در مقایسه با سایر کاربری هایکاربری قوی همبستگی نسبتاً در قسمت تولید سفر، .آمده است

 .عامل مربوطه است 5رصد از کل تغییرات ترافیک وابسته به د 44دهد که نشان می 0.447برابر را  مقدار ضریب تعیین  کهدارد 

 با و نقلوحملو در است  یو آموزش یمسکون ،یادار یکاربر درصد از کل تغییرات ترافیک وابسته به 49همچنین در جذب سفر 

بارتی به ع نی و آموزشی است.ربری اداری، مسکوکا درصد از کل تغییرات ترافیک وابسته به 53 های اداری، مسکونی و آموزشیکاربری

گانه  22درصد از سفرها و در نتیجه ترافیک مناطق  53 توانکارکنان بخش اداری و قسمت آموزش شهر تهران می و نقلوحملدیگر با 

 .شهر تهران را کاهش داد

گانه 22مناطق کلانشهر تهران، ، ، کاربری اراضینقلوحمل، ریزیبرنامه :هاي كليديواژه
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 همقدم .1

آن  تریناصلیآن که  محیطی زیستیرغم آثار یعل یگسترش شهر

؛ در برندارد یاجتماع نهیخود هز یبه خود ،است نیمصرف زم

ر است که ب یگسترش شهر امدیپ نیاول یتیجمع ییجابجا اما

در لایبسون و ساکرودت  زریگل است. گذارتأثیر یشبکه اجتماع

رک تح نی، که باندرسیده جهینت نای مطالعات خود به 2000سال 

وجود  یرابطه منف یسازمان تیمحل اقامت و عضو ییو جابجا

 هیسرما ،کنندمیکه محل اقامت خود را عوض  یدارد. افراد

به  مندعلاقهو کمتر  دهندمیخود را از دست  یاجتماع

طول مدت  گریآن هستند. از طرف د یبر رو گذاریسرمایه

 ذارگتأثیر یاجتماع هیسرما بر یادیجامعه تا حد ز کی اقامت در

 لیبر تشک زین طیتعلق خاطر افراد به مح زانیاست. در واقع م

 ید .(13۸9 و همکاران، یقربان)است  رگذاریتأث یاجتماع هیسرما

 تیموضوع را در مورد مالک نای 1999در سال  زریپاسکواله و گل

 یبررس یاجتماع هیسرما لیو رابطه آن با تشک یواحد مسکون

یم تیجمع یالیمانع تحرک و س تی. آنان معتقدند مالکاندکرده

 مطالعه یبه عنوان مورد تجرب تهرانپژوهش، شهر  نای در .شود

 یمقاطع سرشمار تهرانشهر  تیشده است. تحولات جمع

 .بوده است یادیرشد شهر ز راتییاز تلاطم و تغ یموجود، حاک

صوص الخیعل ،یشهر تیروزافزون جمع شیبا توجه به افزا

شهرها،  یبرنامه و افقی، رشد بشهر تهرانکلان یندهیفزا تیجمع

 شهرها که اصطلاحا   یاست. گسترش افق ریاجتناب ناپذ یامر

قرن  میاست که در طول ن ایدهیشود؛ پدیم دهینام روییهپراکند

در  یدر کشورها هبلک افته،یتوسعه ینه تنها در کشورها ریاخ

)زیاری و همکاران،  ادن استدر حال رخ د زیحال توسعه ن

بعد از جنگ  ینیشهر ماش آورادی نوع گسترش، نای (.2012

 ینو مبت یبه صورت افق رشد شهرها یدوم است؛ که الگو یجهان

راکم، کم ت یتوسعهبه  روییپراکندهبود.  یشخص نقلوحملبر 

رش که با گست شودمیاطلاق  ایگریختهو بدون برنامه و جسته 

؛ به عبارت شودمیشهر مشخص  یرامونیپ یبه نواحنامحدود 

 سکونیمغیرو  یقابل توجه مسکون یتوسعه ،روییپراکنده گرید

 .(2013بونچل و گلی، ) رودمیشمار بکر ب نسبتا  یطیدر مح

بزرگ همانند مناطق کلان یمناطق شهر شتریب روییپراکنده

هر، شکلان یمنطقه. منظور از دهدمیرا هدف قرار  یشهر

 یشهر تیپرجمع یاصل یهسته ک یاست متشکل از ایمنطقه

 رامونیپ یتیو فعال ییو روستا یسکونت شهر هایبه همراه کانون

 یارتباط و وابستگ یدارا یشهر یمرکز یهستهآن که با 

بر  یمفهوم مبتن نای است. در واقع ییبالا یو کالبد یعملکرد

 یعنوان کانون اصل به یاست که به نوع یبازار کار یگستره

از مشاغل در دسترس( و  یبا انبوه ایهیو اشتغال )ناح تیفعال

 یممستحک یارتباط هایکه گره شودمی فیمجاور آن تعر ینواح

 رامونیبه طور خاص در پ ییروخطر پراکنده دارد. نبا کانو زین

مناظر و  بیخود تخر یو در پ شودمیبزرگ احساس  یشهرها

 ،یریپذستیو ز تیو کاهش مطلوب یعیطب یاندازهاچشم

 اعم از طیدر مح هاندهیانتشار آلا شیطول سفر و افزا شیافزا

 یو ردپا یعیو منابع طب یمصرف انرژ شیخاک، آب و هوا، افزا

 شیافزا دار،ینقض توسعه پا جهینت و در زیستمحیطبر  شهر

 یتوسعه یبه واسطه یشهر هایرساختیز نیتام هاینهیهز

و  یو عمران یجار هاینهیهز شیآن افزا رویر و پشه ییفضا

 و تعاملات وندهایکاهش پ تیشهر و در نها یاقتصاد یداریناپا

و  امدهاینظران، با وجود تمام پصاحب هایناپایداریو  یاجتماع

از  روییپراکنده یتوسعه ،یشهر روییپراکندهاز  یناش یآثار منف

 یخمحدود در بر اریبس برخوردار است که به صورت زین ییایمزا

توان به می ایمزا نای از جمله ؛گیردمیکشورها مورد توجه قرار 

 نت،شهر در محل سکو رامونیپ یعیاستفاده از مناظر طب

از تجمع در  یناش یمنف هایو صرفه هاآلودگیاز  گیریفاصله

اشاره کرد. اما آنچه واضح است، در اکثر مطالعات  یمراکز شهر

هش در پژو نیو همچن روییپراکندهمرتبط با  رفتهیصورت پذ

عوامل تأثیرگذار و پرداختن به  ییحاضر هدف، شناسا
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 برروی سفر های درون شهری و تغییرات ترافیک زمینکاربری

 گردد.معرفی عوامل تشریح می که در ادامه با است

 مباني نظري .2

 دهیموافق و مخالف پد یجنبش اصل ای ینظر دگاهید

ضد  دگاهید-2 بانیپشت دگاهید -1وجود دارد؛  روییپراکنده

توان بر حسب میرا  روییپراکنده. جنبش ضد روییپراکنده

رشد "و  "حفاظت" یبه دو مقوله یریگیاهداف متعدد مورد پ

 انیحام یکرد؛ شاخه یبنده شاخه دستهس زیو ن "هوشمند

م تراک روانیپ یشاخه ،یکاراتر از لحاظ انرژ یشهر ریزیبرنامه

ارزشمند و  ییروستا ینواح ن،یمحافظان زم یبالا و شاخه

 هاهشاخ نای از کی که در هر ی. اهدافیزیستمحیط هایییدارا

از  روییپراکنده گیریاندازهو  فیباعث تعر ،شودمی یریگیپ

 روانیپ یشاخه نمونهمختلف شده است. به عنوان  هایدیدگاه

 یتراکم نواح زانیحسب م ررا ب روییپراکنده یدهیتراکم، پد

 وییرپراکنده یهینما". کنندمی گیریاندازهو  فیتعر یشهرکلان

که از یرود. در حالمیشمار ب نهیزم نای در اینمونه "کایامروز آمر

ر ییتغ زانیبا م روییپراکنده ن،یمحافظان زم یشاخه دگاهید

 یشهر یخارج محدوده یو باغ یکشاورز هایزمینکاربری

از  یهمزمان گروه ،(2013بک و همکاران، ) شودمی دهینجس

نگاران مدافع خواه و روزنامهیآزاد گرانپژوهشو  استمدارانیس

 و روییپراکنده یدهیپد جیو ترو قیبازار آزاد، باعث تشو

 شانای دگاهی. از داندشده ییکایآمر یزندگ هایارزش

 نگیت، پارکهمچون مسکن قابل استطاع ییایمزا روییپراکنده

 یبا نواح یجوارو هم اطیح ،یکاف یحرکت آزادانه، فضا گان،یرا

 یرارا ب یزندگ یبالا تیفیک تیو در نها یشهر رامونیسبز پ

. آوردمیبه ارمغان  یشهر یشهروندان به ستوه آمده از زندگ

در  "یشهر ییروپراکنده"از انگاشت  یمتعدد و متنوع فیتعار

میرا  یشهر روییپراکندهجود دارد. و "فشرده یشهرها"برابر 

 ییروپراکندهسنجش درجه  قیاز طر تیوضع کی توان در قالب

از  یرا نوع روییپراکنده نگیکرد. او فیتعر ندیفرآ کی ای و

 : شودیشناخته م یژگیوسه  بیکه از ترک داندیم یشهر یتوسعه

  ،متفرق ای ختهیگر جسته یتوسعه -1

 ،یتجار ینوارها یتوسعه -2

 .یکردتک کار یتوسعه ای کم تراکم و عیگسترش وس-3

 یمانند دسترس یهایاصطلاح با شاخص نای یو دگاهیاز د

 یو .است ییقابل شناسا یباز عملکرد یمحدود و فقدان فضاها

 یکند که طمی فیتعر یندیرا فرآ روییپراکنده 2002در سال 

 تیاز رشد جمع ترعیآن پراکنش توسعه در سرتاسر منطقه سر

 )اوینگ و همکاران، چهار بعد است یافتد و دارامیاتفاق 

 ؛(2002

 ،اندشدهبا تراکم کم پراکنده  کهی تیجمع -1

کار به شدت گسسته و  هایو محل دی، مراکز خرهاخانه -2

 (،هایکاربر یمجزا بندیپهنه) گریکدی منفصل از

 هایبلوک یهلیشده به وس میتقس هایابانیاز خ ایشبکه -3

 ،ادهیپ نییپا یریپذدسترس بزرگ با

رکز ت مانند میمراکز پررونق فعال فیدر تعر تیعدم شفاف -4

 .یمراکز شهر ریشهر و سا یتجار

جسته  و نییبا تراکم پا ایرا توسعه روییپراکنده یگل بورچل و

که با گسترش نامحدود به خارج  کنندمی فیتعر ختهیگر

 گری. به عبارت د(2013ی ،گل وبورچل ) شودمیمشخص 

ر د مسکونیغیرو  یتوسعه قابل توجه مسکون ،روییپراکنده

را  روییپراکنده .(2010نیریجاگرو سا)بکر است  نسبتا  یطیمح

 یاز منظر شهر یقابل مشاهده، به عنوان نوع یتیبه عنوان وضع

به صورت مجزا  یشهر یتوسعهکنند که در آن یم فیتعر

 از یدور یدر فاصله یساختمان هایو بلوک افتهی گسترش

 ایهفیتعر ،یکم فیتعار نای . علاوه براندشدهواقع  گریکدی

که الگور  یفیجمله تعر از .وجود دارد روییپراکندهاز  زین یفیک

رهبران  یخود در کنفرانس سالانه شورا 199۸سال  یدر سخنران

 ریزیبرنامهاظ توسعه آشفته و از لح"کند: میارائه  کیدموکرات

 را ناممکن روهاپیادهدر  گانیهمسا پرسیاحوالکه امکان  فیضع

لن چهارم گا کی را مستلزم صرف ریش یبطر کی دیسازد، خرمی

یمکودکان به مدرسه را ناممکن  ادهیپ یکند و دسترسمین یبنز
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 یشناسموجود امکان سنخ فیبر تعار یدر مجموع مرور ."سازد

در قالب چهار نظام ممکن  ریرا به شرح ز روییپراکنده یدهیپد

رشد نامنظم و آشفته، رشد  -ییفضا یتوسعهنظام  -1سازد: یم

و مجزا(،  فصل)ساخت و ساز من ختهیپراکنده و جسته گر

تعهد به  زانی)م ریزیبرنامهنظام  -2از مرکز شهر؛  گیریفاصله

وسعه تاصول برنامه( رشد بدون برنامه و کنترل نشده، پراکنش 

 زمین کاربرینظام  -3 ؛یتیفعال هایو لبه یشهر یمرزها یورا

 ،ییو روستا یباز، کشاورز هایزمینکاربری رییتغ -و تراکم

راکم ت ن،یزم بندیپهنه کردیرو جیو ترو یتک عملکرد یتوسعه

 -پذیریدسترسنظام ارتباطات و  -4 ؛یتیو جمع یساختمان نییپا

 لیاتومب یتوسعه) ینقلوملحمحدود و بدون تنوع  یدسترس

گالستر و ) محل سکونت از اشتغال گیریفاصلهو  محور(

 یشهر یپراکندگ فیتعر در زداییتمرکز .(2001همکاران، 

که توجه و مفهوم را به سوی  است اتیدر ادب داریپا یموضوع

که تفاوت در می. هنگا(1997 ،نگیوا) سازدخود متوجه می

در کشورها و مناطق مختلف در  یشهررشد  یندهایالگوها و فرا

 یاز پراکندگ تریدقیق فیتعر ینظر گرفته شود، جستجو

 جادای یبرا یهای، تلاشراتییتغ نای . با وجودشودمیدشوارتر 

 قیحقت یبرا دیحال مف نیو در ع پذیرانعطافو  یانتزاع یفیتعر

کل  دگاهیتوان هم از دمیرا  یو عمل انجام شده است. پراکندگ

سه  یتوجه به ساختار کل یمشاهده کرد. اول تحلیلیو هم از نظر 

 دهدمی( را نشان ی)اندازه و تراکم شهر ینیشمنطقه شهرن یبعد

کند. می دیتأک ینیدر محدوده شهرنش ییفضا یبر الگو میو دو

 ارهایعم ییشناسا یاز مطالعات برا یتا به امروز، تعداد قابل توجه

انجام شده است، اما در  پراکندگی یمک نییتع یبرا هاو شاخص

د نظر وجو تلافهستند، اخ نیبهتر هاکیکدام تکن نکهای مورد

 دارد.

به منظور عوامل تأثیرگذار با  زیستمحیطدر مبانی نظری 

 و روییپراکندهکه  زمینکاربریو عوامل درونی  زمینکاربری

پذیر زیست محیط هایمرکزگرایی مطرح شد، عوامل و شاخص

توان به تمایل به جابجایی از محله، مینظر است که مشخصا   دم

ه ب هارضایت از فاصله محله تا محل کار، رضایت از دسترسی

 .(1396موسوی و همکاران، ) خدمات شهری و غیره را نام برد

 پژوهش ادبيات .3

سعه لجام و تو که قابلیت تغییر کاربری دارند یاراض بیروند تخر

ه روند توسع دیشده در آن، موجب تشدساخته  یاراض ختهیگس

، موضوع نای گردد. در بابمیمتمرکز  ریو غ وستهیناپ یدر الگو

 ،ینیمرحله شهرنش 4مراحل رشد و توسعه شهر را شامل  کلارک

 ،کلارک)داند میمجدد  نشینیشهرو  گریزیشهر ،نشینیحومه

مل را عا گریزیشهرتوام با  نشینیحومهادامه روند  ی. و(1996

کاستل  نه،یزم نایداند. درمی روییپراکنده گیریشکل

که کلارک اشاره کرده، منوط  یرا علاوه بر موارد روییپراکنده

نرخ رشد  شیافزا، وستهیتوسعه ناپ، تراکم متوسط زانیم رییبه تغ

و  زپوریداند )عزمیمهاجرت از روستا به شهر  ت،یجمع یعیطب

 بر رگذاریتأث هایبه با مؤلفهعوامل مشا نای (.139۸همکاران، 

 لیاست که به آن اشاره شد. در تکم یاراض یکاربر رییتغ

باورند که  نای بر مکارانو ه کایمطرح شده، گر هایدیدگاه

در  ایمنطقه -یتوسعه شهر دیجد هایشیتمام گرا روییپراکنده

 ؛گیردمیآن، ادغام شهر و حومه را در بر  عیابعاد اشتغال و توز

کلارک به  دگاهیهم راستا با د مداوم ینیشهرنش دةیپد رایز

شهر و منطقه منجر  انیحومه و به خطر افتادن مرز م شیفرسا

 یتوسعه اراض ساززمینه ت،یجمع شیافزا ندیتداوم فرا و شده

 گیریشکلروند  نای حاصل (.2014)دادرس،  دگردمی یشهر

ور مذک هایهدیدگاهمه  ب،یرتت نیاست. بد روییپراکنده دهیپد

 یاراض یکاربر رییو تغ روییپراکندهامر است که  نای از یحاک

 یراستا در .کننده دارند لیارتباط متقابل و تکم یدر مناطق شهر

 ،یضارا یکاربر رییو تغ روییپراکندهارتباط متقابل  دییتأ

کومار و همکاران معتقدند  .ارائه شده است یمختلف هایدیدگاه

در  رییتغ جادای منجر به یمناطق شهر یدر اراض روییپراکندهکه 

به  یاراض یو کاربر روییپراکنده. گرددمی یاراض یکاربر

در ارتباط است و  تیبا تحولات و رشد جمع میصورت مستق
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 روییپراکنده یهااز مشخصه یکی یاراض یکاربر راتییتداوم تغ

 .(2010کومار و همکاران، )است 

ه ب روییپراکندهباورند که توسعه  نای رو همکاران ب هارایوجی

ه است ک ییو روستا یشهر هاییعنوان محصول مشترک کاربر

 ،و همکاران هارایوجی) افتدمیشهر اتفاق  رامونیپ یدر اراض

 یهارویبا ن روییپراکندهگرفت که  جهیتوان نتمی. پس (2015

ن، ها)دارد  یارتباط قو یاراض یکاربر دهیچیمحرک و تعاملات پ

در  روییپراکندهو  نشینیشهرتحولات  دهیپدمهمترین  .(2019

فته است. نهفضای سبز  یاراض بیتخر لیاز قب یطیمح راتییتغ

، ایمنطقهو  یشهر هاییکاربر شیهمزمان با روند افزا

عه توس ندیآفر نای جهیو نت ابندییکاهش م متنوع هاییکاربر

امروزه رشد  .است یطیبا ارزش مح یروزافزون در اراض

 ریزیبرنامه نینو یاز الگوها یکی به عنوان یپراکندگی شهر

مذکور مورد استفاده  یتوسعهبه روند  یجهت سامانده ،یشهر

 ریزیبرنامه یتوسعه کی ،ی. رشد پراکندگی شهرگیردمیقرار 

 یشهر شکل بالاتر هایمناطق با تراکم جادای یشده در راستا

 شهرها، اختلاط یدرون ۀو توسع هاتیفعال سازییکپارچه فشرده،

کاهش  ،یروادهیقابل پ یاجتماعات محل یتوسعه ،یکاربر

 ،همگانی نقلوحملکاربرد  شیافزا ،یطیمحستیز هاییآلودگ

 طیمح تیفیبهبود ک نهایتا و  یحداکثر به خدمات شهر یدسترس

 تعلاوه بر ملاحظا ،یشهر ریزیبرنامه یالگو نای باشد.میشهر 

 و گیردمیدر بر  زیرا ن یو اقتصاد یملاحظات اجتماع ،یطیمح

هووارد و ) انجامدمی یشهر هایدر عرصه داریپا یتوسعهبه 

 .(2015همکاران، 

 ، کلیه مقالات معتبر در این حوزه آورده شده است.1در جدول 

 بندي مباني نظري و پيشينه نظريجمع .1 جدول

 نتايج ر مورد بررسيمتغي الس موضوع تحقيق نويسندگان رديف

1 
عزیز پور 

 و همکاران

 کنشگران شبکه تحلیل

 یکاربر تغییر کلیدی

 مناطق در زمین

 همطالع مورد روستایی

139۸ 

توسعه ، تراکم متوسط زانیم

 یعیشد طبنرخ ر شیافزا، وستهیناپ

 تیجمع

 گریزینشینی توام با شهرادامه روند حومه یو

داند. رویی میگیری پراکندهرا عامل شکل

رویی را علاوه بر کاستل پراکنده نه،یزم نایدر

 رییکه کلارک اشاره کرده، منوط به تغ یموارد

 شیفزاا، وستهیتوسعه ناپ، تراکم متوسط زانیم

روستا  مهاجرت از ت،یجمع یعینرخ رشد طب

 .داندبه شهر می

 هان 2

 دهیپدمهمترین 

 نشینی وتحولات شهر

رویی در پراکنده

 یطیمح راتییتغ

2019 
تنوع کاربری زمین و افزایش کاربری 

 اییشهری و منطقه

 یتوسعه روزافزون در اراض ندیفرا نای جهینت

است امروزه رشد پراکندگی  یطیبا ارزش مح

 نینو یااز الگوه یکی به عنوان ،یشهر

به روند  یجهت سامانده ،یریزی شهربرنامه

 .گیردی مذکور، مورد استفاده قرار میتوسعه

3 
هووارد و 

 همکاران

سازی یکپارچه

 ۀها و توسعتیفعال

شهرها،  یدرون

 یاختلاط کاربر

2015 

 ادهیقابل پ یی اجتماعات محلتوسعه

 ستیهای زیکاهش آلودگ ،یرو

نقل وکاربرد حمل شیافزا ،یطیمح

حداکثر به  یدسترس ،یعموم

 یخدمات شهر

 نای.باشدشهر می طیمح تیفینهایتا  بهبود ک

علاوه بر ملاحظات  ،یریزی شهربرنامه یالگو

 زیرا ن یو اقتصاد یملاحظات اجتماع ،یطیمح

در  داریی پاگیرد و به توسعهدر بر می

 .انجامدمی یهای شهرعرصه

https://jgs.khu.ac.ir/browse.php?a_id=3584&sid=1&slc_lang=fa&ftxt=0
https://jgs.khu.ac.ir/browse.php?a_id=3584&sid=1&slc_lang=fa&ftxt=0
https://jgs.khu.ac.ir/browse.php?a_id=3584&sid=1&slc_lang=fa&ftxt=0
https://jgs.khu.ac.ir/browse.php?a_id=3584&sid=1&slc_lang=fa&ftxt=0
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4 
کومار و 

 همکاران

ی در رویپراکنده

 یمناطق شهر یاراض
2010 

به  یاراض یرویی و کاربرپراکنده

با تحولات و رشد  میصورت مستق

 در ارتباط است تیجمع

از  یکی یاراض یکاربر راتییتداوم تغ

 .رویی استپراکنده یهامشخصه

 پژوهشروش  .4

 یلیتحل -یفیو روش پژوهش توص یپژوهش حاضر، کاربرد

می گانۀ شهر تهران 22، مناطق پژوهش نای یاست و جامعه آمار

مورد  ۀبخش شناخت نمون ازیباشد. آمار و اطلاعات مورد ن

با مراجعه به  یاو کتابخانه یپژوهش به صورت اسناد العۀمط

 مناطق سال کیبه تفک یسرشمار جیاز نتا یلیگزارش تحل

 یشهردار ۀو آمار نام( 1390) ( سالنامه آماری شهر تهران13۸3)

برای شده است.  یآورجمع (1395)ن در سال شهر تهراکلان

محاسبۀ  برای نیز از روش هولدرن هاو تحلیل داده هروش تجزی

ک متغیر مستقل بر تغییرات متغیر وابسته معرفی ی نسبت سهم

ن روش به جای فرض خطی ساده در رگرسیون از ای شد. در

 .(1997اوینگ، ) شودمیاستفاده  1 رابطه فرض نمایی در قالب

پراکندهرویی (1) = جمعیت ×  سرانه مصرف زمین

پژوهش در  ةمورد استفاد هایو استخراج شاخص نییتع یبرا 

 تا نهای یو خارج یداخل هایژوهشپ ۀبا مطالع ،ینظر یبخش مبان

 جمعیت نهایی و پایه و ، سرانه مصرف زمینروییپراکندهعوامل 

 یابیارز یاست. با توجه به اهداف پژوهش، برا دهیگرداستفاده 

از  یتهران به لحاظ برخوردار یمناطق شهر بندیرتبهو 

 دهیگرداستفاده  یرشد پراکندگی از روش آنتروپ هایشاخص

 است.

های از روش آنتروپی شانون به عنوان یکی از معروفترین روش

مفهوم آنتروپی . ها استفاده شده استمحاسبه اوزان شاخص

ارد. این مفهوم در زمینه شانون نقش مهمی در نظریه اطلاعات د

 مبانی. در این پژوهش های مختلف علمی توسعه یافته است

 از فضایی آمار تحلیل بر شانون آنتروپی مدل هایتحلیل

 بطوریکه .است استوار منطقه یک در ساخته شده هایمحیط

 ساخته شده نواحی فضایی توزیع نمایانگر مدل تحلیل این نتایج

 چه ر. هاست منطقه کی در نظر ردمو محدوده مساحت کل به

 تربزرگ هرچه و تمرکز دهندهنشان ،باشد ترکوچک ضریب نای

 .است پراکندگی توسعه دهندهنشان ،باشد

(2)   ii PlnPH 

نسبت مساحت ساخته  iP و ضریب آنتروپی شانون Hکه در آن، 

خته مساحت شنابه کل  i( منطقه زمینکاربریشده )تراکم کلی 

شانون از  ی(. ارزش مقدار آنتروپ2شده مجموع مناطق )رابطه 

 رانگیاست. مقدار صفر ب ریمتغ In nصفر شروع شده و تا مقدار 

 یهامتراکم )فشرده( و تمرکز محدوده یلیخ یکیزیتوسعه ف

منطقه است.  کی ساخته شده(، در یهاساخت و ساز شده )سلول

 پراکنده و یکیزیتوسعه ف انگریب In n یینها که مقداریدر حال

است.  یشهرهای ساخته شده در سطح منطقه کلانطیمح عیتوز

رشد  کاملا  ،باشد شتریب In n از مقدار یکه ارزش آنتروپیزمان

 پراکنده اتفاق افتاده است.

 اطلاعات سیستم با وقتی شانون مینظبی ضریب اساس نای بر

 گیریاندازه در مؤثر ابزار ساده اما کی شود، همراه جغرافیایی

 معیار کی جنبۀ کالبدی است. آنتروپی از پیوستگی سنجۀ

 توزیع فضایی در سیستم کی تعادل دادن نشان برای ناپارامتری

 شود، بیشتر شاخص نای میزان چه هر و است شاخص کی

(. 1395زاده، )عباس است حرکت در تعادل سوی به توزیع

 فضایی پیوستگی سنجش در شاخص نای میزان چه هر بنابراین

 .دهدمیدر آن منطقه بیشتر رخ  روییپراکنده ،باشد بیشتر

های ( شاخصیمعنادار سطحی )اثرگذار زانیسنجش م برای

 ونیسرگر لیاستخراج شده بر رشد پراکندگی شهر تهران از تحل

 spssافزار نرم طیدر مح تابع پیرسون و رگرسیون نمایی()

امه از آزمون ضریب همبستگی پیرسون در اد استفاده شده است.
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این آزمون معادل آزمون ضریب همبستگی استفاده شد، که 

 2اسپیرمن در آمار ناپارامتریک هست. نتایج آزمون در جدول 

بیانگر این است که سطح معناداری مربوط به  95برای سال 

ضریب همبستگی پیرسون، برای تعدادی از متغیرها در سطح 

در نتیجه  (.≥ 0.05sig)باشد د معنادار میدرص 95اطمینان 

 .وجود دارد معناداری رابطه ن متغیرهاایتوان گفت بین می

 همبستگي نمونه آماري 4-1

که وجود رابطه خطی  استک شاخص توصیفی ی کوواریانس

لا افزایش تعداد متغیرها سبب باکند. بین دو متغیر را سنجش می

ای آماری از نهاگر نموشود. رفتن برازش مدل می

 مشاهده باشد، آنگاه کوواریانس بین n دارای y و x متغیرهای

 .شودمحاسبه می 3ن دو متغیر از رابطه ای

(3) 
1

 


n

)yy)(xx(
S ii

xy 

یک از مقادیر  ابتدا فاصله هر در این رابطه

 هااین انحراف شود.آن محاسبه می میانگین از y و x متغیرهای

و مجموع آن  ضربدر هم  y و x از میانگین برای مقادیر متناظر

 .گرددتقسیم می n-1 ن مقدار برای محاسبه شده؛ سپس

است. به همین  y و x واحد کوواریانس تابع واحد متغیرهای

غیرها رابطه بین متن شاخص برای سنجیدن شدت ای دلیل مقایسه

 انحراف ضربشود. با تقسیم کوواریانس بر حاصلدشوار می

دست  به 1نهمبستگی پیرسوضریب  y و x متغیرهای معیار

 (.4)رابطۀ  آید که تحت تأثیر واحد متغیرها نیستمی

(4) 
yx

xy
xy

SS

S
r  

 .دآیمی بدست( 5از رابطۀ )انحراف معیار 

(5) 
N

)x( i 
 

تعداد اعضای جمعیت،  Nانحراف معیار جمعیت،  𝜎که در آن، 

ix و اندازه هر عضو از جمعیت  μباشد.میانگین جمعیت می 

 بررسي نتايج تحليل 4-2

ین کاربری زماز طریق دسترسی بر  نقلوحملاز آنجاییکه 

بنابراین محاسبه دسترسی بعنوان عامل پیوند  تاثیرگذار است،

محاسبه  برایضروری است.  نقلوحملو  کاربری زمیندهنده 

ها و روابط قابلیت دسترسی بسته به اطلاعات موجود، از فرمول

شاخص  5 نیز از پژوهش نای درتوان استفاده نمود. مختلفی می

مکاران، )شن و ه استاده شده استف دسترسی قابلیت رآوردبرای ب

2012.) 

 نقلوحملشبکه شاخص تراکم الف( 

ک منطقه را ی ارتباطی درون های، تراکم زیرساختاین شاخص

ا اهمیت ی دهی روی مسیرهابسته به وزن. کندمیمنعکس 

انواع مختلفی  طول شبکه سادهبه جای ارزیابی  هازیرساخت

 (.2012)شن و همکاران،  وجود دارد

(6) 
A

L
D  

مساحت محدوده مورد  Aطول شبکه )کیلومتر( و  Lکه در آن، 

 مطالعه )کیلومتر مربع( است.

 2مسیر شاخص ب(

 ترین مسیر بین دو نقطه استسریع دهندهنشانکه  شاخصی است

 (.2012)شن و همکاران، 

(7) 
gij

ij
ij

d

d
r  

حداقل فاصله با  j ، ijdو  iطنقا نیب ریمس شاخص ijr که در آن،

 در یکیزیفاصله ف gijd و   jو  iنیب نقلوحملاستفاده از شبکه 

 است. j تا i از میخط مستق کی

 3کپارچهی ریمس ج( شاخص

 موجود در منطقه گرید هایبا تمام گره i اتصال گرهاین شاخص 

)شن  )مناطق( است هاتعداد کل گره n کهیی، جاکندمی نییتع را

 (.2012همکاران،  و

https://analica.ir/measures-of-central-tendency/
https://analica.ir/measures-of-dispersion/
https://analica.ir/measures-of-dispersion/
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 گانه شهر تهران 22در مناطق  روييپراكندهضرايب همبستگي  .2جدول 

 شبكه معابر باير تفريحي فضاي سبز صنعتي نظامي درماني آموزش عالي آموزشي تجاري اداري مسكوني 

 مسکونی
Pearson Correlation 1 0.309 0.051 0.772** 0.248 0.258 0.276 -0.332 .503* 0.426* 0.36 0.857** 

Sig. (2-tailed)  0.161 0.822 0 0.265 0.246 0.214 0.131 0.017 0.048 0.1 0 

 اداری
Pearson Correlation 0.309 1 0.198 0.151 0.368 0.604** 0.169 -0.418 0.153 0.1 0.061 0.103 

Sig. (2-tailed) 0.161  0.378 0.504 0.092 0.003 0.451 0.053 0.495 0.658 0.787 0.647 

 تجاری
Pearson Correlation 0.051 0.198 1 0.161 -0.292 -0.165 -0.256 -0.048 -0.094 -0.191 -0.056 0.004 

Sig. (2-tailed) 0.822 0.378  0.475 0.188 0.462 0.251 0.834 0.678 0.394 0.804 0.986 

 آموزشی
Pearson Correlation 0.772** 0.151 0.161 1 0.046 0.082 0.008 -0.037 0.479* 0.379 0.298 0.742** 

Sig. (2-tailed) 0 0.504 0.475  0.841 0.716 0.971 0.869 0.024 0.082 0.178 0 

 آموزش عالی
Pearson Correlation 0.248 0.368 -0.292 0.046 1 0.480* 0.38 -0.278 0.391 .424* 0.292 0.282 

Sig. (2-tailed) 0.265 0.092 0.188 0.841  0.024 0.081 0.211 0.072 0.049 0.187 0.203 

 درمانی
Pearson Correlation 0.258 0.604** -0.165 0.082 0.480* 1 -0.001 -0.419 -0.119 0.196 -0.037 0.041 

Sig. (2-tailed) 0.246 0.003 0.462 0.716 0.024  0.996 0.052 0.599 0.381 0.868 0.857 

 نظامی
Pearson Correlation 0.276 0.169 -0.256 0.008 0.38 -0.001 1 0.107 0.681** 0.04 0.063 0.263 

Sig. (2-tailed) 0.214 0.451 0.251 0.971 0.081 0.996  0.636 0 0.86 0.779 0.236 

 صنعتی
Pearson Correlation -0.332 -0.418 -0.048 -0.037 -0.278 -0.419 0.107 1 0.191 -0.233 -0.128 -0.147 

Sig. (2-tailed) 0.131 0.053 0.834 0.869 0.211 0.052 0.636  0.393 0.297 0.571 0.513 

 فضای سبز
Pearson Correlation 0.503* 0.153 -0.094 .479* 0.391 -0.119 0.681** 0.191 1 0.142 0.462* 0.631** 

Sig. (2-tailed) 0.017 0.495 0.678 0.024 0.072 0.599 0 0.393  0.529 0.03 0.002 

 Pearson Correlation 0.426* 0.1 -0.191 0.379 0.424* 0.196 0.04 -0.233 0.142 1 0.553** 0.398 تفریحی
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 شبكه معابر باير تفريحي فضاي سبز صنعتي نظامي درماني آموزش عالي آموزشي تجاري اداري مسكوني 

Sig. (2-tailed) 0.048 0.658 0.394 0.082 0.049 0.381 0.86 0.297 0.529  0.008 0.067 

 بایر
Pearson Correlation 0.36 0.061 -0.056 0.298 0.292 -0.037 0.063 -0.128 0.462* 0.553** 1 0.645** 

Sig. (2-tailed) 0.1 0.787 0.804 0.178 0.187 0.868 0.779 0.571 0.03 0.008  0.001 

 شبکه معابر
Pearson Correlation 0.857** 0.103 0.004 0.742** 0.282 0.041 0.263 -0.147 0.631** 0.398 0.645** 1 

Sig. (2-tailed) 0 0.647 0.986 0 0.203 0.857 0.236 0.513 0.002 0.067 0.001  

**. Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed). 

*. Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed). 
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(۸) 





n

n gij

ij
i

d

d

n
R

11
1 

نشانگر سطح  1.5از  ترشیب ریمس شاخص ریتوان گفت که مقادمی

که  یامر در مناطق کوهستان نای است. یدسترس تیقابل نییپا

 ،است نقلوحمل هایرساختیزدر  یادیز یانحنا یبه معنا نیزم

 .(2012)شن و همکاران،  است جیرا اریبس

 4سرعت -مسیرشاخص  (د

با  سهیمقا یاست که در آن به جا ریمس شاخص ک نوع ازی

 .(2012)شن و همکاران،  شودمیانجام  سفر یاه، با زمانمسافت

(9) 






j

o
ij

j
ij

i
t

t

n
Itv

1 

o ،با استفاده از شبکه  jبه  iحداقل زمان سفر از ijt که در آن،
ij

t 

سرعت متوسط  با jتا  i فاصله طی یبرا ی )خیالی(زمان ساختگ

 است. هر منطقه هایتعداد گره nو 

 پراکندگیشاخص ( و

 یادگس لیدل بهکه  بر جاذبه مبتنی یشاخص دسترس نوعک ی

 10صورت رابطۀ به  ن شاخصای .شودمیاستفاده  زیاد فرمول آن

 .(2016)گواناس و همکاران،  باشدمی

(10) 


n

j ij

j
ii

t

P
PA

1
 

، iمنطقه مبدا تیجمع i  ،iPمنطقه یدسترس تیقابل iAکه در آن، 

jP منطقه مقصد تیجمعj   وijt نیزمان سفر بi  وj  .است 

در برخی  همچنینسازی ریاضی و مدلمطالعه از روش  نای در

رای ب. موارد انجام نظرسنجی از طریق پرسشنامه انجام شده است

تحلیل تعاملات بین مناطق و بررسی تاثیر متغیرها از روش آماری 

برای بررسی کلان گردد.میاستفاده  SPSSافزار رگرسیون و نرم

 هایو ویژگی نقلوحمل، زمین کاربریتهران سه زیرمدل  شهر

 139۸ تا 13۸3اجتماعی خانوار در بازه زمانی سال  -اقتصادی

 (.1397 تهران، شهر)آمارنامه  آورده شده است
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 )برحسب كيلومتر مربع( 1383كاربري اراضي بر طبق آمارنامه سال  .3جدول 

 معابر شبكه نشده ساخته تفريحي سبز فضاي صنعتي نظامي درماني عالي آموزش آموزشي اداري تجاري مسكوني مساحت منطقه

1 36,039,214 15,706,371 186,989 991,006 443,911 895,010 477,064 1,375,771 42,159 1,837,070 595,876 4,421,552 7,350,960 

2 49,564,088 14,230,859 997,277 279,274 447,289 237,786 217,431 ,15012 86,781 3,209,988 10,920 8,230,606 15,703,053 

3 29,532,030 10,368,641 2,349,706 1,902,773 386,966 264,858 219,373 368,235 47,146 2,747,165 72,952 5,498,880 7,120,720 

4 75,676,155 22,012,567 616,962 1,161,103 587,411 1,230,981 233,779 13,067,659 ,6411,611 12,475,138 27,402 2,767,153 15,693,391 

5 52,874,700 14,419,500 380,500 237,200 672,500 815,700 125,400 2,127,900 481,100 3,953,300 688,700 6,555,200 12,853,800 

6 21,443,300 7,383,400 560,400 1,122,800 325,600 2,003,700 715,700 517,900 1,188,600 6,1001,35 27,500 507,800 5,920,900 

7 15,368,236 7,370,742 193,652 437,015 224,053 89,071 359,390 1,524,705 79,303 210,728 7,795 287,547 3,498,155 

8 13,392,001 6,677,750 218,420 118,590 224,510 79,584 48,460 13,050 400,860 362,400 0 0 4,382,611 

9 19,658,956 2,630,416 168,122 197,705 99,157 252,294 44,841 1,080,126 1,333,928 196,877 0 233,167 2,713,273 

10 8,071,782 4,610,440 375,774 68,567 152,642 228 95,129 0 85,792 143,166 46,020 74,188 2,036,234 

11 12,064,700 5,369,500 719,100 627,700 269,000 121,542 000195, 1,018,100 97,500 294,400 0 46,100 2,754,200 

12 13,503,923 4,869,471 1,450,266 789,171 283,054 86,445 223,599 0 485,422 544,296 0 664,170 2,664,537 

13 15,219,138 5,594,076 233,414 203,930 214,642 26,290 135,046 3,228,037 644,209 212,352 0 520,989 4,2562,61 

14 14,530,273 6,999,660 655,908 142,194 279,474 26,426 1,758 54,487 130,531 819,772 0 254,969 4,237,979 

15 35,436,431 10,214,055 607,316 232,559 609,222 147,097 108,386 1,393,068 2,045,494 6,113,152 0 2,836,225 7,583,058 

16 16,676,700 3,842,600 0,60042 270,400 474,500 15,200 93,900 0 840,700 1,730,100 27,800 204,500 4,050,800 

17 7,943,300 3,056,800 1,104,200 56,000 146,400 39,521 31,400 28,100 318,800 344,600 12,000 435,700 2,115,500 

18 37,834,414 4,475,559 1,521,581 302,358 431,263 54,660 82,088 115,011 5,165,065 2,388,775 0 2,341,521 6,277,007 

19 20,842,080 3,092,565 2,184,207 30,310 236,205 267,281 42,361 2,922,124 2,281,342 1,550,887 0 132,517 3,508,110 

20 29,737,799 5,917,027 239,116 137,172 464,930 98,852 229,621 0 2,600,605 973,844 0 8,3912,06 6,142,254 
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 معابر شبكه نشده ساخته تفريحي سبز فضاي صنعتي نظامي درماني عالي آموزش آموزشي اداري تجاري مسكوني مساحت منطقه

21 79,922,921 5,596,735 149,942 42,855 307,758 561,986 355,217 16,838,917 18,831,452 4,846,908 0 4,157,936 11,274,571 

22 59,965,254 4,407,870 62,583 164,044 113,003 2,998,796 7,094 10,608,328 435,203 14,342,526 0 18,029,535 10,546,523 
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 اجتماعي مناطق شهر تهران -متغيرهاي اقتصادي .4دول ج

 1395تراكم جمعيت )نفر در هكتار( سال  1395جمعيت سال  منطقه

1 487,508 135 
2 701,303 141 
3 330,649 112 
4 919,001 121 
5 858,346 162 
6 251,384 117 
7 312,194 203 
8 425,197 318 
9 174,239 89 
10 327,115 405 
11 307,940 255 
12 241,831 179 
13 248,952 164 
14 515,795 355 
15 641,279 181 
16 268,406 161 
17 273,231 344 
18 419,882 111 
19 261,027 125 
20 365,259 123 
21 186,821 23 
22 176,347 29 

 پژوهش هايافتهي .5

موجود در  هایمربوطه به مساحت کاربری هایدادهبا توجه به 

و مطالعات اسنادی صورت گرفته و  13۸3آمار سالنامه سال 

 .گیردمیپژوهش در ادامه مورد بحث قرار  هایافتهی ،2و  1روابط 

رویی مسکونی  پراکندهبرای محاسبه شاخص ، 5مطابق با جدول 

های سرانه شاخص پراکنده که یکی از بیشترین سهم 14منطقه 

انجام شده در کاربری مسکونی رویی مسکونی را در پژوهش 

ف و سرانه مصر دارا است، با در اختیار داشتن جمعیت این منطقه

 آمدهبدست  0.47رویی مسکونی برابر زمین شاخص پراکنده

است.

 روييپراكندهشاخص  .5جدول 

 آموزشي اداري تجاري مسكوني منطقه
آموزش 

 عالي
 صنعتي نظامي درماني

فضاي 

 سبز
 تفريحي

ساخته نشده 

 و باير

شبكه 

 معابر

1 0.44 0.01 0.03 0.01 0.02 0.01 0.04 0.00 0.05 0.02 0.12 0.20 

2 0.29 0.02 0.01 0.01 0.00 0.00 0.00 0.00 0.06 0.00 0.17 0.32 

3 0.35 0.08 0.06 0.01 0.01 0.01 0.01 0.00 0.09 0.00 0.19 0.24 

4 0.29 0.01 0.02 0.01 0.02 0.00 0.17 0.02 0.16 .000 0.04 0.21 

5 0.27 0.01 0.00 0.01 0.02 0.00 0.04 0.01 0.07 0.01 0.12 0.24 

6 0.34 0.03 0.05 0.02 0.09 0.03 0.02 0.01 0.06 0.00 0.02 0.28 
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 آموزشي اداري تجاري مسكوني منطقه
آموزش 

 عالي
 صنعتي نظامي درماني

فضاي 

 سبز
 تفريحي

ساخته نشده 

 و باير

شبكه 

 معابر

7 0.48 0.01 0.03 0.01 0.01 0.02 0.10 0.01 0.01 0.00 0.02 0.23 

8 0.50 0.02 0.01 0.02 0.01 0.00 0.00 0.03 0.03 0.00 0.00 0.33 

9 0.13 0.01 0.01 0.01 0.01 0.00 0.05 0.07 0.01 0.00 0.01 0.14 

10 0.57 0.05 0.01 0.02 0.00 0.01 0.00 0.01 0.02 0.01 0.01 0.25 

11 0.45 0.06 0.05 0.02 0.01 0.02 0.08 0.01 0.02 0.00 0.00 0.23 

12 0.36 0.11 0.06 0.02 0.01 0.02 0.00 0.04 0.04 0.00 .050 0.20 

13 0.37 0.02 0.01 0.01 0.00 0.01 0.21 0.04 0.01 0.00 0.03 0.24 

14 0.48 0.05 0.01 0.02 0.00 0.00 0.00 0.01 0.06 0.00 0.02 0.29 

15 0.29 0.02 0.01 0.02 0.00 0.00 0.04 0.06 0.17 0.00 0.08 0.21 

16 0.23 0.03 0.02 0.03 0.00 0.01 0.00 0.05 0.10 0.00 .010 0.24 

17 0.38 0.14 0.01 0.02 0.00 0.00 0.00 0.04 0.04 0.00 0.05 0.27 

18 0.12 0.04 0.01 0.01 0.00 0.00 0.00 0.14 0.06 0.00 0.06 0.17 

19 0.15 0.10 0.00 0.01 0.01 0.00 0.14 0.11 0.07 0.00 0.06 0.17 

20 0.20 0.01 0.00 0.02 0.00 0.01 0.00 0.09 0.03 0.00 .070 0.21 

21 0.07 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.21 0.24 0.06 0.00 0.05 0.14 

22 0.07 0.00 0.00 0.00 0.05 0.00 0.18 0.01 0.24 0.00 0.30 0.18 

 4.97 1.50 0.04 1.50 0.97 1.32 0.18 0.29 0.31 0.41 0.80 6.83 جمع

 گانۀ تهران 22مناطق  گيفشردشاخص  .6جدول 

 آموزشي اداري تجاري مسكوني منطقه
آموزش 

 عالي
 صنعتي نظامي درماني

فضاي 

 سبز
 تفريحي

ساخته نشده 

 و باير

شبكه 

 معابر

1 2.15 0.03 0.14 0.06 0.12 0.07 0.19 0.01 0.25 0.08 0.61 1.01 

2 1.99 0.14 0.04 0.06 0.03 0.03 0.00 0.01 0.45 0.00 1.15 2.19 

3 1.16 0.26 0.21 0.04 0.03 0.02 0.04 0.01 0.31 0.01 0.61 0.80 

4 2.67 0.07 0.14 0.07 0.15 0.03 1.58 0.20 1.51 0.00 0.34 1.90 

5 2.34 0.06 0.04 0.11 0.13 0.02 0.34 0.08 0.64 0.11 1.06 2.08 

6 0.86 0.07 0.13 0.04 0.23 0.08 0.06 0.01 0.16 0.00 0.06 0.69 

7 1.50 0.04 0.09 0.05 0.02 0.07 0.31 0.02 0.04 0.00 0.06 0.71 

8 2.12 0.07 0.04 0.07 0.03 0.02 0.00 0.13 0.12 0.00 0.00 1.39 

9 0.23 0.01 0.02 0.01 0.02 0.00 0.10 0.12 0.02 0.00 0.02 0.24 

10 1.87 0.15 0.03 0.06 0.00 0.04 0.00 0.03 0.06 0.02 0.03 0.82 

11 1.37 0.18 0.16 0.07 0.03 0.05 0.26 0.02 0.08 0.00 0.01 0.70 
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 آموزشي اداري تجاري مسكوني منطقه
آموزش 

 عالي
 صنعتي نظامي درماني

فضاي 

 سبز
 تفريحي

ساخته نشده 

 و باير

شبكه 

 معابر

12 0.87 0.26 0.14 0.05 0.02 0.04 0.00 0.09 0.10 0.00 0.12 0.48 

13 0.93 0.04 0.03 0.04 0.00 0.02 0.54 0.11 0.04 0.00 0.09 0.60 

14 2.36 0.22 0.05 0.09 0.01 0.00 0.02 0.04 0.28 0.00 0.09 1.43 

15 1.90 0.11 0.04 0.11 0.03 0.02 0.26 0.38 1.14 0.00 0.53 1.41 

16 0.62 0.07 0.04 0.08 0.00 0.02 0.00 0.13 0.28 0.00 0.03 0.65 

17 1.07 0.39 0.02 0.05 0.01 0.01 0.01 0.11 0.12 0.00 0.15 0.74 

18 0.50 0.17 0.03 0.05 0.01 0.01 0.01 0.57 0.26 0.00 0.26 0.70 

19 0.38 0.27 0.00 0.03 0.03 0.01 0.36 0.28 0.19 0.00 0.16 0.43 

20 0.73 0.03 0.02 0.06 0.01 0.03 0.00 0.32 0.12 0.00 0.26 0.76 

21 0.13 0.00 0.00 0.01 0.01 0.01 0.39 0.44 0.11 0.00 0.10 0.26 

22 0.13 0.00 0.00 0.00 0.09 0.00 0.31 0.01 0.42 0.00 0.53 0.31 

 431.34 130.08 3.76 130.63 84.54 14.331 15.26 25.42 26.98 35.28 69.02 593.08 جمع
 

 
 اراضي و شاخص فشردگي هاينمودار كاربري .1شكل 

 

y = -78.69ln(x) + 269.37
R² = 0.1051
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 روييپراكندهاراضي و شاخص  هاينمودار كاربري. 2شكل 

 نقلوحمل، زمینکاربریبرای بررسی کلانشهر تهران سه زیرمدل 

به  1395 سالاجتماعی خانوار در  -اقتصادی هایو ویژگی

ی هابر اساس داده آورده شده است.واقعی  هایادهصورت د

ارائه شده است که ابزار  6و  5، 4مذکور نمودارهای اشکال 

 ن ابزارای باشند. با استفاده ازگردآوری اطلاعات مقالۀ حاضر می

آوری شده با استفاده از آزمونهای جمعه تجزیه و تحلیل دادهب

سرانۀ مالکیت  مربوط به هایهای آماری پرداخته شده است. داده

 گانه شهر تهران به 22از مناطق خودرو، تراکم جمعیت و اشتغال 

 ت.ارائه شده اس ،محیط بسته تهران فرض گردیده رکدیگر که دی

مناطق تهران در نظر گرفته  22های محیط بسته در واقع فقط سفر

شهری بوده است و سفرهای ر سفرهای درونشده است و مد نظ

در این پژوهش مورد تجزیه وتحلیل قرار نگرفته شهری برون

 است.

 
 (1395)سالنامه آماري شهرداري تهران،  گانه شهر تهران 22تراكم مسكوني مناطق  .3شكل 

 اجتماعي مناطق شهر تهران -متغيرهاي اقتصادي .7جدول 

 1395تار( سال تراكم جمعيت )نفر در هك 1395جمعيت سال  اشتغال سرانۀ مالكيت خودرو مساحت منطقه

1 36,039,214 0.357 30,044 487,508 135 

2 49,564,088 0.295 36,739 701,303 141 

3 29,532,030 0.423 63,945 330,649 112 

4 75,676,155 0.209 47,217 919,001 121 

5 52,874,700 0.233 30,501 858,346 162 

6 21,443,300 0.342 176,047 251,384 117 

7 15,368,236 0.239 59,586 312,194 203 

8 13,392,001 0.216 15,632 425,197 318 

9 19,658,956 0.168 29,856 174,239 89 

10 8,071,782 0.158 13,609 327,115 405 

11 12,064,700 0.186 51,708 307,940 255 
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 1395تار( سال تراكم جمعيت )نفر در هك 1395جمعيت سال  اشتغال سرانۀ مالكيت خودرو مساحت منطقه

12 13,503,923 0.162 92,759 241,831 179 

13 15,219,138 0.226 16,926 248,952 164 

14 14,530,273 0.153 20,675 515,795 355 

15 35,436,431 0.135 18,549 641,279 181 

16 16,676,700 0.124 17,852 268,406 161 

17 7,943,300 0.12 9,573 273,231 344 

18 37,834,414 0.118 19,903 419,882 111 

19 20,842,080 0.114 7,395 261,027 125 

20 29,737,799 0.131 22,518 365,259 123 

21 79,922,921 0.155 26,872 186,821 23 

22 59,965,254 0.173 3,387 176,347 29 

 
 1395 هاي مربوط به جمعيت در سالداده .4شكل 

 نقلوحملمربوط به شاخص تراكم  هايداده .8جدول 

 نقلوحملشاخص تراكم شبكه  مساحت مناطق )هكتار( شبكه معابر مناطق

1 1186 3,604 0.33 

2 1420 4,956 0.29 

3 844 2,953 0.29 

4 2277 7,568 0.30 

5 2204 5,287 0.42 

6 531 2,144 0.25 

7 252 1,537 0.16 

8 241 1,339 0.18 
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 نقلوحملشاخص تراكم شبكه  مساحت مناطق )هكتار( شبكه معابر مناطق

9 1253 1,966 0.64 

10 198 807 0.25 

11 316 1,206 0.26 

12 288 1,350 0.21 

13 351 1,522 0.23 

14 348 1,453 0.24 

15 948 3,544 0.27 

16 388 1,668 0.23 

17 133 794 0.17 

18 1064 3,783 0.28 

19 719 2,084 0.34 

20 1047 2,974 0.35 

21 1627 7,992 0.20 

22 3271 5,997 0.55 

 
 گانه تهران  22در مناطق  نقلوحملشاخص تراكم  .5شكل  

 نۀ تهرانگا 22كاربري اراضي مناطق  .9جدول 

 جمع مسكوني شبكه معابر درماني فضاي سبز آموزشي تجاري اداري منطقه

1 991،006 1۸6،9۸9 443،911 1،۸37،070 477،064 7،350،960 15،706،371 26,993,371 

2 279،274 997،277 447،2۸9 3،209،9۸۸ 217،431 15،703،053 14،230،۸59 35,085,171 

3 1،902،773 2،349،706 63۸6،96 2،747،165 219،373 7،120،720 10،36۸،641 25,095,344 

4 1،161،103 616،962 5۸7،411 12،475،13۸ 233،779 15،693،391 22،012،567 52,780,351 

5 237،200 3۸0،500 672،500 3،953،300 125،400 12،۸53،۸00 14،419،500 32,642,200 
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 جمع مسكوني شبكه معابر درماني فضاي سبز آموزشي تجاري اداري منطقه

6 1،122،۸00 560،400 325،600 1،356،100 0715،70 5،920،900 7،3۸3،400 17,384,900 

7 437،015 193،652 224،053 210،72۸ 359،390 3،49۸،155 7،370،742 12,293,735 

۸ 11۸،590 21۸،420 224،510 362،400 4۸،460 4،3۸2،611 6،677،750 12,032,741 

9 197،705 16۸،122 99،157 196،۸77 44،۸41 2،713،273 2،630،416 6,050,391 

10 ۸،5676 375،774 152،642 143،166 95،129 2،036،234 4،610،440 7,481,952 

11 627،700 719،100 269،000 294،400 195،000 2،754،200 5،369،500 10,228,900 

12 7۸9،171 1،450،266 2۸3،054 544،296 223،599 2،664،537 4،۸69،471 10,824,394 

13 203،930 233،414 214،642 212،352 35،0461 3،614،256 5،594،076 10,207,716 

14 142،194 655،90۸ 279،479 ۸19،772 1،75۸ 4،237،979 6،999،660 13,136,750 

15 232،559 607،316 609،222 6،113،152 10۸،3۸6 7،5۸3،05۸ 10،214،055 25,467,748 

16 270،400 420،600 4۸4،500 1،730،100 93،900 4،050،۸00 3،۸42،600 ,892,90010 

17 56،000 1،104،200 146،400 344،600 31،400 2،115،500 3،056،۸00 6,854,900 

1۸ 302،35۸ 1،521،5۸1 431،263 2،3۸۸،775 ۸2،0۸۸ 6،277،007 4،475،559 15,478,631 

19 30،310 2،1۸4،207 236،205 1،550،۸۸7 42،361 3،50۸،110 3،092،565 10,644,645 

20 30،310 072،1۸4،2 236،205 1،550،۸۸7 42،361 3،50۸،110 3،092،565 10,644,645 

21 137،172 239،116 464،930 973،۸44 229،621 6،142،254 5،917،027 14,103,964 

22 42،۸55 149،942 307،75۸ 4،۸46،90۸ 355،217 11،274،571 5،596،735 22,573,986 

گانه  22مناطق  سرانۀ سبز 6شکل  ایتوجه به نمودار مقایسهبا 

 14دهد بیشترین سرانۀ سبز مربوط به مناطق شهر تهران نشان می

 شود.درصد از کل مناطق تهران شامل می 53با  22تا 
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 گانه شهر تهران 22شاخص فضاي سبز و سرانۀ سبز مناطق  .6شكل 

سطح شبکۀ معابر و سرانۀ  7شکل  ایتوجه به نمودار مقایسهبا 

درصد شبکۀ  36دهد نه شهر تهران نشان میگا 22آن در مناطق 

 بیشترین 5و 4، 2و مناطق  اندگرفتهقرار  22تا  14معابر در مناطق 

گیرند و کمترین مقدار سطح اشغال از شبکۀ معابر را در بر می

 باشد.می 10مربوط به منطقۀ 

 
 گانه شهر تهران 22مناطق شاخص سطح معابر و سرانه آن در  .7شكل 

مختلف  هایسطح کاربری ۸شکل  ایبه نمودار مقایسه توجهبا 

های مسکونی، اداری، تجاری، آموزشی، درمانی و از کاربری

 25دهد گانه شهر تهران نشان می 22غیره، سرانۀ آن در مناطق 

 22تا  14مختلف در مناطق  هایک چهارم کاربریی ای درصد

 طح اشغال از شبکۀبیشترین س 5و  2، 1، 4و مناطق  اندگرفتهقرار 

، 10، 9گیرند و کمترین مقدار مربوط به منطقۀ معابر را در بر می

 باشد.می 19و  17، 16
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 گانه شهر تهران 22كاربري تركيبي مناطق  .8شكل 

 1395و  1383 هايتوليد و جذب سفر در سال .10جدول 

 ضريب مخلوط توليد و جذب سفرضريب  كاربري تركيبي 1395جذب سفر سال  1395توليد سفر سال  منطقه

1 521651 477199 0.090 0.052456 0.004721 

2 776866 649900 0.080 0.07144 0.005715 

3 462557 553339 0.070 0.060826 0.004258 

4 943898 701958 0.130 0.077163 0.010031 

5 812428 555338 0.080 0.061046 0.004884 

6 443729 990005 0.060 0.108827 0.00653 

7 383014 434715 0.040 0.047786 0.001911 

8 426056 300844 0.040 0.03307 0.001323 

9 180397 233405 0.020 0.025657 0.000513 

10 318813 218831 0.020 0.024055 0.000481 

11 356347 459700 0.030 0.050533 0.001516 

12 430150 1069047 0.030 0.117515 0.003525 

13 283529 211476 0.030 0.023247 0.000697 

14 480091 312898 0.040 0.034395 0.001376 

15 602026 449265 0.060 0.049386 0.002963 

16 254302 238496 0.020 0.026217 0.000524 

17 203576 187360 0.020 0.020596 0.000412 

18 353603 323163 0.030 0.035524 0.001066 

19 223994 167135 0.020 0.018372 0.000367 

20 323342 319073 0.030 0.035074 0.001052 
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 ضريب مخلوط توليد و جذب سفرضريب  كاربري تركيبي 1395جذب سفر سال  1395توليد سفر سال  منطقه

21 173320 179673 0.030 0.019751 0.000593 

22 115304 64266 0.040 0.007064 0.000283 

 
 ضريب فعاليت مناطق شهر تهران .9شكل 

 
1395توليد و جذب سفر كلي در سال  .10شكل 

 بحث .6

 این شکل،بدست آمده است. در  10با توجه به رابطۀ  11کل ش

در مرکز تهران نشان داده شده که شاخص دسترسی آن  11منطقۀ 

بر نتایج گراف  بدست آمده است. بنا 10به مناطق دیگر با رابطۀ 

رسم شده نسبت جمعیت مقصد سفر که مناطق مختلف قرار 

تلف در نظر گرفته به مناطق مخ 11گرفته به زمان سفر از منطقۀ 

از  10و  5شده است. به عبارتی دیگر برای دسترسی به مناطق 

وده و زمان سفر تا منطقۀ جمعیت منطقه مقصد بالا ب 11منطقه 

و حاصل نسبت جمعیت به زمان سفر برای دو منطقه  مقصد کم

 10نیز پس از منطقۀ  2از سایر مناطق بیشتر است. منطقه  10و  5

 بیشترین شاخص پراکندگی حاصل شده است.در جایگاه سوم در 

گانه 22توان برداشت کرد که مناطق می دسترسی شاخصنتایج  از

ن ای باشند ومی 1.5کپارچه زیر ی شهر تهران دارای شاخص مسیر

ن مطلب است که همه مناطق از دسترسی پایین ای دهندةنشان

نی بودن به دلیل کوهستا 3و  2و  1برخوردار نیستند. اما مناطق 
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در  1.5ی عددی نزدیک به نقلوحملو ناهمواری در سطوح 

دارای کمترین شاخص  22کپارچه دارند. منطقه ی شاخص مسیر

 هابدین معنا که بیشتر منطقه را بزرگراه .باشدکپارچه میی مسیر

  دهد.تشکیل می ینقلوحملکدست ی و مناطق

 
گانه شهر تهران 22مناطق دسترسي دموگرافيک شاخص  .11شكل   

بیشترین  9در مناطق  نقلوحملشاخص تراکم  11طبق جدول 

ی را نقلوحمل هایبیشترین شاخص 22مقدار سپس در منطقه 

ه به منطق مربوط نقلوحملدارند. کمترین مقدار شاخص تراکم 

 هایرساختی، تراکم زیشاخص دسترس نای شود.تهران می 7

 یدهکند. بسته به وزنمینعکس منطقه را م کی درون یارتباط

نشان داد بیشترین اهمیت  هارساختیز تیاهم ای رهایمس یرو

و کمترین اهیمت مربوط به منطقۀ  22و  9زیرساخت در مناطق 

  باشد.تهران می نقلوحملدر شبکۀ  7

گانه  22مناطق  نقلوحملشاخص تراکم  12با توجه به شکل 

به دلیل بیشترین سطح  5و  22، 9مناطق  دهدمیشهر تهران نشان 

ن را میا نقلوحملی بالاترین شاخص نقلوحملمعابر و شبکۀ 

 گانه شهر تهران دارند. 22مناطق 

 
گانه شهر تهران 22مناطق  ونقلحملشاخص تراكم  .21شكل   

 كپارچه و مسير سرعتي پراكندگي، مسير هايشاخص .11جدول 

 كپارچهيمسير شاخص شاخص پراكندگي مناطق

1 0.71 1.446 
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 كپارچهيمسير شاخص شاخص پراكندگي مناطق

2 0.99 1.450 

3 0.49 1.353 

4 1.27 1.287 

5 1.19 1.288 

6 0.38 1.145 

7 0.46 1.107 

8 0.62 1.004 

9 0.26 1.304 

10 0.49 1.026 

11 0.46 0.995 

12 0.36 0.957 

13 0.37 0.705 

14 0.75 0.821 

15 0.92 0.579 

16 0.40 0.588 

17 0.41 0.362 

18 0.62 0.329 

19 0.39 0.256 

20 0.54 0.148 

21 0.28 0.287 

22 0.27 0.048 

 
 شاخص پراكندگي .13شكل 
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 كپارچهيمسير شاخص .14شكل 

کپارچه به سمت صفر ی مسیر شاخصچه  هر 14و  13 در شکل

کپارچگی بیشتری ی زمنطقه ا نقلوحملمسیر شبکه  ،کندمیل می

شبکۀ معابر  همچنینری برخوردار است. کمت هایاز ناهمواری و

 اصلی از دسترسی مناسبی برخوردارند.

مختلف دسترسی  هایگانه را بر حسب شاخص 22حال مناطق 

یمبیان و مقایسه نموده و شاخص پیشنهادی تحقیق نیز اعمال 

 آنهاها و رشد توان برای چند سال مقایسه بین شاخصمیگردد. 

 انجام داد.

و بررسی ارتباط  آماریهای نتایج آزمون ات واقعیبر مبنای اطلاع

 شود: میان متغیرها بررسی می

کاربری اراضی در ارتباط با حجم سفر  هایدر بررسی کلی دسته

 وجود مهمترین مراکز شهر تهراندسته کاربری که در  7نواحی، 

و سپس معناداری مدل و همچنین  گیردمیدارند مورد تحلیل قرار 

اعتبارسنجی تحلیل  تغیرهای مستقل برایخطی بین م هم

همانطور که  (.12)جدول  رگرسیونی مورد ارزیابی قرار گرفت

پیداست، مدل تحلیل رگرسیونی معنادار بوده و در  12 در جدول

( قرار دارد. همچنین sig=0.001) %95سطح اطمینان بالای 

و ضریب  0.۸09، ضریب تعیین آن 0.9مبستگی مدل ریب هض

 است. با بررسی ضرایب بتای هر 0.654یل شده مدل تعیین تعد

، مشخص است که تنها ضریب بتای 12در جدول  ک از متغیرهای

اهمیت  دهندهنشان( معنادار است که sig=0.002) اداری کاربری

  به منظور تبیین مدل است. هادر میان سایر کاربری اداری کاربری

ی ارتباط بین متغیرها اما در ادامه آزمون هم خطی نیز برای بررس

انجام شده است. در واقع متغیرهای مورد نظر در مدل نباید دارای 

کدیگر، از ی با هامدل پوشانیهمباشند و در صورت  پوشانیهم

ن منظور، آزمون هم خطی ای اعتبار مدل کاسته خواهد شد. برای

دسته کاربری اراضی( صورت گرفته است.  7متغیر )یا  7میان 

پیداست، بیشتر متغیرها دارای عامل  12 ر که در جدولهمانطو

بعبارتی سطح تلرانس آنها پایین  باشند.می 2تورم واریانس بالای 

ارتباط هم خطی میان متغیرهاست و مفهوم  دهندهنشاناست که 

دارند. بطور  پوشانیهمکدیگر رابطه ی ن است که متغیرها باای آن

در مدل هستند  میه متغیرهای مهو مسکونی ک اداریمثال کاربری 

دارای سطح معناداری است و کاربری مسکونی نیز نزدیک  اداری)

 2تورم واریانس آنها بیش از  اما عامل ؛به سطح معناداری است(

آن است که باید متغیرها در دسته دهندهنشانن ای و است

 تری قرار گیرند و در واقع باید متغیرهایی که باصحیح هایبندی

ترکیب شوند. بدین منظور در  ،یکدیگر هم خطی بالایی دارند

در جداول ادامه از روش تحلیل عاملی استفاده خواهد شد. 

 با توجه به سفرهای تولید نقلوحملرگرسیون ارائه شده متغیر 

بر اساس مساحت اشغال در  زمین کاربریو جذب شده مناطق، 
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 د خانوار در مناطقفضای مربوطه و تراکم جمعیت بر اساس تعدا

 گیرند.شهر تهران مورد ارزیابی قرار می

این در ادامه از آزمون ضریب همبستگی پیرسون استفاده شد، 

آزمون معادل آزمون ضریب همبستگی اسپیرمن در آمار 

 95برای سال  12ناپارامتریک هست. نتایج آزمون در جدول 

تگی مبسبیانگر این است که سطح معناداری مربوط به ضریب ه

درصد  95پیرسون، برای تعدادی از متغیرها در سطح اطمینان 

 نایتوان گفت بین در نتیجه می (.≥ 05/0sig)باشد. معنادار می

.وجود دارد معناداری رابطه متغیرها

 نتايج مدل همبستگي متغيرهاي پژوهش .12جدول 

 

تراكم 

 مسكوني

شاخص 

 مخلوط

تراكم 

 جمعيت

شاخص 

 فعاليت

شاخص 

دگيپراكن  

عامل 

 مركزيت

شاخص 

 دسترسي

كاربري 

 تركيبي زمين

تراکم 

 مسکونی

Pearson 

Correlation 
1 0.437* 0.084 0.320 0.299 0.002 0.236 -0.806** 

Sig. (2-tailed)  0.042 0.710 0.147 0.176 0.995 -0.417 0.580 

N 22 22 22 22 22 14 14 22 

شاخص 

 مخلوط

Pearson 

Correlation 
0.437* 1 -0.657** 0.171 0.223 -0.200 0.012 0.714** 

Sig. (2-tailed) 0.042  0.001 0.446 0.319 0.493 0.968 0.000 

N 22 22 22 22 22 14 14 22 

تراکم 

 جمعیت

Pearson 

Correlation 
0.084 -0.657** 1 -0.148 -0.198 0.381 0.294 -0.535* 

Sig. (2-tailed) 0.710 0.001  0.511 0.377 0.179 0.308 0.010 

N 22 22 22 22 22 14 14 22 

شاخص 

 فعالیت

Pearson 

Correlation 
0.320 0.171 -0.148 1 0.958** 0.057 0.202 -0.159 

Sig. (2-tailed) 0.147 0.446 0.511  0.000 0.845 0.489 0.480 

N 22 22 22 22 22 14 14 22 

شاخص 

 پراکندگی

Pearson 

Correlation 
0.299 0.223 -0.198 0.958** 1 -0.084 0.065 -0.050 

Sig. (2-tailed) 0.176 0.319 0.377 0.000  0.774 0.826 0.826 

N 22 22 22 22 22 14 14 22 

عامل 

 مرکزیت

Pearson 

Correlation 
0.002 -0.200 0.381 0.057 -0.084 1 0.864** 0.002 

Sig. (2-tailed) 0.995 0.493 0.179 0.845 0.774  0.000 0.995 

N 14 14 14 14 14 14 14 14 

شاخص 

 دسترسی

Pearson 

Correlation 
0.236 0.012 0.294 0.202 0.065 0.864** 1 0.155 

Sig. (2-tailed) 0.417 0.968 0.308 0.489 0.826 0.000  0.596 

N 14 14 14 14 14 14 14 14 

Pearson 

Correlation 
-0.806** 0.714** -0.535* -0.159 -0.050 0.002 0.155 1 
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تراكم 

 مسكوني

شاخص 

 مخلوط

تراكم 

 جمعيت

شاخص 

 فعاليت

شاخص 

دگيپراكن  

عامل 

 مركزيت

شاخص 

 دسترسي

كاربري 

 تركيبي زمين

کاربری 

ترکیبی 

 زمین

Sig. (2-tailed) 0.580 0.000 0.010 0.480 0.826 0.995 0.596  

N 22 22 22 22 22 14 14 22 

*. Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed). 

**. Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed). 

 گيرينتيجه .7

 خرید و دیگر فعالیت آموزش، کار، توزیع فضایی محل سکونت،

 .کندونقل شهری را تعیین میدر حمل ها متوسط فاصله سفر

تهای زمین برای فعالیترکیبی از کاربری ،تراکم بالای جمعیت

های درون شهری میی اقتصادی و اجتماعی منجر به سفرها

ارتباط میان  LUTIاساس مدل ژوهش بردر این پ شوند.

و جابجایی و مشخصات دموگرافیک اجتماعی در  نقلوحمل

ریزی نامههای برارائه شد و به سیاست زمینکاربریقالب 

 هنتایج حاصلاز داده شد. پاسخ  زمینکاربریدر شاخۀ  نقلوحمل

کاربری اداری، مسکونی و آموزشی بیشترین سهم سفر برای  بین

در واقع وابستگی زیادی نسبت به یکدیگر  است هاربریکااین 

و  ونقلیحمل توجه به شاخص تراکم با .دارندبرای ایجاد سفر 

 برای کاربری پارامتر مهم هستندکه از سفر مسافت براساس 

نتایج برای مناطق بدست  بررسی شده است و مختلف اراضی

ی و در قسمت تولید سفر، کاربری اداری، مسکون .آمده است

است  0.669ضریب همبستگی مدل  هاآموزشی از سایر کاربری

های مذکور با تولید سفر کاربری هایبین عامل دهدمیکه نشان 

ابر اما مقدار ضریب تعیین که بر ؛قوی وجود دارد همبستگی نسبتا 

درصد از کل تغییرات  44که  دهدمینشان  که است 0.447

عامل مذکور  5ست. در بین عامل مربوطه ا 5ترافیک وابسته به 

داری ضریب بتا برای عامل اول که شامل کاربری نیز سطح معنی

 0.05اداری، مسکونی و آموزشی است، در سطح خطای کمتر از 

ن عامل بر سفرهای ای بودن تاثیر دارمعنی دهندهنشانقرار دارد که 

 یهمبستگ بیضرصورت گرفته است. همچنین در جذب سفر 

 نای بدست آمده است. در 0.494آن  نییتع بیرو ض 0.703آن 

ه اول ک شاخص یبتا بیضر یبرا یدارمعنیسطح  زیبخش ن

صفر است که  ،است یو آموزش یمسکون ،یادار یشامل کاربر

در بخش سوم که  باشد.می بیضر نای بودن دارمعنی دهندهنشان

های با کاربری و نقلوحمل ،باشدمقاله حاضر می پیشنهاد

عنی اداری، مسکونی و آموزشی نشان داد ضریب ی اول خصشا

است که ضریب همبستگی بالایی است و  0.733همبستگی مدل 

ن قسمت نیز ای باشد. درمی 0.537همچنین ضریب تعیین آن 

اول که شامل کاربری  شاخصی ضریب بتا برای دارمعنیسطح 

ماست. در بخش ه دارمعنیاداری، مسکونی و آموزشی است، 

تر از ها دارای عامل واریانس پایینعامل میخطی مدل نیز تما

طه کدیگر رابی با هاهستند که بدان معنی است که متغیر 2عدد 

کارکنان بخش  و نقلوحملهمخطی ندارند. به عبارتی دیگر با 

توان با توجه به ضریب تعیین بدست آمده مین مقاله، ای دراداری 

ز سفرها و در نتیجه ترافیک مناطق درصد ا 50در بخش سوم، 

 گانه شهر تهران را کاهش داد. 22

 هانوشتپي .8

1. Pearson Correlation Coefficient 
2. Route factor 
3. Integral route factor 

4. Route–speed index 

 مراجع .9

  ،یفضا یابیو مکان یابیارز، (2014)اکرمی، اعظم. فنی، زهرا 

)مورد مطالعه:  AHPو روش  GISبا استفاده از  یسبز شهر
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صنعتی  از دانشگاه 13۸3عمران را در سال  -سیدابراهیم عبدالمنافی، درجه کارشناسی در رشته مهندسی عمران

قل را در ونریزی حملبرنامه -ارشد در رشته مهندسی عمرانو درجه کارشناسی نوشیروانی بابل با رتبه ممتاز

موفق به کسب درجه دکتری  1395اخذ نمود. در سال  ایران با رتبه ممتاز از دانشگاه علم و صنعت 13۸5 سال

 پژوهشی هایگردید. زمینه ایران ونقل از دانشگاه علم و صنعتریزی حملرنامهب -در رشته مهندسی عمران

ونقل همگانی، حمل ونقل،های حملونقل، تحلیل شبکه و سیستمسازی حملمورد علاقه ایشان مدل

ایمنی و تصادفات بوده و در حال حاضر  ونقل بار،ونقل، حملونقل هوشمند، اقتصاد حملهای حملسیستم

 .ت علمی دانشگاه آزاد اسلامی واحد علوم و تحقیقات تهران استایعضو ه

 

از دانشگاه آزاد  1397عمران را در سال -عمران یدر رشته مهندس یدرجه کارشناس ان،یجشن نیرحسیام

 1401در سال  را ونقلحمل یریزبرنامه-عمران در رشته مهندسی ارشدیواحد کرج و درجه کارشناس یاسلام

مورد  یپژوهش یهاتهران اخذ نمود. زمینه قاتیواحد علوم و تحق یممتاز از دانشگاه آزاد اسلام هرتببا کسب 

اربری ک ونقل بار،ونقل هوشمند، حملهای حمل، سیستمونقلهای حملتحلیل شبکه و سیستم شانیا هعلاق

 یل دانشگاه آزاد اسلامونقحمل یریزبرنامه-عمران یدکتر یبوده و در حال حاضر دانشجوونقل زمین و حمل

 تهران است. قاتیواحد علوم و تحق

 

از دانشگاه آزاد  1397عمران را در سال-زاده، درجه کارشناسی در رشته مهندسی عمرانمحمدامین ابراهیم

 1399 ریزی حمل ونقل را در سالبرنامه-ارشد در رشته مهندسی عمراناسلامی واحد کرج و درجه کارشناسی

های پژوهشی موردعلاقه ایشان از دانشگاه آزاد واحد علوم و تحقیقات اخذ نمود. زمینه زبا رتبه ممتا

ونقل، تحلیل شبکه و سیستم زیست در حملونقل، محیطونقل، تحلیل تقاضای حملریزی حملبرنامه

-کاربری زمین و در حال حاضر دانشجو دکتری در رشته مهندسی عمران های هوشمند،ونقل، سیستمحمل

 .ونقل در حال تکمیل رساله دکتری در دانشگاه علوم وتحقیقات استریزی حملبرنامه

 

 

 


