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 چکیده

 یبرا منیو ا یاست. وجود فرصت کاف تیاهم زیحا اریحمل و نقل بس انیدر جر یدیاز عناصر کل یکیبه عنوان  ادهیپ نیتوجه به عابر

 اتیکشور ما، خصوص رینظ یی. در کشورهااستبوده  ریاخ هایاز مسائل مهم در سال یکی یشهر هایابانیاز عرض خ عابرین پیاده عبور

همجوار  یهادر تقاطع ادهیپ نیعابر لاتتسهی از نکنندگااستفاده عنوان به بانوان در بخصوص هاو نوع پوشش آن تیافراد، جنس یفرد

مورد توجه قرار  دیکه با ،از عرض تقاطع است ادهیپ نیبر قبول فرصت عبور عابر رگذاریتاث یاز پارامترها یکی ،مقدس هایبا مکان

 لوجیت روشو مدلسازی به  روش راف لهیو به وس یدانیم یدهایبا کمک مطالعات و بازد ادهیپژوهش، زمان عبور عابر پ نیدر ا .ردیگ

قرار  لینقاط مورد تحل ریو دو تقاطع در سا قدسدو تقاطع همجوار با اماکن م ،شامل ؛چهار تقاطع مهم کلانشهر رشت یبر رو دوگانه

 به %57و بانوان  %21 انیآقا ،یشهر تقاطعاز عرض  منیعبور ا یبرا ،همجوار با اماکن مقدس هاینشان داد که در تقاطع جینتا گرفت.

در عبور از عرض  انینشان داد که بانوان نسبت به آقا تیجنس ریتاث نیدارند. همچن ازین هاتقاطع رینسبت به سا یشتریب یفرصت بحران

بانوان با پوشش چادر در تقاطع همجوار با اماکن  نیدارند. همچن اجیاحت یشتریزمان ب %18 زانیتقاطع همجوار اماکن مقدس به م

مدل سازی  به  د.دارن ازین عبور از عرض تقاطع جهت یشتریعبور ب یفرصت بحران %18مقدس نسبت به بانوان بدون پوشش چادر، 

عبور از عرض های مقدس، عابرین پیاده برای در صورت قرار گرفتن تقاطع در همجواری مکان که روش لوجیت دوگانه نشان داد

عبور  برای بحرانی یزمان فاصله احتمال پذیرش .احتمال پذیرش فاصله زمانی بحرانی را دارند هانسبت به سایر تقاطع %6/80 ،تقاطع

احتمال پذیرش عبور بانوان عابر پیاده با پوشش چادر در تقاطع هم جوار  همچنین .آقایان است %82 ،تقاطع عرض از عابر پیاده بانوان

 است. %7/40ها های مقدس نسبت به سایر تقاطعمکانبا 

، مدل لوجیتی، عبور از عرض، روش راف، زمان بحرانادهیعابر پ های کلیدی:واژه
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 مقدمه .1

در خیابان روز افزون ترافیك افزایشو  ماشینی زندگیبا گسترش 

 رفاهی و اقتصادی فواید مقابل در ،اخیر قرن نیم در هاجاده و ها

 مسافر، و کالا جابجایی سرعت و ارتباطات گسترش از ناشی

 و شده افزوده ترافیکی تصادفات شدت و تعداد بر متأسفانه

تصادفات، بار سنگینی بر  این از ناشی مالی و جانی خسارات

از  شدهجامعه بشری تحمیل کرده است. طبق آمارهای منتشر

 میلیون نفر 2/1سوی سازمان بهداشت جهانی، سالانه حدود 

نفر در هر روز( در سراسر جهان بر اثر تصادفات  3242)معادل 

میلیون نفر،  50تا  20 ترافیکی، جان خود را از دست داده و بین

 ,Hassanpour] شوند.میهای مختلف دچار آسیب

Mirbaha and Ranjbar, 2012; Ahmadi, 2015]. 

نقل  حمل و هایستمیس ریناپذ ییجزء جدا ،ادهیپ نیعابر نیبنابرا

 یبرا منیو ا ی. وجود فرصت کافشوندیدر هر شهر محسوب م

از مسائل مطرح  یکی یشهر هایابانیاز عرض خ نیعبور عابر

 .[Deb et al., 2017]  استبوده  ریاخ هایدهه قاتیدر تحق

فرصت  كی ادهیهر عابر پ یقبول فاصله، برا یتئور مبنای بر

که عابر فرصت کمتر از آن را قبول  یفرصت ترینکوچك) یرانبح

عابر  ،یبه گذرگاه عرض دنی. هنگام رسشودیم فی( تعرکندینم

را  ابانیاز خ منیجهت عبور ا یبودن فرصت فعل یکاف اده،یپ

  Sheikhi and Rezaee,2017] ؛ دینمایم یابیارز

Yadav, 2022] pawarand and؛ Alver et al., 2021 

های عبور پذیرفته شده فرصت بحرانی عابر پیاده براساس زمان

 .[Pawar, Gore, and Arkatkar, 2022]آید به دست می

 لیرا تشک یحمل نقل شهر ستمیاز س یبخش مهم ادهیپ نیعابر

در تقاطعات هستند.  ریپذ بیدهند و از جمله کاربران آسیم

موجود در  یعرض یهااز گذرگاه نیاز سرعت عبور عابر یآگاه

 یدر طراح نیبر آن به مهندس رگذاریتاث یتقاطعات و پارامترها

تقاطعات  ییو کارا یمنیا شیمربوط به عابر و افزا زاتیتجه

 Ranjbar, Berg gol and]کندیم یتوجه انیکمك شا

Asaithambi, 2022] ؛ Hamedi, 2020. 

از  ادهیپ نیزمان قابل قبول عبور عابر نییدر رابطه با تع یمطالعات

 که است، در جهان انجام شده  یدرون شهر هایعرض تقاطع

متمرکز  ادهیعابر پ یمنیو ا یمطالعات در دو بعد دسترس نای اغلب

  ;Effendizadeh and Tonekaboni, 2015]اندبوده

Kolahdooz et al., 2015; Alex, Radhakrishnan 

and Nandakumar, 2022]. 

و چهارراه  ابانیخ سازیهیبا شب 2012دومز و همکاران در سال 

در آن  نیو قرار دادن عابر یصورت مجاز به ویاستود كیدر 

قبول عابر  و به دست آوردن زمان قابل شیبه آزما میتصم طیمح

 Dommes et]نمودند  هینقل لیوسا نیجهت عبور از ب ادهیپ

al., 2012].  رفتار عابران  یهامدل 2012ژوانگ و وو در سال

 CORSIMو  VISSIMنگر  خرد افزارهای نرم طیرا در مح

 یهاآمده نشان داد که در تقاطع دست به جیکردند. نتا یساز شبیه

 یشده توسط تابلو دوطرفه کنترل هایبدون چراغ )تقاطع

تقاطع  یاز معبر اصل یعرضکه قصد عبور  ایادهی(، عابران پستیا

 یطیرا دارند، از نظر جهت حرکت و حق تقدم عبور، در شرا

تقاطع قرار دارند.  یموجود در معبر فرع هینقل لیمشابه با وسا

تا  4مطالعه، در بازه  نیآمده در ا دست شده به قبول هایفرصت

بودند.  هیثان  5/5تا  0رد شده در بازه  هایو فرصت هیثان 12

 موجود به هایکل فرصت عینشان داد که توز جینتا نیهمچن

نرمال  عیشده از توز قبول هایصورت لگ نرمال بوده و فرصت

  [.Zhuang and Wu,2012] کنندیم یرویپ

 هایویدئورا با استفاده از  یقاتیتحق 2014و تانگ در سال  لئو

 16از  ترنییسن پا كیبه تفک ادهیعابر پ 32 یضبط شده بر رو

که  بیترت نیسال انجام دادند. بد 61-79سال و  24-29سال، 

. از شدندیم كیبه او نزد ادهیاز سمت چپ عابر پ هینقل لیوسا

 کنندیرا که گمان م لحظه ای نیکنندگان خواسته شد آخر شرکت

 نیعابر منیا هیاست، نشان دهند. حاش منیعبور ا یبرا ابانیخ

 هیحاش نیبود. ا شتریب سال انیافراد م منیا هیجوان نسبت به حاش
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 هیثان 49/0و  4/0برابر  بیافراد به ترت نیا یبرا بیبه ترت منیا

 نجرم هینقل لیوسا یکه سرعت بالا افتندیها درآن نیبود. همچن

 [Liu and Tung, 2014].  گرددیکمتر م منیاۀ یبه حاش

 یمشابه، با بررس یقاتتحقی در 1392 سال در همکاران و گل برگ

 15به مدت  یربرداریشهر رشت با تصو چهار تقاطع در کلان

-یژگیو یابیاقدام به ارز ادهیعابر پ 8604از  یبردار ساعت و آمار

 هایحرکت گروه سرعت نییو تع ادهیپ نیعابر یرفتار های

نوع پوشش و  كیبه تفک ن،بانوا – انی)آقا ادهیپ نیمختلف عابر

 طیسرعت، در شرا هایشاخص نمودند و( یگروه یهاحرکت

مختلف عبور از جمله عبور آزاد و با مزاحمت خودروها از خط 

نشان داد  جیمحاسبه شد. نتا ،یکشرخطیغ هایو محل ادهیعابر پ

متفاوت  ادهیپ نیمختلف عابر یهاگروه یکه سرعت متوسط برا

در  یکش در عبور از خط ان،یآقا یبرا مثال،بوده است. به طور 

در  یگروه یهامقدار و در حرکت نیشتریدار، ب چراغ هایتقاطع

 نیدار، کمترچراغ هایدر تقاطع یکشرخطیغ هایعبور از محل

سرعت متوسط  نیشترینشان داد ب شیآزما جیمقدار بوده است. نتا

خودروها  احمتمطالعه در عبور آزاد و با مز نیآمده در ا دست به

برابر  بیبوده است، که به ترت یکشاز محل خط انیمربوط به آقا

مقدار  نیا که یبه دست آمد؛ در حال هیمتر بر ثان 03/1و  29/1با 

متر بر  02/1و  28/1برابر با  یکشرخطیغ یهادر عبور از محل

مربوط به بانوان با پوشش  ر،یمقاد نیکمتر نیشد. همچن هیثان

 10/1برابر  بیبه ترت دهایعابر پ یکشچادر بود که در عبور از خط

برابر با  یکشرخطیغ یهاو در عبور از محل هیمتر بر ثان 84/0و 

 Berg gol and]به دست آمد هیمتر بر ثان 80/0و  09/1

Taghizadeh, 2013]. 

زمان  نییبه تع یقاتیدر تحق 1396و همکاران در سال  یغظنفر

در کلان  یدر عبور از عرض معابر شهر ادهیپ نیقابل قبول عابر

از  دیها مشخص گردداده جیشهر رشت پرداختند. با توجه به نتا

نسبت به بانوان در عبور از عرض معابر  انیآقا تینظر جنس

نشان داد که  جینتا نیندارند. همچ ازین یبه زمان کمتر یعرض

داشته و با  ییبه سزا ریتاث یتیهر دو گروه جنس یسن بر رو ریتاث

حاصل  جی. نتاابدییکاهش م یریگ میسن، قدرت تصم شیافزا

پر  یهامسن در گروه یآن بوده که بانوان در گروه سن گرانینما

 ریتداب دیبا یخطر قرار گرفته و در عبور از عرض معابر شهر

 ,Ghazanfari]در نظر گرفته شود یگروه سن نیا یبرا یاژهیو

Berg Gol and Najafi moghaddam, 2017] . 

رفتار  لیبه تحل یقاتیدر تحق 1399و همکاران در سال  ،رگذاشکر

 انیم یهاهنگام عبور از گذرگاه هینقل لیعابران در مواجهه با وسا

ها نسبت به مردها، زمان نشان داد زن جیپرداختند و نتا یتقاطع

 زیسن، زمان انتظار ن شیبا افزا یدارند و از طرف یانتظار کمتر

زمان انتظار  شیموجب افزا زیبودن عابر ن طشود. محتایم شتریب

 ونیفاصله که با استفاده از رگرس رشیگردد. در مدل پذیم

فاصله  یرهایبه صورت تابع احتمال بدست آمد، متغ كیلوجست

 ییعابر از نفر جلو یدنباله رو زیشونده و ن كیعابر تا خودرو نزد

احتمال  یبر رو رگذاریتاث یرهایمتغ ابان،یدرحال گذر از عرض خ

که تحت  عابرانیآنکه،  جهیفاصله توسط عابر بودند. نت رشیپذ

باشند )عابر یم ابانیدر حال عبور از عرض خ یینفر جلو ریتاث

فاصله  رشیپذ یبرا یدنباله رو(، از احتمال بالاتر

 Shokrgozar, Dehshiri and]برخوردارند

Akbarzadeh, 2021]. 

زمان عبور عابر  یهامجموعه داده 2020در سال  صالح و لاشین

)انگلستان( جمع  نبورگیمحل عبور واقع در اد كیرا در  ادهیپ

 میو تقس ادهیپ نیزمان عبور عابر ینموده، سپس با بررس یآور

قبول فرصت و عدم قبول فرصت با توجه به  یآن بر مبنا یبند

را محاسبه نمودند.  هیثان 6 یبحرانعبور  یفاصله زمان ،یروش فاز

با استفاده  ادهیحاصل شده نشان داد درک رفتار عبور عابر پ جینتا

 توانیاست و با استفاده از آن م ریامکان پذ یمنطق فاز لیاز تحل

 هایو مدل یکیاز جمله روش گراف گرید متداول هایروش

حمل  هایساختریز طراحی در تا کرد ترکامل مجزا را یانتخاب

 ,Saleh and Lashin] داشته باشند یدیو نقل کاربرد مف

2020] . 

هند با هدف  یدر شهر بمبئ 2020در سال  وداگیری و کدالی

با جدا  یرهایاز مس ادهیپ نیعبور عابر یفرصت بحران یابیارز

رفتار عابر  ریانجام دادند تا تأث یکنترل نشده مطالعات یانیکننده م
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 هاقرار دهند. آن یمورد بررس ریمختلف مس یها یژگیو و ادهیپ

صورت ه ب ادهیپ عبور عابر یرهایمس ییدئووی ضبط به نسبت

متفاوت اقدام  انهیبا تعداد خطوط و م یهاکنترل نشده در راه

 هاییژگیو  نیو همچن ادهیعابر پ یرفتار اتینمودند تا خصوص

مشاهده و با کمك  قیصورت دقه را ب هینقل لیو وسا كیراه، تراف

 یهابا داده یعموم یقرار دهند. سپس، مدل یمورد بررس یهالمیف

 جیبا استفاده از روش اعتبار متقابل بدست آوردند. نتا یبیترک

بر قبول فرصت  یمختلف یفیمهم توص یرهاینشان داد که متغ

 و تعداد هااز جمله آن گذارند؛یم ریتأث ادهیعبور عابر پ یبحران

و نوع  ادهیعابر پ یفرد هاییژگیو ه،ینقل لوسای عبور مدت

 یفرصت بحران رشیذدر پ یانقش عمده یعبور هینقل لهیوس

 یبا بررس نیدارد. همچن یریپذ سكیو رفتار ر ادهیعبور عابر پ

 یبرا یرپذی سكیمشخص شد که ر ادهیعابر پ یرفتار یهاجنبه

. ابدییم شیراه افزا كیتعداد خطوط تراف شیبا افزا ادهیعابر پ

 زانیکنترل شود تا م دیبا ادهیعابر پ یرفتار یهایژگیو نیهمچن

 کننده جدا با هادر راه ریدر هنگام عبور از مس ادهیخطر عابر پ

 ,Kadali and Vedagiri] ابدیکنترل نشده کاهش  یانمی

2020]. 

 یمورد بررس یعوامل قبل ریتاث یپژوهش حاضر ضمن بررس در

با عنوان نوع پوشش  یدیگذشته، عامل جد هایدر پژوهش

مورد توجه قرار گرفت. فاصله عبور  زین ادهیپ نیعابر یظاهر

بسته به نوع  هینقل لیوسا انیدر جر ادهیپ نیمناسب عابر

 انیجر طی( و شراتی)سن، پوشش و جنس یرفتار اتیخصوص

نحوه گذر  حیمطالعه و درک صح ن،یمتفاوت است. بنابرا رهیغ و

الخصوص در  یعل یشهر هایابانیاز عرض خ ادهیپ نیعابر

 یمنیا شیمقدس و پر رفت و آمد به منظور افزا ،یاماکن مذهب

 نیو همچن ادهیپ نیکاهش آمار تصادفات عابر اده،یپ نیعابر

 یامر ن،یعابر منیلازم جهت تردد ا یهارساختیز یازسآماده

 لیتحل ،حاضرپژوهش در نوآوری قابل توجه  .باشدیم یضرور

عبور از عرض معابر،  یدر قبول فرصت بحران ادهیرفتار عابران پ

 ریتأث سهیو مقا یو اجتماع یکالیبراسیون پارامترهای رفتار

 ریهمجوار با اماکن مقدس و سا یهاتقاطع یطیمح یکاربر

و  افمانند رشت با استفاده از روش ر شهریکلان در هامکان

  است.دوگانه  تیلوج یمدل آمار

  تحقیق هیو فرض اهداف .2

حل تعارض  یشهر یهاتقاطع یطراح یاصل یهااز چالش یکی

 نای در. هاستآن یطیو مح یو نقش اجتماع یکینقش تراف نیب

 نیزمان قابل قبول عبور عابر نییتع یپژوهش به بحث و بررس

همجوار اماکن مقدس  ریوار و غجهم هایاز عرض تقاطع ادهیپ

 ایبه گونه دیبا یشهر یهاتقاطع یپرداخته شده است. طراح

-گروه یریگ میسرعت حرکت و تصم یتا پاسخگو ردیانجام پذ

استفاده کننده باشد؛ به عنوان مثال،  ادهیپ نیمختلف عابر یها

دارند  یکمتر دیکنند و ارتفاع دیآهسته حرکت م معمولاًکودکان 

و عبور از  یریگ میتصم یبرا یشتریافراد سالمند زمان ب ایو 

کودکان،  .[Holm et al.] 2018, ها دارندعرض تقاطع

توانایی کمتری در پیاده روی با سرعت  ،سالمندانو  معلولین

مشخص، چرخاندن سر در مسیر مشخص، دیدن علائم و تابلوها 

تر دارند. همچنین این افراد ممکن است به دلیل ارتفاع پایین

سرشان قدرت دید کمتری داشته باشند و بعضی وسایل نقلیه را 

 افزایش در زنان برای چادر شپوش [Faizi, 2015]. نبینند 

 دارد مثبت تاثیر خیابان از عبور هنگام آنها خطر پذیری

[Jahandideh, Mirbaha, Rasafi, 2017] . صحبت کردن

و  یهمواره با حواس پرت ابانیبا تلفن همراه هنگام عبور از خ

 یینایو ب ییآن بر حس شنوا ریهمراه است که تاث یسردرگم

عابر را به خطر  یمنیتواند ا یم وشده است  یعابران بررس

خطرپذیری همچنین  .[Ahadi and kashi, 2008]  ندازدیب

 از چتر استفاده هنگامر د عابران پیاده در شرایط جوی بارانی

 .[Ghadirzadeh, 2018]گرددمی بیشتر

چند خطه،  ابانیعابر در عبور از عرض خ دهیچیرفتار پ یبرا 

با توجه به مواجه شدن  توانیرا م كینامیمدل قبول فرصت د

در خطوط مختلف،  كینامید یهااز فاصله ایعابر با مجموعه

از آنجایی که فرهنگ  [.[Zhang et al., 2018 نمود فیتعر

شناخت ابعاد مختلف رفتار رفتار تأثیر گذار است،  و اجتماع بر
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 نانکاهش تصادفات آ یبرا تواندیم )فردی و جمعی( عابران

 Theofilatos] ؛ [Xin et al., 2022 ردیمورد استفاده قرار گ

et al., 2021. 

هستند،  تریحرکت آزادانه یبا خودروها، دارا سهیدر مقا هاادهیپ

 یریپذ ینبی شیپ نیآنان از مقررات و همچن تیتبع جهیدر نت

از  [.De Lavalette et al., 2009]رفتار آنان کمتر است 

 رینظ یتیشخص هاییژگیو اده،یپ نیعوامل مهم بر رفتار عابر

 Papadimitriou, Lassarre] باشدیم هاآن یرپذی سكیر

and Yannis, 2016]. ریسك  زنان به نسبت مرد عابرین پیاده

پذیرترهست و با افزایش همراهان عابر پیاده، شدت خطرپذیری 

در  .[Jahandideh et al., 2016]شود ا بیشتر می آن ه

در لباس و پوشش  موجود، و رسومفرهنگ  لیکه به دل یطیشرا

 شتربی ها رنگ رینسبت به سا دیسف ای اهیرنگ س ،عابرین پیاده

پوش در  رهیت عابرانی منیخصوص ا به یمنی، توجه به اباشد

 Boroujerdian andداشت ]خواهد  ییازبه س تیاهم بش

sheikholeslami, 2021]. 

متمرکز  ادهیعابر پ یمنیبر موضوع ا یاریبس یکیتراف مطالعات

از  یکی [.Ferenchak and Marshall, 2016 [ شده است

در انواع مختلف  ادهیعابران پ یمنیمؤثر بر حوزه ا یپارامترها

در  ادهیموضوع قبول فرصت عابران پ ،یعرض یهاگذرگاه

رد  تفرص کهی صورت است. در هینقل لهیوس انیمواجهه با جر

که فرصت  یتا زمان شودیدر نظر گرفته م یشود، فرصت بعد

 ردیقبول عابر به وجود آمده و عبور از معبر صورت گ قابل

Arellana et al., 2022] ؛ [Avinash et al., 2019. به 

)مانند سن،  یاز مشخصات فرد یتابع تیکم نیا ،یطور کل

)حجم  یو هندس یکیمشخصات تراف ،(و پوشش تیجنس

 گرید یعرض معبر( و فاکتورها ه،ینقل لیسرعت وسا ك،یتراف

عامل  نیشتریب .[Statistics Center of Iran, 2016]است 

 لیعابر و وسا نیقبول فرصت عبور سن و فاصله ب یبرا یمعنادار

پیشنهاد نسبت افراد مسن  با افزایش تعداد و باشند.می  هینقل

 ه شود.تدابیر خاصی برای عبور و مرور در نظر گرفت ،گرددمی

[Oxley et al., 2005; Kim and Ulfarsson, 2019]. 

های تولید سفر در اطراف تقاطع با عبور وجود کاربریهمچنین 

 ,Zhuang and Wu]غیر قانونی عابرین پیاده همبستگی دارد 

 بدون و چراغدار هایتقاطع بر اثرگذار عوامل از یکی .[2011

و  هاویژگی شناخت بنابراین ؛هستند پیاده عابرین چراغ،

-می و است برخوردار بالایی اهمیت از پیاده عابر خصوصیات

 توسعه در پیاده عابرین با مرتبط امکانات بهتر طراحی به تواند

سایر مطالعات انجام شده در  کهشود. با توجه به این منتهی شهر

ایران  از در خارج ،آن پذیرش زمان عبور بحرانی و عوامل موثر بر

تعاملات متفاوت  ، مذهب وبا فرهنگ اجتماعی یو در کشورها

تفاوت در بنابراین  ؛گرفته استبا رفتار شهروندان ایرانی صورت 

رفتار  حجاب بانوان بر ثیرأرفتارهای عابران پیاده زن و مرد، ت

از  و مواردی پیادهعابران  سایربا  یهای جانبهلصفا ،روی پیاده

که  های مقدسهای اطراف مکانبخصوص در تقاطع قبیل این

ض دینی و مذهبی یعابرین پیاده میانسال و مسن برای انجام فرا

کنند،  می دکنند و یا بانوان که عمدتاً با پوشش چادر تردتردد می

 یپوشش چادر به خاطر آزاد ،به عنوان مثال؛ حایز اهمیت است

آنها در انتخاب  که باعث شده ،دهدیکه به زنان م یعمل کمتر

 کنند وتر عمل فیجهت عبور ضع یزمان قابل قبول بحران

 یف اصلاهدایکی از  بنابراین داشته باشند. یشتریب خطرپذیری

و فرهنگ  یمشخصات فرد ریتاث یپژوهش حاضر، بررس

؛ (شهر رشتمطالعه موردی در ) در ایران ادهیپ نیعابر اجتماعی

 یهاتقاطع در )حجاب( و پوشش بانوان تیسن، جنس ،مانند

و  یقبول و فرصت بحران بر زمان قابلاطراف اماکن مقدس 

-داد به مربوط آماری نمودارهای و رفتاری الگوی همچنین تعیین

با استفاده  یجهت عبور از عرض معابر شهرفرصت  قبول هایه

اطلاعات  آوری ضمن جمع ن،یبنابرا. باشدیم 1از روش راف

جهت  یمناسب نهیزم شودیکوشش م اده،یپ نیجامع از رفتار عابر

 یمهندس هاییدر طراح شده هیته هایاگرامیاستفاده از روابط و د

 شود. جادیا

  شناسی روش .3



 تهران یغظنفر یعلی، طهمورس قاسم، محسن عموزاده عمرانی

 1402(/ بهار 56چهاردهم/ شماره سوم )ونقل/ سال فصلنامه مهندسی حمل

2756 

و شناخت وضعیت  منابع یاهداف مطالعه و بررس نییاز تع پس

روند پژوهش درسه مرحله فلوچارت  1 مطابق شکل ،موجود

مناطق مختلف شهر  ی. در مرحله اول، با بررسدیانجام گرد یاصل

محدوده مطالعه، اندازه نمونه و روش اهداف و  نییرشت و تع

 معابر هایعرض با پیاده عابر مهم تقاطع چهار ،یبردار آمار

 شده انتخاب هایمکان. شدند انتخاب رشت کلانشهر در مختلف

 آمد و رفت پر نواحی در جغرافیایی لحاظ از مطالعه این برای

 سایر و مقدس اماکن با همجوار محیطی کاربری و پیاده عابرین

 خوبی به جغرافیایی لحاظ از مطالعه مورد تقاطع و هاستمکان

 طیف دارای و پراکنده رشت شهرکلان های راه شبکه سراسر در

 تمامی نظر مورد آماری جامعه. باشدمی پیاده عابرین از ایگسترده

-تقاطع انتخاب در. شودمی شامل را رشت کلانشهر شهروندان

 که شدند انتخاب هاییتقاطع مقدس، هایمکان همجوار های

 و زیارتی هایمکان آنها اطراف محیط اصلی و مشخص کاربری

 سایر از بیشتر خیلی و( سفر گان تولیدکنند عنوان به) مقدس

با  یدانیدر مرحله دوم، برداشت م .باشند محیطی های کاربری

ها انجام گرفت و سپس داده ییویدیو یبردار ریتصو استفاده از

 نیبه ا یبردار لمی. نحوه فدیاستخراج گرد ریتصاو از ازین مورد

صورت بود که در دو تقاطع اول )چهارراه گلسار و چهارراه 

همجوار  یبعد هایساعت و در تقاطع 2زمان ( به مدت لیکائیم

 یوجود مصل لیبه دل بایتوش دانیو مقدس )م یبا امکان مذهب

 هوجود امامزاد لیبه دل (یعل یدانا) تقاطع رشتیانبزرگ رشت و 

 4زمان اوج تردد به مدت ( فقط در تقاطعدر مرکز  یعل یدانا

زمان قابل  یرگی انجام شد. سپس با اندازه یبردار لمیساعت ف

جهت عبور از عرض معبر با استفاده از کرنومتر  ادهیپ نیقبول عابر

قبول جهت عبور از عرض شده، زمان قابل  ضبط ریتصاو یاز رو

در چهار تقاطع  ادهیپ  نیبرعا 2344 تك تك یبرا ابانیخ

. تعداد دیو براساس آن، انجام محاسبات آغاز گرد یریگاندازه

 نرم افزارهای لهیوس و به یآمار یهابا آزمون ادهیپ نیعابر

 روشقرارداده شد.  یابیو ارز لیو تحل هیمورد تجز یوتریکامپ

 دلیل به و باشدمی نگر کلان هایمدل بر مبتنی روش یك راف

 زمانی فاصله برای تعیین استفاده مورد روش اولین بودن، ساده

. [Raff, 1950] است جهان کشورهای اکثر در بحرانی عبور

 عبور سرعت و بحرانی زمان پذیرش در مهم فاکتورهای از یکی

 اماکن هایکاربری و سفر از هدف تقاطع، عرض از پیاده عابر

 خود سمت به را پیاده عابر توانندمی که ،ستهاتقاطع اطراف

 های مکان با همجوار های تقاطع راستا همین در. کنند جذب

 متغیرهای عنوان به جداگانه صورت به ها تقاطع سایر و مقدس

 .شدند داده قرار ارزیابی مورد عابرپیاده رفتار در تأثیرگذار

موثر بر  یپارامترها ،یآمار یهالیمرحله آخر با انجام تحل در

 یرو ادهیسرعت پ ابان،یرفتار عابران در هنگام عبور از عرض خ

 رگذاریعبور و عوامل مختلف تأث یزمان قابل قبول برا رشیو پذ

 شامل پژوهش، نیا هایهیفرض د؛یو وابسته مشخص گرد

 زن از اعم) پیاده عابرین ، جنسیت(سن از اعم) فردی مشخصات

 نبا چادر و بدو) مونث عابرین ظاهری ، پوشش(بودن مرد یا

ها ) اعم از همجوار با اماکن چادر( و شرایط محیطی تقاطع

توانند بر پذیرش زمان میاست که ها( مقدس و سایر مکان

در مورد محدودیتهای  د.نگذار باشبحرانی عبور از تقاطع تأثیر

بصورت انجام نمونه برداری دقیق  پژوهش، قابل ذکر است که

در تمام ساعات  و همچنین تهیه آمار پرسشنامه تکمیلشفاهی و 

شیوع بیماری کرونا  زمان ها دربا توجه به محدودیت شبانه روز

 كیزیبراساس چهره و ف نیز ادهیپ نیعابرسن و  نبود پذیرامکان

از نظر  ادهیپ نیعابر شد. یدسته بند از فیلم استخراج و آنها یبدن

به چهار گروه نوجوان  یبهداشت جهان یسن با توجه به دسته بند

سال(،  59تا  40) انسالیسال(، م 39تا  20سال(، جوان ) 20 ری)ز

زن  ایبه دو گروه مرد  تیسال و بالاتر( و از نظر جنس 60مسن )

به دو قسمت  رانیبانوان از نظر پوشش در کشور ا نیو همچن

شدند. سپس از  بندی پوشش با چادر و پوشش بدون چادر طبقه

سن و نوع پوشش  یپارامترها ریتأث ،یهمبستگآزمون  قیطر

 قرار گرفت. یبر سرعت عبور مورد بررس )حجاب(مونث نیعابر
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-پیش سازیمدل از ،به منظور اعتبارسنجی تحلیل صورت گرفته

های صورت مقایسه تحلیل جهت 2 لوجیت دوگانه بینی ریاضی

 .شدگرفته استفاده 

شهر و در  لانیاستان گ ران،یمکان مورد مطالعه در شمال کشور ا

درصد از مساحت کشور  9/0باشد. استان گیلان حدود یرشت م

 1395در سال  یرسم سرشماریبراساس . شودرا شامل می

نفر در  10850 تیتراکم جمع ینفر و دارا 2530696آن  تیجمع

 ارتباطی هایراه کلسهم این استان از  .باشدیهر کیلومتر مربع م

(. 1395 ران،ای مرکز آمار درگاه) است درصد 85/3 حدود کشور،

، 1399تا  1396های طبق آمار پزشکی قانونی کل کشور بین سال

اثر تصادفات ترافیکی در استان گیلان کشته  نفر در 2423تعداد 

 مجروح شدند.  نیزهزار نفر  51و حدود 

 تپرجمعیو  یها در مراکز اصلاماکن متبرکه و امام زاده وجود

 هایفوتیدرصد  35تا  30سو و وجود  آمار  كیز شهر رشت ا

لزوم   گر،ید سوی از استان این ترافیکی حوادث در پیاده عابرین

 ایمنی ارتقای جهت پیاده عابرین بر مبتنی آماری هایتحلیلانجام 

 Nadimi and] کندیم ریپذنا اجتناب را آتی هایسال در

.Barforooshandeh, 2018] 
 

مورد مطالعه شامل چهار راه  هاینقشه محل 2شکل شماره  در

 یمصل دانیو م یمذهب ریغ هایبه عنوان تقاطع لیکائیگلسار و م

همجوار با اماکن  هایبه عنوان تقاطع (یعل یبقعه دانا رشتیان) و

در جدول  در کلان شهر رشت نشان داده شده است. یمذهب

شده  تقاطع ها شرح دادهمشخصات هندسی و ترافیکی  1شماره 

 یهاتصاویری از وضعیت تقاطعنیز  3است. در شکل شماره 

 مورد مطالعه آورده شده است.

 اطلاعات لیتحل یابزارها 3-1

جا که بررسی کل جامعه با برای بررسی رفتار یك جامعه، از آن

 بنابراینهای زمان و بودجه امکانپذیر نیست، توجه به محدودیت

باید قسمتی از جامعه آماری مورد تحلیل و بررسی قرار گیرد. 

تخمین هر مدل آماری به تعداد درجه آزادی مطمئنی نیاز دارد. 

( قابل 1حداقل تعداد نمونه آماری موردنیاز، با استفاده از رابطه )

 .[Hensher, 2005 ] محاسبه است

(1) 𝑛 =
[Φ−1 (1 −

𝛼
2

)]2𝑝𝑞𝑁

𝛼2(𝑁 − 1) + [Φ−1 (1 −
𝛼
2

)]2𝑝𝑞
 

حجم نمونه،  nتعداد جامعه آماری،  N  که در آن،

Φ−1 (1 −
𝑎

2
تابع معکوس توزیع تجمعی برای توزیع نرمال   (

سطح  𝛽سطح دقت، 𝛼(، 1و انحراف معیار  0استاندارد )میانگین 

βاطمینان ) = 1 − αباشد. همچنین ( میp صفت مقدار 

 بر تواندمی نباشد، اختیار در اگر که است جامعه در موجود

در نظر گرفته شود. در این  5/0مقدار کوکران پیشنهاد اساس

نسبتی   qحالت، مقدار پراکنش به حداکثر مقدار خود می رسد.

𝑞از جمعیت فاقد صفت معین ) = 1 − 𝑝است و )α   مقدار

 شود.درصد در نظر گرفته می 2خطای مجاز که 

شهر رشت، برای نفر کلان 679٬995با در نظر گرفتن جمعیت  

، حداقل تعداد نمونه درصد95آماری و سطح اطمینان جامعه 

 است. 384مورد نیاز  

𝑛 =
1.962 ∗ 0.50 ∗ 0.50 ∗ 679995

0.052(679995 − 1) + 1.962 ∗ 0.5 ∗ 0.5

≈ 384 
قبول زمان قابل  پژوهش نیدر ا همانطور که پیشتر اشاره شد،

در چهار  ادهیپ  نیبرعا 2344ی برا ابانیجهت عبور از عرض خ

شد در هر مرحله از کار با استفاده از  یسع ی وریگتقاطع اندازه

 یآمار یهاآزمون ها اقدام به انجام محاسبات وروش نتریمناسب

 یها، با بررسداده لیو تحل هیقبل از انجام تجز ب،یترت نیشود. بد

پژوهش  نیا یهاها با دادهموجود و مطابقت آن یهاانواع آزمون

 نیمناسب انتخاب شدند. بد یهامونها، آزآن یهایژگیو و

در رفتار  تیجنس لینوع پوشش و تحل یبررس یمنظور، برا

از  تیسن و جنس ریتأث یبررس ی، براT-Testاز آزمون  نیعابر

نوع  ریتأث یبررس یو برا ونیو رگرس انسیوار لیآزمون تحل

استفاده  یمونث بر سرعت عبور از آزمون همبستگ نیپوشش عابر

 شد.
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از  ،برداری لمیطلاعات به دست آمده از فا سازی مدل جهت

در روش  ی. نحوه محاسبه زمان بحراندیروش راف استفاده گرد

 fr(t)صورت است که محل برخورد دو نمودار،  نیراف بد

 ور جهت عب یکه فاصله زمان یعابران یبرا یتجمع یفراوانتوزیع )

 یرانعاب یبرا یتجمع یفراوانتوزیع ) Fr(t)-1را قبول نمودند( و 

عبور  یعنوان فاصله عبور را رد نمودند( به یکه فاصله زمان

مشخص نمودن معنادار  ی. براشودیم یمعرف t(c) ای یبحران

و پوشش ظاهر و  تیجنس ریمشخص شده )تأث هایهیبودن فرض

های با نمونه T(، از روش آزمون ادهیپ نیسن بر زمان و رفتار عابر

دو نمونه معنادار  نیتفاوت ب درکمنظور مستقل استفاده شد. به 

شوند.  سهیدو نمونه مقا یو پراکندگ نیانگیم دیبا معنادار، ریو غ

با استفاده  tآزمون  ری( و مقاد2با استفاده از معادله ) اریانحراف مع

 :گرددی( محاسبه م3از معادله )

(2) 
( x x )

S
n 1




 

(3) 

2

2

2

1

2

1

21

)()(

)(

n

s

n

s

xx
t






 
 انحراف معیار نمونه 1s، 1 میانگین نمونه 1xکه در این معادله، 

1 ،1n 2، 1 تعداد در نمونهx 2، 2 میانگین نمونهs  انحراف معیار

 باشند.می 2 تعداد در نمونه 2nو  2 نمونه

 ( است:4) تفرضیات مورد استفاده در این آزمون به قرار معادلا 

(4) 
0 1 2 0 1 2

1 1 2 1 1 2

H : m m H : m m 0
       SPSS

H : m m H : m m 0

   
 

    

 
 تقاطع در پیاده عابر عبور بحرانی زمان مطالعه روش فلوچارت .1شکل 

شروع مطالعه

شناخت وضعیت موجود

تعیین اهداف و مقاصد مطالعه پیش مطالعه و آمار برداری تعیین محدوده مطالعه تعیین اندازه نمونه مورد نیاز

برداشت های میدانی

استخراج داده از برداشت های میدانی

تحلیل آمارها

استخراج پارامترهای موثربر فاصله زمانی
موثر عبور عابر پیاده

ارائه مدل پذیرش و مقایسه عبور از عرض 
تقاطع توسط عابر پیاده

جمع بندی و نتیجه گیری
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 رشت شهر کلان در مطالعه مورد محل های نقشه. 2 شکل

 
 مطالعه مورد های تقاطع وضعیت از . تصاویری3شکل 
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 های مورد مطالعههای هندسی و ترافیکی تقاطعویژگی .1جدول 

 مسیرهای ورودی به تقاطع نام تقاطع
عرض خط 

 عابر پیاده

 عرض خیابان عرض خیابان
 چراغ راهنمایی

کاربری شاخص 

 کشیخطغیر  کشی شدهخط در اطراف تقاطع

 چهارراه گلسار

 ) شهید انصاری(

EBاز سمت سعدی : 

 فاز 2 5/27 30 4
-تجاری-اداری

 درمانی

WBاز سمت پارک ملت : 

NBاز سمت تختی : 

SBاز سمت گلسار : 

 چهارراه میکائیل

EBاز سمت شهرداری : 

 فاز 2 5/19 20 4
-تجاری-اداری

 درمانی

WBاز سمت فرهنگ : 

NBاز سمت پورسینا : 

SBاز سمت مطهری : 

 چهار راه مصلی

 )توشیبا(

EBاز سمت فرهنگ : 

 زیارتی-مذهبی فاز 2 5/29 32 4

WBاز سمت میدان گیل : 

NB از سمت چهار راه :

 حشمت

SBاز سمت نیروی دریایی : 

 تقاطع رشتیان

 )بقعه دانای علی(

EB رشتیان: از سمت 

 زیارتی-مذهبی فاز 2 27 29 3
WBاز سمت بیستون : 

NBاز سمت پورسینا : 

SBاز سمت جهاد : 

 گیری شده در تقاطعاندازه یرهایمتغ. 2جدول 

 های عابر پیادهویژگی

 جنسیت
 مرد

 زن

 سن

 نوجوان

 جوان

 میانسال

 مسن

 پوشش بانوان
 بدون چادر

 دارای چادر

 موقعیت قرارگیری تقاطع شرایط محیطی
 جوار با اماکن مقدسهم

 هاسایر مکان

 شرایط ترافیکی
 عبور در زمان بحرانی عبور از عرض تقاطع

 قبول

 رد

 ثانیه زمان بحرانی عبور از عرض تقاطع  
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هستند. فرض  یدو نمونه مستقل از هم مورد بررس هاینو میانگی

دو  هاینیانگیم نیدار بیکننده عدم وجود تفاوت معن انیصفر ب

-یکننده وجود تفاوت معن انی)فرض مقابل( ب كینمونه و فرض 

 باشد.یدو نمونه م هاینیانگیم نیدار ب

نمود.  سهیمقا t عیبا جدول توز دیشده را با محاسبه tعدد  سپس

است، که مطابق با معادله  یبه درجه آزاد ازیمنظور ن نیا یبرا

 :دیآی( به دست م5)

(5) 2)( 21  nndf 
دو  یهمبستگ یدر بررس یآزمون همبستگ قیاز طر انیدر پا

مونث با سرعت زمان عبور  نیرابطه نوع پوشش عابر ر،یمتغ

مونث وابسته  نی)سرعت زمان عبور به نوع پوشش عابر نیعابر

 ریکه مقاد متغیریو  yوابسته با  ری. متغشودیاست( پرداخته م

 x مستقل( با ریتغقرارداده )م ریوابسته را تحت تأث ریآن، متغ

 چینتوان ه یهمبستگ لیشود. ممکن است در تحلیداده م شینما

انتخاب کرد. در  دیگری برایرا به عنوان علت  ریاز دو متغ کدام

به دنبال  دیبا ریدو متغ انیم یهماهنگ زانیم یبررس برایاصل 

 را داشته باشد: ریز یژگیبود که دو و هایشاخص

 به واحد دو جامعه وابسته نباشد: .1

 باشد. رداکران .2

آزمون  كیهای( موجود در انجام اطلاعات )داده مجموعه

 Yو  X ریبدست آمده از دو متغ هایاندازهکه شامل  یهمبستگ

 همتغیردو  یتصادف ینمونه كیبه صورت  توانیرا م باشندیم

 یهمبستگ لیتحل لهیبه وس امتغیره نیکرد. مطالعه رابطه ب انیب

 ریدو متغ نیب یخط بطهرا كیوجود  انگریکه ب شود،یانجام م

 6به صورت معادله شماره  یهمبستگ بی. معادله ضرباشدیم

 :باشدیم

(6) 
𝑟 =

𝐶𝑜𝑣(𝑋, 𝑌)

𝑆𝑥𝑆𝑦

=
∑ (𝑥𝑖 − 𝑥̄)(𝑦𝑖 − 𝑦̄)𝑛

𝑖=1

√[∑ (𝑥𝑖 − 𝑥̄)2𝑛
𝑖=1 ][∑ (𝑦𝑖 − 𝑦̄)2𝑛

𝑖=1 ]
 

دارد  یك و صفر بین مقداری همواره همبستگی ضریب

1 r 1     مقدار  به توجه باکهr مختلف یهاحالت در 

 داشت. خواهیم Yو Xرابطه از گوناگونی تفسیرهای

 هاآن لیو تحل جینتا .4

داده شده در مورد روش راف در قسمت  حاتیتوجه به توض با

 یزمان بندی رده نیو همچن یو تجمع یتوابع نسب جادیقبل، با ا

فواصل عبور قابل  یبرا یتیو جنس یپوشش ،یهر گروه سن یبرا

 از چهار كیهر  یبرا یقابل قبول، فاصله عبور بحران ریقبول و غ

 در جداول و هاج در شکلنتای و گرفت قرار مطالعه مورد هاراه

در توابع  نمودار دو برخورد محل. است شده داده نشان ادامه

 فاصله ها،قابل قبول در شکل ریقابل قبول و غ یتجمع عیتوز

 نیکه ا باشدیزده شده به روش راف م نیتخم بحرانی عبور

 میکلانشهر رشت تقس یو برا یدر ادامه به صورت کل ریمقاد

 شده است. یبند

در کلانشهر رشت با استفاده  یزمان بحران  جینتا 4-1

 از روش راف

و  یانجام شده در روش راف، توابع نسب حاتیتوض براساس

قابل قبول، فاصله  ریقابل قبول و غ یو فواصل عبور یتجمع

نفر عابر در کلانشهر رشت پس  2344تعداد  یعبور بحران یزمان

 یابیمورد ارز یدانیو برداشت م یبردار لمیاز هشت ساعت ف

نفر را  1202و  انینفر آنان را آقا1142قرار گرفت، که تعداد 

نفر  854و  انینفر از آقا 814تعداد  نیدادند. از ا لیبانوان تشک

 انینفر از آقا 328بودند و  انابیاز بانوان قادر به عبور از عرض خ

مورد نظر از عرض  هاینفر از بانوان نتوانستند در زمان 348و 

با توجه به  یعبور بحران یفاصله زمان جیعبور کنند. نتا ابانیخ

 3 هایاساس روش راف در جدولانجام شده و بر هایداشتبر

 شده است. دهیدر ادامه ذکر گرد 11تا  4 هایو شکل 5تا 

که زمان قابل قبول  دهد،ینشان م (الف و ب) 4 هایشکل سهیمقا

همجوار  هایدر تقاطع انیآقا یبرا ابانیجهت عبور از عرض خ

 هاتقاطع ریسا و در هیثان 9/3در کلانشهر رشت  یبا اماکن مذهب
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در  انیزمان قابل قبول آقا درصد 21 شی)افزا باشدیم هثانی 2/3

 (.یتقاطع همجوار با اماکن مذهب

دهد که زمان قابل قبول ینشان م (الف و ب) 5 یهاشکل سهیمقا

 همجوار یهابانوان در تقاطع یبرا ابانیجهت عبور از عرض خ

ها ثانیه و در سایر تقاطع 5/5ت در کلانشهر رش یبا اماکن مذهب

درصد زمان قابل قبول برای بانوان  57ثانیه است )افزایش  5/3

 بی(.در تقاطع همجوار با اماکن مذه

 

 

 

 

 یب( همجوار اماکن مذهب یهمجوار اماکن مذهب ریالف( غ

 مذکر جهت عبور از عرض تقاطع نیعابر یعبور بحران یفرصت زمان .4شکل 

 تقاطع عرض از عبور جهت مونث یعبور بحران یفرصت زمان .5 شکل

که زمان قابل  دهدینشان م (الف و ب) 6 یهاشکل جینتا سهیمقا

بانوان بدون پوشش چادر  یبرا ابانیقبول جهت عبور از عرض خ

 هیثان 5در کلانشهر رشت  یهمجوار با اماکن مذهب یهادر تقاطع

زمان  درصد 47 شی)افزا باشدیم هثانی 4/3 هاتقاطع ریو در سا

در تقاطع همجوار با اماکن  درقابل قبول بانوان بدون پوشش چا

که زمان  دهدینشان م (الف و ب) 7 یهاشکل سهی(. مقایمذهب

بانوان با پوشش  یبرا ابانیقابل قبول جهت عبور از عرض خ

 رشت کلانشهر در مذهبی اماکن با همجوار هایتقاطعچادر در

 درصد 37 افزایش) باشدمی ثانیه 3/4 هاتقاطع سایر در و ثانیه 9/5

 اماکن با همجوار تقاطع در چادر پوشش با بانوان قبول قابل زمان

 دهدمی نشان( ب و الف)  8 هایشکل مقایسه همچنین(. مذهبی

 بانوان برای خیابان عرض از عبور جهت قبول قابل زمان که

 رشت کلانشهر در مذهبی اماکن با همجوار هایتقاطع در نوجوان

 5/3 هاتقاطع ریو در سا هیثان 5/5 باشدمی  هاتقاطع سایر از بیشتر

زمان قابل قبول بانوان در تقاطع  رصدد 57شیاست )افزا هیثان

  (.یهمجوار با اماکن مذهب
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 یب( همجوار اماکن مذهب یهمجوار اماکن مذهب ریالف( غ
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کل عابرین مونث رد نشده از عرض خیابان

کل عابرین مونث عبور کرده از عرض خیابان
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(ثانیه)مدت زمان عبور از عرض خیابان 

کل عابرین مونث رد نشده از عرض خیابان

کل عابرین مونث عبور کرده از عرض خیابان
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 بانوان بدون پوشش چادر در تقاطع یبرا یبرا ابانیزمان قابل قبول جهت عبور از عرض خ .6 شکل

  
 یب( همجوار اماکن مذهب یهمجوار اماکن مذهب ریالف( غ

 بانوان با پوشش چادر در تقاطع یبرا یبرا ابانیزمان قابل قبول جهت عبور از عرض خ .7 شکل

 بانوان نوجوان جهت عبور از عرض در تقاطع یزمان عبور بحران . 8 شکل

)الف و ب( نشان داد که زمان قابل قبول  9 هایشکل سهیمقا

 هایبانوان جوان در تقاطع یبرا ابانیجهت عبور از عرض خ

-تقاطع ریاز سا شتریدر کلانشهر رشت ب یهمجوار با اماکن مذهب

 نیبه ا توانی)الف و ب( م 10 هایشکل سهی. با مقاباشدمی ها

 یبرا ابانیاز عرض خ بورکه زمان قابل قبول جهت ع دیرس جهینت
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(ثانیه)مدت زمان عبور از عرض خیابان 

کل بانوان چادری رد نشده از عرض خیابان 

کل عابرین مونث چادری عبور کرده از عرض خیابان
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(ثانیه)مدت زمان عبور از عرض خیابان 

کل بانوان چادری رد نشده از عرض خیابان 

کل عابرین مونث چادری عبور کرده از عرض خیابان

  
 یب( همجوار اماکن مذهب یهمجوار اماکن مذهب ریالف( غ

  
 یب( همجوار اماکن مذهب یهمجوار اماکن مذهب ریالف( غ
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(ثانیه)مدت زمان عبور از عرض خیابان 

کل بانوان بدون چادر رد نشده از عرض خیابان 

کل عابرین مونث بدون چادر عبور کرده از عرض خیابان
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(ثانیه)مدت زمان عبور از عرض خیابان 

کل بانوان بدون چادر رد نشده از عرض خیابان 

کل عابرین مونث بدون چادر عبور کرده از عرض خیابان
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(ثانیه)مدت زمان عبور از عرض خیابان 

کل بانوان نوجوان رد نشده از عرض خیابان 

کل عابرین زن نوجوان عبور کرده از عرض خیابان
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(ثانیه)مدت زمان عبور از عرض خیابان 

کل بانوان نوجوان رد نشده از عرض خیابان 

کل عابرین زن نوجوان عبور کرده از عرض خیابان
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در کلانشهر  یهمجوار با اماکن مذهب هایدر تقاطع انسالیبانوان م

-شکل سهیبا مقا نی. همچنباشدمی هاتقاطع ریاز سا شتریرشت ب

 شیکه با افزا دیرس جهینت نیبه ا توانی)الف و ب( م 11 های

بدن )حواس و ادراک( در  یکیزیسن به علت کاهش قدرت ف

در عبور  یرده سن نیا ه،ینقل لهیو سرعت وس صلفوا صیتشخ

جهت عبور  یشتریقابل قبول ب یبه فاصله زمان ابان،یاز عرض خ

به  یسن هایگروه ریبانوان مسن از سا ب،یترت نیدارند. بد ازین

همجوار با اماکن  هایدارند. در تقاطع ازین یشتریب زمان عبور

 یگروه سن نیا شتریدر کلانشهر رشت با توجه به حضور ب یمذهب

 .هاستتقاطع ریاز سا شتریعبور ب قبولزمان قابل 

 تقاطع در عرض از عبور جهت جوان بانوان بحرانی عبور زمان. 9 شکل

 

 

 یب( همجوار اماکن مذهب یهمجوار اماکن مذهب ریالف( غ

 جهت عبور از عرض در تقاطع انسالیبانوان م یزمان عبور بحران .10 شکل

  
 یب( همجوار اماکن مذهب یهمجوار اماکن مذهب ریالف( غ
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(ثانیه)مدت زمان عبور از عرض خیابان 

کل بانوان میانسال رد نشده از عرض خیابان 

کل  عابرین زن میانسال عبور کرده از عرض خیابان
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(ثانیه)مدت زمان عبور از عرض خیابان 

کل بانوان مسن رد نشده از عرض خیابان 

کل  عابرین زن مسن عبور کرده از عرض خیابان
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(ثانیه)مدت زمان عبور از عرض خیابان 

کل بانوان مسن رد نشده از عرض خیابان 

کل  عابرین زن مسن عبور کرده از عرض خیابان

  
 یب( همجوار اماکن مذهب یهمجوار اماکن مذهب ریالف( غ
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(ثانیه)مدت زمان عبور از عرض خیابان 

کل بانوان جوان رد نشده از عرض خیابان 

انکل  عابرین زن جوان عبور کرده از عرض خیاب
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کل  عابرین زن جوان عبور کرده از عرض خیابان

0.0
0.5
1.0
1.5

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

عی
جم

ی ت
وان

فر

(ثانیه)مدت زمان عبور از عرض خیابان 

کل بانوان میانسال رد نشده از عرض خیابان 

کل  عابرین زن میانسال عبور کرده از عرض خیابان
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 بانوان مسن جهت عبور از عرض در تقاطع یزمان عبور بحران .11 شکل

 جهت بحرانی زمان برروی جنسیت فاکتور تاثیرگذاری 3 جدول

-می مشاهده که همانطور. دهدمی نشان را خیابان عرض از عبور

 زمان در ،ثانیه 9/3 با آقایان مقدس اماکن همجوار تقاطع در شود،

 کرده گیریتصمیم ،ثانیه 5/5 با بانوان به نسبت کمتری قبول قابل

ل زمان قابمطابق همین جدول .نمایندمی عبور خیابان عرض از و

یان قبول بحرانی در تقاطع های همجوار به اماکن مقدس برای آقا

 ست.بیشتر از سایر تقاطع ها ا درصد 57و 21و بانوان به ترتیب 

 بانوان عبور روی بر پوشش نوع که دهدمی نشان 4 شماره جدول

 پوشش با بانوان به نسبت چادر پوشش با بانوان و است تاثیرگذار

مطابق همین .دارند نیاز عبور جهت بیشتری زمان به چادر غیر

جدول زمان بحرانی قابل قبول در تقاطع همجوار با اماکن مقدس 

 37برای بانوان با پوشش چادر و بدون پوشش چادر به ترتیب 

 دهدمی نشان نتایج بیشتر از سایر تقاطع ها است. درصد 47و 

 مذهبی اماکن در پوشش تفکیك با بانوان در بحرانی عبور زمان

 .دارند یکدیگر با چشمگیری تفاوت مذهبی غیر و

 بالا، آمده بدست نتایج به توجه با دهد،می نشان 5 شماره جدول

 عبور فرصت  قبول روی بر بسزایی تاثیر سن، افزایش فرضیه

  .دارد خیابان عرض از عبور در بانوان

 شهر رشت. زمان بحرانی عبور از عرض خیابان به تفکیک جنسیت در کلان3جدول 

 سایر اماکن تقاطع همجوار با اماکن مقدس جنسیت

 2/3 9/3 آقایان

 5/3 5/5 بانوان

 شهر رشت. زمان بحرانی عبور از عرض بانوان بر اساس پوشش در کلان4جدول 

 اماکن ریسا مقدستقاطع همجوار با اماکن  پوشش نوع

 3/4 9/5 با پوشش چادر

 4/3 5 بدون پوشش چادر

 شهر رشت. فاصله زمان عبور بحرانی بانوان براساس تفکیک سنی در تقاطع همجوار با اماکن مقدس و سایر اماکن در کلان5جدول 

 تفکیک سنی
فاصله زمانی بحرانی بانوان عبوری در 

 غیرهمجوار با اماکن مقدس )ثانیه(تقاطع 

در تقاطع  بانوان عبوریفاصله زمانی بحرانی 

 همجوار با اماکن مقدس )ثانیه(

 4/4 8/3 نوجوان

 1/5 9/3 جوان

 4/5 3/4 میانسال

 7 2/6 مسن

 (T-test) تی مستقل نمونه آزمون نتایج تحلیل 4-2

 از که مونث عابرین کلیه 6 جدول در شده ذکر نتایج به توجه با

 مورد پوشش و سن براساس تنها اند،نموده عبور خیابان عرض

 آزمون نتایج. گرفتند قرار آماری آزمون و مقایسه

independent sample T-test کلانشهر در کلی صورتبه 

 شرایط در بانوان. دهدمی نشان را معنادار آماری اختلاف رشت،

 مقادیر دارای چادر بدون پوشش با مقایسه در چادر از استفاده

 درصد 95 با اختلاف این و باشندمی متفاوتی عرض از عبور زمان

 صورت هایمقایسه. است معنادار آماری لحاظ به اطمینان

 بندیگروه سنی شرایط و یکسان وزنی شرایط در ابتدا پذیرفته

 مونث عابرین. شد انجام رشت کلانشهر برای کلی طور به شده
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 بر سنی گروه هر و سنی گروه چهار به سنی بندی رده براساس

 چادر پوشش و معمولی پوشش دسته دو به پوشش نوع اساس

 موارد بودن معنادار جهت موارد سپس. شدند بندی تقسیم

 نتایج. گرفت قرار بررسی مورد سنی گروه هر روی بر تاثیرگذار

 که طور همان. است شده داده نشان 6 شماره جدول در بررسی

 روی بر پوشش نوع که دهد،می نشان نتایج گرددمی مشاهده

 زمانی فاصله قبول همچنین و مونث پیاده عابرین عبور عملکرد

 .است گذار تاثیر عبور

 تنها ،اندنموده عبور خیابان عرض از که نثمو عابرین کلیه

 که اندشده داده قرار آماری آزمون و مقایسه مورد سن براساس

 کلی صورتبه independent sample T-test آزمون نتایج

 معنادار آماری اختلاف بانوان، سنی رده کلیه در کلانشهررشت در

 پذیرش بر سن نمایدمی مشخص مقایسه این .دهدمی نشان را

 این و است گذار تاثیر نثؤم عابرین توسط قبول قابل زمان

 که است معنادار آماری لحاظ به اطمینان درصد 95 با اختلاف

 قبول قابل زمان پذیرش رود بالاتر سنی گروه هرچه دهدمی نشان

 .شودمی بیشتر نیز شهری معابر عرض از عبور جهت

 رشت شهرکلان در سنی رده و پوشش نوع به توجه با خیابان عرض از بانوان عبور قبول قابل زمان بررسی. 6 جدول

 P-value T انحراف معیار)ثانیه( میانگین )ثانیه( تعداد افراد گروه سنی نوع پوشش

نتیجه آزمون آماری 
independent sample T test 

 %95با اطمینان 

 پوشش معمولی
 نوجوان

134 95/2 65/0 P= 002/0  
 اختلاف معنا دار است

=T 4/0 41/3 73 پوشش چادری 274/4  

 پوشش معمولی
 جوان

333 05/3 62/0 P= 043/0  
 اختلاف معنا دار است

=T 53/0 95/3 145 پوشش چادری 936/2  

 پوشش معمولی
 میانسال

235 25/4 53/0 P= 005/0  
 اختلاف معنا دار است

=T 73/0 85/5 103 پوشش چادری  168/8  

 پوشش معمولی
 مسن

124 13/6 3/0 P= 001/0  

 اختلاف معنا دار است
=T 51/0 02/7 55 پوشش چادری 274/4  

 تحلیل نتایج با مدلسازی 4-3

هایی است که رخدادهای گسسته را یکی از مدل 3مدل لوجیت

کند و هدف از آن شناسایی متغیرهای توصیفی و بینی میپیش

ها با وقوع رخداد و در نهایت تخمینی از احتمال وقوع رابطه آن

های لوجیت به دو دسته مدل خاص است. یك رخداد برای فرد

 .4ایآشیانه لوجیت شوند: مدل لوجیت ساده و مدلتقسیم می

 لوجیت و مدل دوگانه لوجیت ها نیز به دو دسته مدلیك از آنهر

داشته  و  شوند. هرگاه مدل انتخابی دو متغیرتقسیم می 5چندگانه

شخص دو گزینه ممکن برای انتخاب را پیش رو  ،در این مدل

در حالی که  ؛شوددوگانه استفاده می لوجیت ، مدلشته باشددا

های انتخاب بیشتری را پوشش های لوجیت چندگانه گزینهمدل

های لوجیت آشیانه و لوجیت ساده از نظر ساختار دهند. مدلمی

وجیت با این تفاوت که مدل ل ؛و فرضیات اصلی مشابه هستند

آشیانه از فرض استقلال گزینه های نامرتبط موجود در مدل بندی 

. [Koppelman et al., 2006] کند لوجیت ساده پیروی نمی

های فوق به منظور بررسی احتمال در این پژوهش از بین مدل

-سادهاز دوگانه که  لوجیت پذیرش فاصله زمان بحرانی از مدل

، استفاده است گسسته انتخاب هایمدل ترینکاربردی و ترین

های ساده ریاضی کاربرد فراوانی شده است، که از طریق تکنیك

 های حمل و نقل دارد.  در زمینه برنامه ریزی

 یهاتابعی خطی از ویژگی 𝑈𝑖𝑛شود که فرض می در این مدل

است.  𝑖است، که مرتبط با احتمال وقوع رخداد  𝑛متغیرهای فرد 

یك بخش تصادفی و یك بخش معین  ؛این تابع دو بخش است
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 صورتهگیری که در مجموع این تابع را می توان بو قابل اندازه

 تعریف کرد:  7فرمول 

(7) 𝑈𝑖𝑛 = 𝑉𝑖𝑛 + 𝜖𝑖𝑛 

 :که در آن

 𝑈𝑖𝑛 مطلوبیت انتخاب گزینه :𝑖  توسط فرد𝑛 

    𝑉𝑖𝑛 :گیری مطلوبیت انتخاب گزینه قسمت قابل اندازه𝑖 

 𝑛توسط فرد 

𝜖𝑖𝑛 قسمت غیر قابل مشاهده یا خطای تصادفی تصادفی مدل : 

ها از نوع اگر مقدار خطا دارای توزیع گامبل باشد، تابع تفاضل آن

و توزیع تجمعی تابع لجستیك مدل لوجیت  است لجستیك

ل لوجیت دوگانه را بدست می دهد. با استفاده از تعریف بالا مد

 ارائه می شود: 8فرمول صورت دو گانه به

(8) 𝑃𝑟𝑛(1) =
𝑒𝑉1𝑛

𝑒𝑉1𝑛 + 𝑒𝑉2𝑛
 

 :که در آن

𝑃𝑟𝑛(1) توسط فرد  1: احتمال انتخاب گزینه𝑛 

:𝑉1𝑛  برای فرد 1بخش قابل اندازه گیری مطلوبیت گزینه𝑛 

:𝑉2𝑛 برای فرد  2گیری مطلوبیت گزینه بخش قابل اندازه𝑛 

ت زیر صوره( را ب𝑉𝑖𝑛بخش معین تابع مطلوبیت )می توان 

 نوشت:

(9) 𝑉𝑖𝑛 = 𝛽𝑖𝑛𝑋𝑖𝑛 

 که در آن :

𝑋𝑖𝑛  بردار متغیرهای وابسته گزینه :i  برای فردn 

𝛽𝑖𝑛  بردار ضرایب رگراسیون گزینه :i  برای فردn 

بینی احتمال عبور عابر بنابراین مدل لوجیت دوگانه برای پیش

 ،بحرانی از عرض تقاطع است. در این مدل زمانی فاصلهپیاده در 

مدت این است که آیا عابر پیاده در  ،شودبینی میمتغیری که پیش

تواند عبور کند یا بحرانی از عرض تقاطع می زمان قابل قبول

 خیر.

 نتایج مدل لوجیت 4-4

پس از چندین بار آزمون و خطا و حذف و وارد کردن متغیرهای 

ارائه شده  7ضرایب آن در جدول  متناسب با نهایی مختلف مدل

برای هر یك از متغیرها در مدل  exp (𝛽)است. تفسیر مقدار 

 لوجیت مذکور نشان می دهد که:

های قرار گرفتن تقاطع در همجواری مکان درصورتالف( 

توسط عابرین پیاده  احتمال پذیرش فاصله زمانی بحرانی مقدس،

 .باشدمی سایر تقاطع ها  درصد 6/80در عبور از عرض تقاطع، 

 در عبور از عرض تقاطع احتمال پذیرش فاصله زمان بحرانیب( 

 است. درصد 1/82، نسبت به آقایانتوسط بانوان عابر پیاده 

با پوشش چادر در تقاطع  بانوان پیادهاحتمال پذیرش عبور ج( 

 درصد7/40 هانسبت به سایر تقاطع های مقدسهم جوار با مکان

   است.

 اعتبارسنجی .5

-داده از که است هاییداده با مدل بررسی ی،اعتبار سنج از منظور

وسیله  به .باشند مستقل کالیبراسیون در رفته کار به های

 تولید بازه در اندازه چه تا مدل که شودمی بررسی اعتبارسنجی

 شباهت کمّی بررسی برای آماری هایآزمون .است موفق واقعیت

-به آماری آزمون های. دنشومی استفاده واقعیت با سازی شبیه

 متفاوت مطالعه هدف به توجه با که اندشده ای طراحیگونه

  .باشند

یك آزمون آماری مناسب برای آزمودن  6 شو لم -هاسمرآزمون 

بینی های پیشمدل لوجیت است و اغلب در مدل 7نیکویی برازش

استفاده می شود. ریسك )پذیرش یا رد فاصله زمانی عبور( نیز 

کند که آیا نرخ رویدادهای مشاهده شده با این آزمون بررسی می

نرخ رویدادهای مورد انتظار در متغیر وابسته مدل )جامعه آماری( 

 مطابقت دارد یا خیر. 

از آزمون  ،برای بررسی نکویی برازش مدل لوجیت ارائه شده

صفر  هازمر و لمزهاو استفاده شده است. در این آزمون فرض

توسط که تفاوتی بین آنچه که مشاهده شده با آنچه که  ،این است

از  pاگر مقدار  بنابراینوجود ندارد.  ،مدل پیش بینی شده است

 توان رد کرد. این فرض را نمی ،بزرگتر باشد 05/0

برای مدل ارائه شده در این پژوهش در جدول   آزمون  نتایج این

 Pبرای  510/0که مقدار نشان داده شده است. با توجه به این 8
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بینی مدل با آنچه که پیش که توان گفتمی ،ر استتبزرگ 05/0از 

داری ندارد و نتایج مدل ارائه شده به تفاوت معنی  مشاهده شده

 و مدل مناسبی است. باشدمینزدیك  ،آنچه که مشاهده شده است

 و مشخصات آن تیمدل لوج بی. ضرا7جدول 

 ضریب متغیر

(𝛃) 

خطای استاندارد 

(S.E) 

 مقدار آزمون

 والد

درجه 

 آزادی
P-Value Exp 

(𝛃) 

  004/0 2 835/10   تقاطع برداشت اطلاعات

 806/0 009/0 1 058/1 209/0 -216/0 ها تقاطع همجوار اماکن مقدس نسبت به  سایر تقاطع

 821/0 003/0 1 524/3 106/0 -199/0 جنسیت بانوان نسبت به آقایان

تقاطع همجوار اماکن   در چادر پوشش با بانوان

 هامقدس نسبت به  سایر تقاطع
897/0- 291/0 567/9 1 059/0 407/0 

 816/0 081/0 1 831/0 512/0 -203/0 مقدار ثابت

Nagelkerke R Square: 579.130, log likelihood:76.621, chi- square: 0.18 

 برای مدل لوجیت شو لم -هاسمرنتایج آزمون  .8جدول 

 P-Value آزادی درجه کای دوم توان

8/162 5 510/0 

 گیرینتیجه و بندیجمع .6

 زماندر مورد  اطلاعات و تحلیل آوری جمع هب پژوهش، این در

 همجوار غیر و همجوار هایبحرانی در تقاطع عبور قبول قابل

 از حاصل نتایج اهم. شد پرداخته رشت شهر کلان مقدس اماکن

و مدل لوجیت  راف روش از استفاده با شده انجام هایتحلیل

 :دهدمی نشانگانه دو

 عبور جهت فرصت قبول زمان بر تاثیرگذار عوامل از یکی 

 با .است پیاده عابرین جنسیت پارامتر شهری معابر عرض از

 اختلاف جنسیتی، گروه دو شرایط در درصد 95 اطمینان سطح

 این. است معنادار آماری لحاظ به بانوان و آقایان بین در زمان

 از بیشتر مذهبی و مقدس اماکن با همجوار تقاطع در ویژگی

.زمان قابل قبول جهت عبور از عرض باشدمی هاتقاطع سایر

در  یهمجوار با اماکن مذهب هایدر تقاطع انیآقا یبرا ابانیخ

باشد.این ثانیه می 5/5برای بانوان و هیثان 9/3کلانشهر رشت 

 ثانیه 5/3و بانوان هثانی 2/3 ها برای آقایانتقاطع ریسا در زمان

 است.

 های همجوار با اماکن مدت زمان عبور بحرانی درتقاطع

 1/5جوان ،4/5 ، میانسال7ن برای بانوان مسبه ترتیب  مقدس

به ها این زمان برای سایر تقاطع. باشدمیثانیه  4/4 نوجوان و

 نوجوان و 9/3جوان ،3/4، میانسال2/6 ترتیب برای بانوان مسن

تصمیم  قدرت روی بر سن افزایش پارامتر. ثانیه است 8/3

 به توجه با مسن بانوان و است تاثیرگذار بحرانی زمان و گیری

  .اندگرفته قرار خطر منطقه در زمان بحرانی افزایش

 اماکن در شهری معابر عرض از عابرین عبور بحرانی زمان 

ثانیه  9/5 چادر پوشش از استفاده دلیل به بانوان برای مذهبی

همچنین این زمان برای  باشد.ثانیه می 3/4 هاتقاطع سایر در و

 های همجوار اماکندرتقاطع بانوان بدون پوشش چادر

بدین  باشد.ثانیه می 4/3ثانیه و در سایر تقاطع ها 5مذهبی

 برای بیشتری زمان به چادر پوشش با مونث عابرینترتیب، 
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 پوشش با مسن همچنین بانوان .دارند نیاز معابر عرض از عبور

 از عبور جهت بیشتری بسیار بانوان زمان سایر به نسبت چادر

 دارند. نیاز خیابان عرض

 که داد نشان دوگانه لوجیت روش به  سازیمدل و بررسی 

های مقدس، درصورت قرار گرفتن تقاطع در همجواری مکان

احتمال پذیرش فاصله زمانی بحرانی توسط عابرین پیاده در 

 باشد.ها میسایر تقاطع درصد 6/80عبور از عرض تقاطع، 

عابر  بانوان عبوراحتمال پذیرش فاصله زمان بحرانی  همچنین

احتمال  .است عابر پیاده آقایان درصد 82 ،تقاطع عرض ازپیاده 

پذیرش عبور در زمان بحرانی قابل قبول برای بانوان عابرپیاده 

های مقدس با پوشش چادر از عرض تقاطع هم جوار با مکان

  است. درصد40ها نسبت به سایر تقاطع

 دخیل  کارشناسان حوزه حمل و نقل با توجه به پارامترهای

های همجوار با اماکن مقدس عابرین پیاده در تقاطعدر رفتار 

توانند از آن ها، میهمجوار با سایر مکان هاینسبت به تقاطع

و کاهش تخلفات عابرین پیاده و  تسهیلات در طراحی بهینه

و بهبود سطح سرویس  افزایش ایمنی تردد در معابر شهری

های در صورت عدم توجه به ویژگی استفاده کنند. هاتقاطع

 در پیاده عابران رفتار و عدم تحلیل فردی،  شرایط محیطی

وقوع  ، پتانسیلاطراف اماکن مقدسهای تقاطع عرض از عبور

و در جهت  اساساین بر  .یابدیم افزایشها آن برایتصادفات 

 برای تسهیلاتها و سیستم باید ،خطر این میزانکاستن از 

ی به درست پیاده در اطراف اماکن مقدس عابران هدایتکنترل و 

خط  ، مواردی نظیربدین ترتیب. گردد یو طراح یبینپیش

 یهاعابر پیاده، افزایش طول فاز سبز در تقاطع پلکانی کشی

اجرای قوانین ترافیکی از  و کنترل شونده اطراف اماکن مقدس

در  کجمله کاستن سرعت خودروها و ممنوعیت توقف و پار

های عبور عابر پیاده در اطراف اماکن موثر و گذرگاههای تقاطع

 شود.پیشنهاد میمقدس 

 هانوشتپی .7

1. Raff  

2. Binary logit 

3. Logit model 

4. Nested Logit (Hierarchical Logistic) 
5. Multinomial Logit  

6. Hosmer-Lemeshow 

7. Goodness-of-fit 

 مراجع .8

  .پیامدهای" (1387)احدی، محمدرضا و کاشی، احسان 

 عرض از عبور هنگام پیاده عابران بر همراه تلفن از استفاده

-11، ص  8پیاپی  فصلنامه مطالعات مدیریت ترافیك، ،"خیابان

26. 

 

 ( .1394احمدی مرزاله، میلاد، ناصری، میثم، ناصری کیومرث) 

های اکتورهای مؤثر بر حاشیه ایمنی عابرین پیاده در خیابانف"

مجله ارتقای ایمنی و پیشگیری ، راهنمایی و رانندگی ئملافاقد ع

 .127-134، دوره سوم، شماره دوم، ص "هااز مصدومیت

 

 ( .1394افندیزاده، شهریار و تنکابنی، بتول )" ارزیابی ایمنی

های تکنیك عابران پیاده در تقاطعات چراغدار براساس شاخص

آیت الله )مطالعه موردی تقاطع خیابان مدرس و تداخل ترافیکی

المللی پانزدهمین کنفرانس بین، "سعیدی شهرستان بابل(

 . مهندسی حمل و نقل و ترافیك

 

 های ارزیابی ویژگی"( 1392زاده، نعیم. )گل، ایرج و تقیبرگ

های مختلف رفتاری عابرین پیاده و تعیین سرعت حرکت گروه

 ،"دار و بدون چراغ شهریعابرین در عبور از تقاطعات چراغ

المللی مهندسی حمل و نقل و ترافیك، سیزدهمین کنفرانس بین

 تهران، ایران.

 

 اثر سنجی "( 1399). الاسلامی، سیناشیخ  ، امین وبروجردیان

مشخصات ظاهری عابران پیاده بر احتمال وقوع تصادف در راه 

 .ص11(4. )مهندسی حمل و نقل ،"یهای جداشده برون شهر

877-890. 
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 ،(1395. )امیرعباس رصافی، و بابك یربهاء،م جهاندیده، زهرا 

 بندیرتبه اساس بر پیادهعابران خطرپذیری شدت سازیمدل"

 نقلیهوسیله سرعت و تصادف تا زمان: ترکیبی شاخص

 مهندسی فصلنامه ،"(قزوین شهر: موردی نمونه) شوندهنزدیك

 .294-277. ص (2)9 نقل، و حمل

 

 پور، شهاب، میربهاء، بابك و زنگانه رنجبر، پوریا. حسن

های تردد عرضی عابران پیاده رزیابی نواقص گذرگاها"( 1391)

، مطالعات لاهور، دوره "(شهرداری تهران 3ورد مطالعه: منطقه م)

 .133-159نهم، شماره هفدهم، ص 

 

 ( 1398لامحسین. )غ ی،و حامد یرجا ،برگ گلرگس، ن ،رنجبر

تقاطعات  یاز گذرگاه عرض ادهیپ نیسرعت عبور عابر یابیارز"

 یالملل نیکنفرانس ب نیسوم، "یچراغ دار با استفاده از منطق فاز

 .رودسر محاسبات نرم،

 

 یثم. م، اکبرزاده حمدعلی وم ی،ریدهش ، مهدی،شکرگذار

هنگام  هینقل لیرفتار عابران در مواجهه با وسا لیتحل" (1399)

 ، صحمل و نقل یمهندس ،"یتقاطع انیم یهاعبور از گذرگاه

593-609. 

 

 ( .1396شیخی، حجت و رضایی، محمدرضا )" ارزیابی کیفیت

نمونه )محیطی فضاهای شهری پیاده مدار و پاسخدهی اجتماعی 

 نشریه پژوهش و برنامه ،"(موردی: خیابان فردوسی شهر ایلام

 .83-98، دوره هشتم، شماره بیست و یکم، ص ریزی شهری

 

 ی تهران، علی، برگ گل، ایرج و نجفی مقدم، وحید. غظنفر

تعیین زمان قابل قبول عابرین پیاده از عرض معابر "( 1396)

، اولین کنفرانس راه و ترابری "شهری با استفاده از روش راف

 دانشگاه گیلان، رشت، ایران.

 

 ( 1394فیضی، احمد)  " ارایه یك مدل رفتاری پذیرش فاصله

، پایان نامه "هنگام عبور از عرض خیابانبرای عابرین پیاده، 

تهران:   استاد راهنما: امیررضا ممدوحی، کارشناسی ارشد، 

مهندسی، گروه مهندسی عمران و محیط زیست،  –دانشکده فنی 

 دانشگاه تربیت مدرس.

 

 مدل سازی رفتار پذیرش "( 1397میاندهی، سامیه ) هقدیر زاد

، پایان نامه کارشناسی "نیفاصله عابران پیاده در شرایط جوی بارا

دانشکده فنی و مهندسی،  ارشد، استاد راهنما: بابك میربها،

 )ره( قزوین. دانشگاه بین المللی امام خمینی

 

 ( .1394کلاهدوز، علیرضا، ملاسلمانی، معصومه و کلی، زهرا) 

تحلیل و ارزیابی ایمنی عبور عابرین پیاده از عرض خیابان در "

، "های رفتاری عابرینویژگی های چراغدار براساستقاطع

  . پانزدهمین کنفرانس بین المللی مهندسی حمل و نقل و ترافیك

 

 ( .1395مرکزآمار ایران )"دفتر"سالنامه آماری کشور ، 

 بین الملل. هایهمکاری و عمومی روابط ریاست،

 

 مدل " (1397). ی، کیوانرودسر بارفروشندهو  ی، نویدمیند

با استفاده  ادهیدر شدت تصادفات عابرپ رگذاریعوامل تاث یساز

 یمطالعات پژوهش ،"كیلجست ونیو رگرس یعامل لیاز روش تحل

   .182-159  (26، )ررا هو

 

 Alex, S., Radhakrishnan, P., & Nandakumar, 

S. (2022) “Level of safety and crossing warrants 

for cross-walks using surrogate safety 

measures”, In Proceedings of the Institution of 

Civil Engineers-Transport (pp. 1-10). Thomas 

Telford Ltd. 

 

 Alver, Y., Onelcin, P., Cicekli, A. and Abdel-

Aty, M. (2021) “Evaluation of pedestrian 
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 ارشد کارشناسی درجه و مازندران دانشگاه از را عمران مهندسی در رشته کارشناسی درجه محسن عموزاده عمرانی،

 کسب به موفق سپس. نمود اخذ علم و صنعت ایران دانشگاه از راه و ترابری -مهندسی عمران رشته در را خود

های پژوهشی مینهز .گردید صنعتی نوشیروانی بابل دانشگاه از راه و ترابری -عمران مهندسی رشته در دکتری درجه

عضو هیات علمی با  ،مورد علاقه ایشان، تکنولوژی قیر و آسفالت، روسازی بتنی و ترافیك است و در حال حاضر

 باشد.مرتبه استادیار در دانشگاه آزاد اسلامی مازندران می

 

کردکوی و درجه قاسم طهمورسی، درجه کارشناسی در رشته مهندسی عمران را از دانشگاه غیرانتفاعی کمیل 

راه و ترابری از دانشگاه آزاد اسلامی واحد زنجان اخذ نمود.  -کارشناسی ارشد خود را در رشته مهندسی عمران

زمینه پژوهشی مورد علاقه ایشان، تکنولوژی قیر و آسفالت، طراحی روسازی راه و ترافیك است و در حال حاضر 

 باشد.دانشگاه آزاد اسلامی واحد آیت الله آملی می راه و ترابری در -دانشجوی دکترای مهندسی عمران

 

علی غظنفری تهران، درجه کارشناسی در رشته مهندسی عمران را از دانشگاه آزاد اسلامی واحد قشم و درجه 

راه و ترابری از پردیس دانشگاه گیلان اخذ نمود. زمینه پژوهشی  -کارشناسی ارشد خود را در رشته مهندسی عمران

قه ایشان، تکنولوژی قیر و آسفالت، مدیریت روسازی و ترافیك است و در حال حاضر در حوزه نظارت مورد علا

 .باشدیفعال مپروژه های عمرانی 

 


