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 چکیده

یستم ای در سروی جایگاه برجسته. پیادهبه آن نشده است یکی از عناصر مهم در مهندسی ترافیک، عابر پیاده است که توجه چندانی

لزوم شناسایی عوامل  درنتیجهشود. صورت پیاده انجام میشهری بهتوجهی از سفرهای درونونقل شهری دارد زیرا بخش قابلحمل

 صورتبهو تهیه پرسشنامه  350شود. تعداد های اخیر احساس میوتحلیل آمار تصادفات سالتجزیهو پیاده  عابرانمؤثر بر تصادفات 

به تجزیه و تحلیل یافته ها SPSSافزار در این تحقیق با استفاده از تحلیل عاملی و با نرماست. شدهتوزیعشاغل پیاده  ابرانعفی بین دتصا

دیگر برای تفریح است.  %25ار و برای تحصیل و ک  %25اهداف برای خرید،   %50روی حدود در هدف سفر از پیاده پرداخته شده است.

کار و برای  %23برای اهداف تفریح و بازدید بوده است،  %26است. در اهداف سفر  رویپیادهیکی از دلایل مهم  عنوانبهبنابراین خرید 

بندی شد .که عبارت است از اشتباهات است، به چهار عامل اصلی طبقه سؤال 20تخلفات عابر پیاده که شامل   سؤالاتبوده است.  تحصیل

. عامل اول اشتباهات و تخلفات با عامل اول در گروه پرسشنامه دسته سوم اختلال در فتار مثبتر تخلفات، خطا، رفتار پرخاشگرانه و و

عملکرد رابطه مثبت و معنادار دارد. عامل دوم در گروه پرسشنامه دسته اول یعنی رفتار پرخاشگرانه، با تمام عوامل در پرسشنامه دوم 

راهکار و کنترل، عدم قبول احساس، شکست اهداف منجر به  افزایش رفتارهای دیگر  نبود عبارترابطه مثبت و معناداری دارد، به

ابد، یگردد. در عامل دوم در پرسشنامه اول یعنی خطاها، با ایجاد اختلال در خواب یا خواب نامناسب این رفتار افزایش میپرخاشگرانه می

کند. در رفتارهای مثبت همبستگی مثبتی بین خواب مناسب ر میتوجه است و اهمیت این مطلب را آشکاکه سطح معناداری زیاد آن قابل

آمیز  همبستگی منفی بین عامل خواب وجود دارد. به این معنا که خواب شود و در رفتارهای خشونتو عامل رفتار مثبت دیده می

 نامناسب سبب افزایش این عامل گردیده است.

عابر پیادهتحلیل رفتار، تحلیل عاملی، های کلیدی: واژه
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 مقدمه .1

پیاده در کشورهای  عابرانمطالعات زیادی درباره تصادفات 

 درحالکشورهای  اینکه وجود با مختلف صورت گرفته است.

 رباشند، ولی بیشمی کمتری وسایل نقلیه جهاندارای ، توسعه

قربانیان تصادفات، در این کشورها )کشورهای با سطح درآمد کم 

 پیاده و عابراندر این مطالعه عوامل رفتار تا متوسط( هستند. 

شود، مطالعاتی که تاکنون نقش آن درخطر آفرینی بررسی می

انجام گردیده بیشتر بر روی رانندگان وسایل نقلیه شخصی بوده 

ن در مورد عابر پیاده است. بررسی این عوامل و مطالعه آ

صورت جامع کمتر صورت گرفته است. در این مطالعه به به

بررسی این عوامل و پارامترهای مؤثر آن پرداخته خواهد شد و 

گردد. متغیرها جنسیت، شخصیت اهمیت هر عامل مشخص می

شناختی فرد، تخلفات، شرایط ترافیکی افراد، پارامترهای روان

رو هدف شناسایی رفتارهای ازاین متغیرهای مستقل آن است.

بر آن است، که منجر به حداقل  مؤثرپیاده و عوامل  عابرانپرخطر 

کند تا رساندن خطراتی است که عابران پیاده را تهدید می

بتوان تلفات ناشی از سوانح ترافیکی مرتبط با عابر  صورتبدین

، ریشه ونقلحملدر  رویپیادهپیاده را کاهش داد. افزایش سهم 

نیازمند حصول شناختی صحیح از انسان و بالطبع آن، برآورده 

آندریاس کردن نیازها در جهت نیل به افزایش این سهم است. 

شوان اشنایدر و همکاران وجه تمایز میان رفتار عابران پیاده را 

تعاملات  هاینیرومبتنی بر ضوابط رفتاری و مبتنی بر  دودسته

تنی را به سه دسته مب هاتفاوتز این ، همچنین توبیاس کرتداندمی

بر هوش مصنوعی، الزامات و خصوصیات محدوده و ضوابط 

. وین دامن ضوابط حاکم بر رفتارهای کندمیرفتاری تقسیم 

رفتارها بیان  بندیدستهفردی و جمعی را برای 

مطالعات نشان  .(Hoogendoorn & Bovy, 2004)کندمی

قانون توسط مردان بیشتر از زنان  برخلافدهد، که رفتار می

ن همچنی است. ترمعمولاست، رفتار تخلف آمیز در بین مردان 

یاده در سنین کمتر عابر پ شدهدادهدر مطالعات مختلف نشان 

و  آمیزخشونتو در سنین جوانی تمایل به رفتار  خصوصبه

. در بین گروهای (Bordarie, 2019)بیشتری دارند خطرناک

و رفتارهای  تخلفاتبیشترین نمره  25-17مختلف سنی، سن 

سال رفتاری متفاوتی از رفتار  35.در زیر سن هستخطرناک دارا 

افراد نوجوان و افراد پیر  .گرددمی مشاهده 45پیاده بالای  عابران

 45-34 ندارند. رفتار مثبت در بین س رویپیادهتمایل بیشتر به 

مطالعات نشان  .(Sayagh, 2018)یابدسن کاهش می افزایشبا 

جر به نبرای تفریح م رویپیادهیا  رویپیادهدهد، که اجبار به می

نجر به روی برای تفریح مخطاهای بیشتری است. البته رفتار پیاده

چنین گردد. همبیشتر نیز می هایلغزشرفتار مثبت بیشتر اما 

-Huguenin)است مؤثر رویپیادهآب هوا در انگیزه  تأثیرات

Richard & Cloutier, 2021). و در مطالعه پاپادیمیتریو

پیاده  عابران، تمایلات، عادات هاگرایشبه  1همکاران

است از  سؤال 54شامل  هاست، در این پرسشنامه ک شدهپرداخته

اند. در این شده، که بیشتر مردان و جوانان بوده سؤالنفر  75

 دهشپرداخته رویپیادههای مثبت و منفی در مطالعه به انگیزه

 .(Papadimitriou, Lassarre, & Yannis, 2017) است

ی برا 2018تصادفات در اتحادیه اروپا را در سال  در مطالعه ای

ه ، آنچه دیدپرداخته شده استتصادفات که منجر به جرح شده 

پیاده بیشترین مقدار  عابرانشود این است که برای می

عابران  .(Traffic Safety Basic Facts," 2018")است

های فعال در ترافیک محسوب پذیرترین گروهپیاده که از آسیب

شوند در معرض خطرات سوانح ترافیکی قرار می

 273000، 2010. بر اساس آمار در سال (1394)معینی, گیرندمی

که  دانشدهکشتهنفر عابر پیاده در تصادفات رانندگی در جهان 

ومیر ناشی از تصادفات را شامل از کل مرگ ٪22این رقم حدود 

از تمام  %40ومیر عابران پیاده در آفریقای جنوبی مرگ. شودمی

ومیر تصادفات رانندگی را شامل مرگ

صدمات وارده به عابران . (Organization, 2013)شودمی

های شهری در نقاط ها در محیطومیر آنپیاده و حتی مرگ

 33که در آمریکا نزدیک به طوریافتد بهمختلف شهر اتفاق می

 50بازند و نزدیک به درصد افراد درگیر در تصادفات جان می
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های مخصوص عبور عابران درصد این مقدار در حاشیه محل

)رضا پور, رضا پور, افتد( اتفاق میکشی عابرانپیاده )خط

های اثرگذار در یکی از روش .(1387محمدی,  &اسماعیلی, 

تعریف صحیح مسیر حرکت عابر پیاده از عرض معابر، 

ر صورت پل عابسطح عبور عابران است که بههای غیر همتقاطع

شوند. در مطالعه می اجراپیاده روگذر و با زیرگذر طراحی و 

ای هاصفهانی و همکاران به بررسی علل عبور عابران از زیر پل

 رانعاباست.در این مطالعه فراوانی تصادفات  هشدپرداختهعابر 

را های عابر پیاده در زیـر پل 1395تا  1391در سال  پیاده

ات ثبت تصادف با توجه به اینکه در قرار داده است. موردبررسی

های های امداد فوریتور و گروهشهر اصفهان توسط پلیس راه

ستخراج انشده است، بنابراین پزشکی محل دقیق تصادفات ثبت

های عـابر پیـاده ای تصادفات زیـر همـه پلآمار نقطه

، 1395تا نیمه سال  1391 هایسالنیسـت، در بین  دسترسقابل

تصادف  114در زیر پل عابر پیاده اتفاق افتـاده اسـت. از مجموع 

 30های عابر پیاده در دو محـور فـوق،عابر پیاده در زیر پل

)اصفهانی دهندرا مـردان تشکیل میدرصـد  70ان و صـد را زندر

در تحقیقی که به رفتار عـابران بـا توجـه  .(2018افشاری,  &

 شدهانجامبـه تسهیلات عابر پیاده در شهر داکای بنگلادش 

 40عابر پیاده مصاحبه و مشخص گردیده کـه  300اسـت، با 

 عرضـی عـابر سطحهمدرصـد از عابران از تسهیلات عبـور غیر 

درصد افراد نیز زیرگذر را به پل  71کنند و پیـاده استفاده نمی

ها فروشان روی پلاند. حضور گدایان و دستروگذر ترجیح داده

ای نامناسـب، عـدم راحتـی، ه)کمبود امنیت اجتماعی(، ورودی

زیاد از علل عدم استفاده از پل  رویپیادهکمبـود روشنایی و 

است. ایجاد مانع در میانه مسیر یکی از راهکارهای  شدهشناخته

 ,Pasha, Rifaat)است عابر پیادهعابران از تسهیلات  استفاده 

Hasnat, & Rahman, 2015) .فرد در مطالعه شیخ

 لان استان گیها در پیاده را با اتومبیل عابران، درگیری وهمکاران 

بررسی نمود. در این تحقیق از گزارش پلیس در مورد جزئیات 

آب و تصادفات که شامل: محل، تاریخ، زمان، شدت، شرایط 

هوایی، شرایط جاده، وضعیت ترافیکی و همچنین سن، جنس، 

 دهشاستفادهتجربه، نوع وسیله، شدت جراحات وارده و ... بود، 

است. نتایج تحقیقات وی نشان داد که بیشتر تصادفات )حدود 

است.  دادهرخهای مسکونی ( در مناطق عبوری از محل76%

و موتورسوارها عامل پیاده  عابرانتقریباً در نصف تصادفات، 

فات در اند. بیشتر تصادها بودهاصلی تصادف با رانندگان اتومبیل

(. حدود %50است )حدود  دادهرخساله  50بیشتر از گروه سنی 

شتر بیپیاده خانم بوده است و  عابرانتصادفات مربوط به  24%

بوده  %70تصادفات با عابر با وسایل نقلیه شخص بوده که حدود 

اند. اکثر اشخاص درگیر در تصادفات جوان را انجام داده است.

ساله  50های اشخاص ساله(، اما تعداد کشته 29 الی 10اند )بوده

 ,Sheykhfard, Haghighi)درصد بوده است 60به بالا حدود 

Nordfjærn, & Soltaninejad, 2020) نتایج ارزیابی .

های راهنمایی در محل عبور منجر ان داد که عدم کارایی چراغنش

ر شود. همچنین عابرانی که دپیاده می عابرانبه افزایش تصادفات 

و  رسندفاز سبز چراغ راهنمایی وسایل نقلیه به کنار جدول می

ه کنند احتمال اینکبدون توقف در آنجا از عرض خیابان عبور می

اً بیشتر است، این مسئله مخصوص با وسایل نقلیه تصادف کنند

 عابرانتر است که یک عابر در فاز قرمز چراغ زمانی خطرناک

 ,Arena)پیاده از جلوی جریان آزاد وسایل نقلیه عبور کند

Pau, & Severino, 2020) تأثیر کنترل سرعت وسایل نقلیه .

پیاده از عرض خیابان بر میزان تصادفات  عابراندر محل عبور 

رای این ب ،پیاده با وسایل نقلیه در ایالات مختلف آمریکا  عابران

از سطح خیابان حدود سه اینچ بالاتر  عابرانمنظور محل عبور 

گذاری شد. نتایج علامت با رنگاحداث شد و سطح روسازی آن 

های وارده ناشی از تصادفات این تحقیق نشان داد که میزان آسیب

است. همچنین در چند تقاطع عرض خیابان را  یافتهکاهش

سرعت  تر وکوتاه عابرانمسافت عبور  درنتیجهتر کردند، باریک

با وسایل نقلیه  عابرانوسایل در تقاطع کمتر و خطر برخورد 

العمل رانندگان در موقع رسیدن به این عمل، عکس کمتر شد. با

 یافت افزایش درصدپنجاهپیاده بیش از  عابرانمحل 
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(Damsere-Derry et al., 2019).  ،بین در یک مطالعه

مورد  شدهکشتهعابر در این تصادفات 2018-2004سالهای 

 :عبارت بودند از موردبحثکه پارامترهای  بررسی قرار گرفت،

ونقل و مصرف مشروبات سن و جنسیت، تغییر وسیله حمل

الکلی در این تحقیق متغیرهای کمی )مانند سن( نیز به متغیر 

کیفی شدند. متغیرهای مربوط به عابر پیاده عبارت بودند از: سن، 

جنسیت، دلیل تصادف، نوع سفر )انفرادی یا گروهی(، نحوه 

ات ل و مصرف مشروبونقرفتار و حرکت عابر، تغییر وسیله حمل

الکلی متغیرهای مربوط به شرایط محیطی و ترافیکی و طرح 

هندسی معبر عبارت بودند از: وضعیت ساختار ناحیه، مستقیم یا 

دار بودن مسیر عبور، ایام هفته، ماه تصادف، شرایط قوس

روشنایی و آب و هوایی، نوع وسیله نقلیه و تصادف ثانویه در 

 65بالای  عابراندرصد  75شان داد که محل. نتایج این تحقیق ن

 & Bajada)شوند سال هنگام عبور از عرض خیابان کشته می

Attard, 2021) . در یک تحقیق در نیوزلند رابطه احتمال

ق پیاده بررسی شد. در این تحقی عابرانتصادف با سن و جنسیت 

، زمان عبور از عرض خیابان، زمان سفر )ایام عابرانتعداد سفر 

هفته(، هدف سفر، سن و جنسیت، درآمد، مقصد )محل خانه(، 

عمل العکس ازنظرنوع وسیله نقلیه شخصی و تجربه رانندگان 

از این تحقیق نشان داد که احتمال  آمدهدستبهثبت شد. نتایج 

ه پیاد عابرانساله سه برابر  70پیاده  عابرانف منجر به مرگ تصاد

سال  70سال و بیشتر از  10ساله است. افراد با سن کمتر از  20

درصد تصادفات را در هر نوع عبور از عرض خیابان و  ینبیشتر

 & Mukherjee)هر ساعت عبور به خود اختصاص داده بودند

Mitra, 2020). 

در جمع بندی مطالعات میتوان گفت که عابرین پیاده به عنوان 

یک استفاده کننده آسیب پذیر در حمل ونقل هستند که بررسی 

ی و رفتاری آن کمک زیادی به بهبود ایمنی میکند عوامل شناخت

اما از آنجا که در هر منطقه و اقلیم شرایط پیاده روی و هدف ،

فتار متفاوت است نیاز به شخص عوامل اثر گذار آن در رو سفر

کاهش آن است. در این تحقیقات کمی به رفتار شناسی عابر پیاده 

 این تحقیق در شهرمتفاوت پرداخته شده است ،در ی در اقلیم ها

ارومیه با فرهنگ و شرایط زندگی و آب و هوای متفاوت ،عواملی 

 که در رفتارهای پر خطر موثر است مورد بررسی قرارا می گیرد.

 روش تحقیق .2

آوردن ارتباط بین رفتار رانندگان  به دستدر اینجا چون هدف 

و تصادف در یک نمونه واقعی است مطالعه از نوع کاربردی 

شود. می استفاده 2اکتشافی عامل از تحلیل مطالعه این در. هست

 یک پدیده بنایی زیر متغیرهای به بردن پی جهت عاملی تحلیل

 اولیه هایداده .شودمی استفاده هاداده از ایمجموعه تلخیص یا

 تحلیل .متغیرها است بین همبستگی ماتریس عاملی، تحلیل برای

 ندارد.  ایشدهتعیین قبل از وابسته متغیرهای عاملی،

 ها برای تحلیل عاملیارزیابی تناسب داده 2-1

 ها، دو شاخص آماری توسطبرای ارزیابی توانایی عاملی داده

 شود:ایجاد می SPSS افزارنرم

که آیا تحلیل کند میمشخص  3الکین –مایر  -شاخص کایزر

یا خیر.  هست اجراقابل شدهآوریجمعهای دادهروی بر عاملی 

یا  هاسؤالبین های متقابل همبستگیشدت  KMOشاخص 

ر از کمتهای کند. چنانچه تعداد همبستگیمتغیرها را بررسی می

از  KMO حداقلتحلیل عاملی مناسب نخواهد بود. باشد، 3/0

این شاخص در دامنه ت. ـاسشده بیانطرف متخصصان متفاوت 

یک به یک باشد، صفر تا یک قرار دارد اگر مقدار شاخص نزد

های موردنظر برای تحلیل عاملی مناسب هستند. کایزر داده

که طوریکند بهمیتعیین  0٫60را  KMO داقلـ( ح1977)

که داند میاملی را در صورتی بدون مانع ـل عـرای تحلیـاج

KMO ≤ 0٫60 حداقلتحلیل عاملی مناسب نخواهد بود. .باشد 

KMO  این ت. ـاس شدهبیاناز طرف متخصصان متفاوت

شاخص در دامنه صفر تا یک قرار دارد اگر مقدار شاخص نزدیک 

برای تحلیل عاملی مناسب  موردنظر هایدادهبه یک باشد، 

 کندمیتعیین  0٫60را  KMO داقلـ( ح1977هستند. کایزر )
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املی را در صورتی بدون مانع ـل عـرای تحلیـاج کهطوریبه

 .شدبا KMO ≤ 0٫60که  داندمی
(1) 

 

 (Hill, 2011)برای تحلیل عاملی KMO. مقادیر ضریب 1جدول 

 ها برای تحلیل عاملیتناسب داده KMOمقدار 

 عالی 90/0تر یا مساوی بزرگ

 خیلی خوب 89/0-80/0

 خوب 79/0-70/0

 متوسط 69/0-60/0

 ضعیف 50/0-59/0

 پذیرشغیرقابل 50/0کمتر از 

قبل از اجرای دستور تحلیل  بایستمیدومین آزمون تائیدی که 

ست. یکی از ا 4لتآزمون کرویت بارت، گرفته شودعاملی به کار 

های اساسی در تحلیل عاملی این است که بین متغیرها مفروضه

ا مستقل از یکدیگر ر متغیرهباید همبستگی وجود داشته باشد. اگ

ست. آزمون مدل تحلیل عاملی مناسب نی کارگیریبهباشند 

پردازد: ماتریس می سؤاللت به ارزیابی این کرویت بارت

ر گیرد، در جامعه برابهمبستگی که پایه تحلیل عاملی قرار می

 صفر است یا خیر. 

و معرفی نمونه  مطالعه موردی .3

 موردبررسی

ت و سی مطالعاربرو  موردنظریند آفرس سااین تحقیق بر در ا

تعیین  یگیرنمونهس آن ساابر ف و پیشین جامعه هدت تحقیقا

ری ماآنمونه  عنوانبهمشخصی اد تعدس سااین ابر دد. گرمی

سپس و گیرند میار تکمیلی قرد خوروش  پرسشگری بارد مو

و هند گرفت اخوار قری غربالگررد حاصله موی هاپرسشنامه

 درنهایتو  گردندمیف غیر معتبر حذ شدهتکمیلی هاپرسشنامه

مربوطه  افزارهاینرمسط تو، معتبری هاپرسشنامهاز نتایج حاصل 

، دهیپاسخم تمااز اهند گرفت بعد اخوار قر وتحلیلتجزیهرد مو

 هاآنبه ، اندندادهاب جورا لی اگر سؤاکه د شوسته میاخواد فراز ا

 شهر ارومیه هستندشاغل جامعه شهروندان  ازآنجاکههند. دپاسخ 

ورد م برای هدف کاری سفر میکنند، ای که در ارومیهپیاده عابران

تان اس ، مرکزیرانشهرهای ا ،. ارومیه یکی ازاندقرارگرفتهپرسش 

که در  ایراندر شمال غربی  شهرستان ارومیه و غربیآذربایجان 

و  یکشنبه، شنبهی هااست. در روز شدهواقع آذربایجان منطقه

-97سال  و خرداداسفند، اردیبهشت نهم و هشتم ، شنبه هفتمدو

 عابرانفی بین دتصا صورتبهو تهیه پرسشنامه  500تعداد  98

 اشتباه هایپاسخعدد به دلیل  150. اما شده استپیاده توزیع 

در تحلیل عاملی آمده است  درنهایتنفر  350حذف گردیده که 

نمونه آماری آورده شده  هایویژگیخلاصه  2که در جدول 

شود این است که اکثر افراد می مشاهدهاز جدول  آنچهاست. 

شوندگان دارای  سؤال %90( و %73) متأهل شوندهپرسش

دهد که افراد دارای اطلاعات و اند که نشان میگواهینامه بوده

. و رانندگی هستند ییرافیک و قوانین راهنماآگاهی لازم درباره ت

از آنجا که  سال است. 35-25بیشترین فراوانی در گروه سنی 

از مردان انتخاب شده  %75اکثر شاغلین مردان هستند نمونه بیشتر 

.اند.که نماینده جامع هدف  شهروندان شاغل باشد

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%81%D9%87%D8%B1%D8%B3%D8%AA_%DA%A9%D9%84%D8%A7%D9%86%E2%80%8C%D8%B4%D9%87%D8%B1%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D8%A2%D8%B0%D8%B1%D8%A8%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D9%86_%D8%BA%D8%B1%D8%A8%DB%8C
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D8%A2%D8%B0%D8%B1%D8%A8%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D9%86_%D8%BA%D8%B1%D8%A8%DB%8C
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B4%D9%87%D8%B1%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D8%A7%D8%B1%D9%88%D9%85%DB%8C%D9%87
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B4%D9%87%D8%B1%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D8%A7%D8%B1%D9%88%D9%85%DB%8C%D9%87
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86
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 پیاده عابرانه موردی مطالع هایویژگی. وضعیت و 2جدول 

 درصد  عنوان

 جنسیت
%75 مرد  

%25 زن  

 تأهلوضعیت 
%73 متأهل  

%27 مجرد  

 داشتن گواهینامه
%90 داشتن  

%10 نداشتن  

 سن

%15 سال 25کمتر   

25-35  28%  

35-45  27%  

45-55  14%  

%15 سال 55بیشتر   

توزیع فراوانی تحصیلات در نمونه آماری را نشان  1در شکل 

شود، ردیف عمودی بیانگر طور که مشاهده میهماندهد. می

نی و ردیف افقی بیانگر میزان تحصیلات است. وادرصد فرا

وجه تبیشترین فراوانی در گروه تحصیلی دیپلم و لیسانس است.

برای هدف  "ای است که  معمولاهشود این نمونه نماینده  جامع

دان کاری مرکاری برداشته شده است ، بیشتر جامعه  برای هدف 

 .و افراد بالغ هستند

 
 . توزیع فراوانی تحصیلات در مطالعه موردی1شکل 

روزی  اًتقریبمتوسط  طوربه» در پرسشنامه سؤالدر پاسخ به این 

 صورتبه هادهندهپاسخهمه « کنید؟میروی چند ساعت پیاده

ین ب  معمولاًمسافتی که  صورتبهاند و بعضی زمان پاسخ نداده

اند دهکیلومتر بیان کر صورتبهکنند محل کار یا تحصیل طی می

 (5km/h)که برای تبدیل آن به زمان از سرعت متوسط عابر پیاده

کیلومتر  2د دهنده عدبرای مثال چنانچه پاسخ. استاستفاده شده

، با تقسیم این عدد بر سرعت متوسط کیلومتر کرده باشدرا بیان 

 2. در شکل آمده استدستبهروی در ساعت، مقدار زمان پیاده

آماری آورده شده است. متوسط زمان روی در نمونه میزان پیاده

دهندگان عدد صفر دقیقه در روز است، بعضی پاسخ 71روی پیاده
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اند، اما بیشترین فروانی حدود یک ساعت ن کردهدقیقه را نیز بیا

 و نیم است )مد فروانی(.

 
 در نمونه آماری رویپیاده. میزان 2شکل 

 %25، خریداهداف برای  %50حدود  رویپیادهدر هدف سفر از 

دیگر برای تفریح است. بنابراین  %25و تحصیل و کار برای 

 رویپیادهسفر در مد مهم یکی از اهداف  عنوانبه اهداف خرید

ده در عابر پیا عنوانبهچند بار  حالتابه  سؤالدر پاسخ به  است.

متوسط  طوربه« اید؟خیابان در موقعیت خطرناک بوده

تر ، اما بیشاندفتهقرارگرچند بار در این موقعیت  دهندگانپاسخ

عیت را موقاین پاسخ خیلی کم به قرار گرفتن در  دهندگان،پاسخ

 آمده است. دهندگانپاسخ ایمیلهنمودار  4. در شکل اندداده

 
 پیاده عابران. قرار گرفتن در موقعیت خطرناک برای 3شکل 

 هاداده وتحلیلتجزیه .4

 اجرای تحلیل عاملی حله اولمرتر گفته شد که پیش طورهمان

 KMOبا شاخص  یابیارزاست. که این  هادادهارزیابی تناسب 

در این مطالعه سه دسته  گیرد. بر همین اساسصورت می

توسط شهروندان ارومیه تهیه شد که این پرسشنامه پرسشنامه 

 شامل: واست  شدهدادهپاسخ

 ر()پرسشنامه منچستپیاده ناپرسشنامه تخلفات عابر .1

 پیاده ناپرسشنامه کیفیت خواب عابر .2

 یادهپعابران هیجانی  خودتنظیمیپرسشنامه مربوط به  .3

 ها و اعتبار سنجی پرسشنامهارزیابی تناسب داده 4-1
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 درباره سؤال 20در این بخش به ارزیابی دسته اول که شامل 

است. حجم نمونه  شدهپرداختهپیاده است،  عابرانخطاهای 

 طورکلیبهنمونه و  10تا  5تحلیل عاملی برای هر متغیر  درروش

 ,Child)است شدهتوصیهنمونه  200حداقل  سؤال 20برای 

1990). 

است  آمدهدستبه (0,69)مقدار KMOبرای آزمون  3در جدول 

دهد، تعداد نمونه پرسشنامه است و نشان می 6/0که بیشتر از 

بوده که مقدار حداقلی را  350بوده همچنین تعداد نمونه  معتبر

)سطح معناداری کمتر از لترتارعایت کرده است در آزمون ب

مقدار درجه آزادی ارتباط زیادی  نیز عدد مناسبی است. (0,05

 10 ضربیک با کسر منفی  سؤال 20دارد برای  سؤالاتبا تعداد 

های بعد با کاهش تعداد آید، بنابراین برای قسمتمی به دست

-اما با همان حجم نمونه، مقدار درجه آزادی کاهش می سؤالات

  یابد.

 برای اعتبار سنجی پرسشنامه KMOو  بارتلت. آزمون 3جدول 

Kaiser-Meyer-Olkin Measure of 

Sampling Adequacy. 
697/0  

Bartlett's Test of 

Sphericity 

Approx. Chi-Square 4/927  

df 190 

Sig. 000/0  

 گذاری عوامل پرسشنامه نام 4-2

 ادهپی عابرانتخلفات گذاری عوامل پرسشنامه نام 4-2-1

 بندیتقسیمگروه عوامل  6را به  سؤال 20 افزارنرمخود  هرچند

در تحلیل  50%)درصد تجمعی عوامل باید بیش از کرده است

عاملی باشد  و مقدار خالص یک درنظر گرفته میشود این مبنای 

؛ اما برای آنکه تعداد عوامل زیاد دسته بندی نرم افزار است.(

سی ربرای برعامل محدود کرده است.  4به  هاآننگردد، نگارنده 

تحلیل ه شیوپیاده از  عابرانتخلفات سنجش ، عاملیر ساختا

صلی با چرخش ا هایمؤلفهتحلیل وش رکتشافی به اعاملی 

یک عامل شدند که ل مشمو هاییمادهشد. ده ستفاایماکس وار

از  وضوحبهعامل ر چهاد. بیشتر بو 3/0از  هاآنعاملی وزن 

عامل ر قالب چهات در لااهمدیگر متمایز شدند. همه سؤ

 گرفتند.ار قر آمدهدستبه

است  سؤال 7، دارای و تخلفاتعامل اول اشتباهات  .1

با بار  12، 17، 15، 3، 7، 19، 8 سؤالاتو به ترتیب مربوط به 

است. فیلتر بار عاملی برای این تجزیه  4/0بالای  اکثراًعاملی 

است، بنابراین در جداول  شدهقرار داده SPSS 3/0 افزارنرمدر 

 است. شدهحذف سؤالاتشود که بعضی دیده می

ت و یک اس شدهتشکیلخطا  سؤالاتعامل دوم از  .2

 سؤالاتاز عامل اشتباهات است به دلیل اینکه اکثر  سؤال

مربوط به خطاها هستند اسم این عامل شده است. در جدول 

مربوط به خطاها  سؤال 20از  سؤال 5تعداد  شدهدادهنشان  4

 است.

عامل سوم مربوط به رفتار پرخاشگرانه است که در  .3

 4ن عامل مربوط به ای سؤالاتآمده است. تعداد  4جدول 

از  5، 11، 13، 6 سؤالاتاست که به ترتیب مربوط به  سؤال

 پرسشنامه است.

مربوط  سؤال 4عامل سوم دارای  مانندعامل چهارم  .4

به عامل رفتار مثبت است. عامل رفتار مثبت به که به ترتیب 

 از پرسشنامه است. 20، 14، 9، 2 سؤالاتمربوط به 

مخفف آمده است  صورتبهبه که  4در جدول  شدهاستفاده علائم

اری این است که در ذعلت آورده شدن نام انگلیسی نام گ )

فارسی معادل اکثر لغات خطا ترجمه میشود حالا آنکه در 

تفاوت وجود دارد که در کتاب lapsesبا  errorsانگلیسی بین 

است(. علایم های مرجع رفتار شناسای بین تفاوت اشاره شده 

 عبارت است از:

 E= errors  مربوط  و تخلفاتخطاها، اشتباهات(

 عامل اول(

 V= violations   )تخلفات )مربوط عامل اول 

 A= Aggressive   مربوط به  آمیزخشونترفتار(

 عامل سوم(
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 P= Positive behaviors   رفتار مثبت )مربوط به

 (چهارمعامل 

 L= lapses   )خطاها )مربوط عامل دوم 

  ساختار عاملی پرسشنامه تخلفات عابر پیاده4جدول . 

 Aچرخش  مؤلفهماتریس 

 جزء

 1 2 3 4 

ped-q15-e 74/0     

ped-q3-e 729/0     

ped-q7-e 588/0     

ped-q19-v 559/0     

ped-q8-v 529/0    43/0-  

ped-q12-v 482/0    348/0-  

ped-q17-v 469/0     

ped-q16-L  818/0    

ped-q18-L  767/0    

ped-q10-L  662/0    

ped-q4-e  44/0    

ped-q1-l  316/0    

ped-q6-a   741/0   

ped-q13-a 322/0   665/0   

ped-q11-a   611/0   

ped-q5-a   608/0   

ped-q9-p    692/0  

ped-q2-p    593/0  

ped-q14-p    587/0  

ped-q20-p    539/0  

 .اصلی همگرا شده است تکرار 6چرخش در 

است(  6/0هستند )آلفا بیشتر  قبولقابلها دارای پایایی همه عامل

سه و چهارم دارای بیشترین پایایی  ،دو ،عامل یک به ترتیبو 

اما  ،است 0,6هستند. هرچند عامل چهارم اندکی کمتر مقدار 

دول ج قبول است.قابلبا توجه به جدول یک  ی آن یهمچنان پایا

 . دهدخلفات و اشتباهات را نشان میآماره پایایی عوامل ت 5
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 آماره پایایی عوامل تخلفات و اشتباهات .5جدول 

سؤالاتتعداد  آلفا کرونباخ عامل  
748/0 و تخلفاتعامل اول اشتباهات   7 

632/0 عامل دوم خطا  5 

631/0 عامل سوم رفتار پرخاشگرانه  4 

515/0 عامل چهارم رفتارهای مثبت  4 

مربوط به گذاری عوامل پرسشنامه نام 4-2-2

 هیجانی خودتنظیمی

مربوط به  سؤالاتسنجش ، عاملیر سی ساختاربرای بر

عاملی تحلیل ه شیوپیاده نیز از  عابرانهیجانی  خودتنظیمی

یماکس وارصلی  با چرخش ا هایمؤلفهتحلیل  روشکتشافی به ا

عاملی وزن یک عامل شدند که ل مشمو هاییمادهشد. ده ستفاا

همدیگر متمایز از  وضوحبهعامل د. سه بیشتر بو 3/0 از هاآن

گرفتند. ار قر آمدهدستبهعامل سه قالب ت در لااشدند. همه سؤ

بر ، نیدروهمسانی ع نو، از نجیپایایی س، ملاتحلیل عواز بعد 

 گرفت.م نجا، اشدهاستخراجمل اعوس ساا

 است سؤال 7، دارای و کنترلعامل اول نبود راهکار  .1

  .است 0,4بالای  سؤالاتکه بار عاملی اکثر این 

 سؤال 5تعداد  که است عدم قبول احساس عامل دوم .2

 مربوط به اشتباهات است. سؤال 16از 

تعداد  که استعامل سوم مربوط به شکست اهداف  .3

 .است سؤال 4 مربوط به این عامل، سؤالات

صلی با ا هایمؤلفهتحلیل روش کتشافی به نیز تحلیل ا اینجادر 

یک عامل ل هایی مشمودهشد. ماده ستفاایماکس وارچرخش 

 وضوحبهعامل  د. شش بیشتر بو 0,5از  هاآنعاملی وزن شدند که 

عامل  سهقالب ت در لاامتمایز شدند. همه سؤ همدیگراز 

، از پایایی سنجی، ملاتحلیل عواز گرفتند. بعد ار قر آمدهدستبه

م نجا، اشدهاستخراجمل اعوس ساابر ، نیدروهمسانی ع نو

 گرفت.

 کیفیت خوابگذاری عوامل پرسشنامه نام 4-2-3

ه پیاد عابرانمربوط به خود کیفیت خواب  سؤالاتسنجش در 

 هایمؤلفهتحلیل روش کتشافی به اتحلیل عاملی ه شیونیز از 

 سؤال 28در این دسته  شد.ده ستفاایماکس واربا چرخش  صلیا

عاملی وزن یک عامل شدند که ل مشمو هاییمادهوجود دارد. 

همدیگر متمایز از  وضوحبهعامل د. سه بیشتر بو 3/0 از هاآن

گرفتند. ار قر آمدهدستبهل عامسه قالب ت در لااشدند. همه سؤ

بر ، نیدروهمسانی ع نو، از پایایی سنجی، ملاتحلیل عواز بعد 

 گرفت.م نجا، اشدهاستخراجمل اعوس ساا

است که  سؤال 7عامل اول اختلال در عملکرد، دارای  .1

  .است 0,4بالای  هابار عاملی اکثر آن

 سؤال 5تعداد ، که استخواب  رضایت از عامل دوم .2

 است. آنمربوط به  السؤ 28از 

است عامل سوم:عامل سوم مربوط به خواب نامناسب  .3

 .است سؤال 4مربوط به این عامل  سؤالاتتعداد و 

 همبستگی بین عوامل 4-3

 20گردید در قسمت  بندیدستهبیان شد و عوامل  طورهمان

خود  سؤالاتعامل و قسمت بعد  4ابتدای پرسشنامه به  سؤال

مربوط به خواب نیز  سؤالات آخرهیجانی به سه عامل  و دسته 

در سه دسته تقسیم گردد در بیان ارتباط بین این عوامل از 

علامت  مده است.آ 6است که در جدول  شدهاستفادهستگی همب

و علامت دو ستاره سطح  %95یک ستاره سطح معناداری 

 را نشان می دهد. %99معناداری

  عامل اول در پرسشنامه  عنوانبهاشتباهات و تخلفات

پرخاشگرانه رابطه مثبتی  رفتارهایخطا،  هایعاملاول، با 

 .دارد
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  ،و تخلفات  اشتباهاتبا افزایش رفتارهای مثبت

 .یابدمیکاهش 

  ل دسته و تخلفات با همه عوام اشتباهاتاول عامل

 دارد. و معناداردوم پرسشنامه، رابطه مثبت 

  عامل اول در گروه  باعامل اول اشتباهات و تخلفات

 عنادارماختلال در عملکرد رابطه مثبت و  سومپرسشنامه دسته 

 دارد.

 نامه دسته اول رفتارسشعامل دوم در گروه پر 

پرخاشگرانه، با تمام عوامل در پرسشنامه دوم رابطه مثبت و 

 معناداری دارد.

  رضایت از اختلال در  متغیردر عامل دوم خطا، با

 .یابدمیخواب یا خواب نامناسب این رفتار افزایش 

  خواب  غیرمت مثبت همبستگی مثبتی بین رفتارهایدر

 رفتارهایو در  شودمیمناسب و عامل رفتار مثبت دیده 

واب خرضایت از  متغیرهمبستگی منفی بین   آمیزخشونت

 وجود دارد. 

 خواب رضایت ازمتغیربا  آمیزخشونت رفتارهای 

.رابطه معنادار و معکوسی دارد

 مختلف هاپرسشنامههمبستگی بین عوامل در . 6جدول 

 

خطاها، 

اشتباهات 

 و تخلفات

 خطاها

رفتار 

آمخشونت

 یز

رفتار 

 مثبت

نبود 

و راهکار 

 کنترل

عدم قبول 

 احساس

شکست 

 اهداف

اختلال در 

 عملکرد

رضایت 

از 

 خواب

خواب 

 نامناسب

خطاها، 

اشتباهات 

 و تخلفات

Pearson 

Correlation 
1 0/376** 0/313** 125/0-  0/178* 0/197** 0/180** 0/198** 106/0-  059/0  

Sig. (2-

tailed) 
 000/0  000/0  077/0  013/0  005/0  010/0  005/0  134/0  397/0  

 خطاها

Pearson 

Correlation 
0/376** 1 0/152* 121/0-  0/253** 0/239** 0/140* 0/254** 121/0-  0/218** 

Sig. (2-

tailed) 
000/0   029/0  086/0  000/0  001/0  046/0  000/0  089/0  002/0  

رفتار 

آمخشونت

 یز

Pearson 

Correlation 
0/313** 0/152* 1 053/0-  0/253** 0/229** 0/149* 0/236** 197/0-  0/232** 

Sig. (2-

tailed) 
000/0  029/0   450/0  000/0  001/0  032/0  001/0  005/0  001/0  

رفتار 

 مثبت

Pearson 

Correlation 
125/0-  121/0-  053/0-  1 020/0  102/0  002/0-  123/0  0/237* 110/0  

Sig. (2-

tailed) 
077/0  086/0  450/0   787/0  151/0  977/0  087/0  001/0  120/0  

 گیرینتیجه .5

توانند روی های رفتاری که میشناخت عامل باهدفاین پژوهش 

بگذارند صورت  تأثیرپیاده  عابرانخطاهای رفتاری و ایمنی 

شاید به نظر رسد که بعضی نتایج این مقاله بدهی است  گرفت.

، اما این مطالعه نه تنها به دنبال علت خطا ها بوده بلکه با استفاده 

بر خطاها پرداخته  از تحلیل عاملی به وزن دهی و تاثیر هر عامل

چنین مطالعاتی پیش زمینه برای  مطالعات مدل  "است و معمولا

که پیامدهای تلخی هم برای  هایرفتارییعنی  سازی می شود.

پرسشنامه  350و هم برای دیگران به دنبال دارد. تعداد  خود عابر

نشان  پیاده توزیع شد که عابرانفی بین دتصا صورتبهو تهیه 

بعضی  .دقیقه در روز است 71 رویپیادهمان متوسط ز داد،

ترین ، اما بیشاندکردهعدد صفر دقیقه را نیز بیان  دهندگانپاسخ
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حدود یک ساعت و نیم است. پیاده روی در شهر ارومیه  فروانی

عامل اول در پرسشنامه اول، با  عنوانبهاشتباهات و تخلفات 

 بتی دارد به اینهای پرخاشگرانه رابطه مثرفتار و های خطاعامل

که  یابددیگری نیز افزایش می آن عاملمعنا که با افزایش 

مطالعات دیگر پژوهشگران این مطلب را بیان میکند در مطالعات 

دیوید شینار در موضع رفتار شناسی که یکی از افراد سرشناس 

 ,Shinar)در این حوزه است ،یافته های مطالعه مورد تایید است

با افزایش رفتارهای مثبت، اشتباهات و تخلفات کاهش  .(2017

ل دسته دوم امو تخلفات با همه عو اشتباهاتیابد. عامل اول می

پرسشنامه، عوامل: نبود راهکار و کنترل، عدم قبول احساس، 

دارد. عامل اول اشتباهات  و معنادارشکست اهداف رابطه مثبت 

ل در لااخت سومو تخلفات با عامل اول در گروه پرسشنامه دسته 

 هپرسشنامدار دارد. عامل دوم در گروه عملکرد رابطه مثبت و معنا

 پرخاشگرانه، با تمام عوامل در پرسشنامه ررفتا یعنی دسته اول

 ونبود راهکار   دیگرعبارتبهدوم رابطه مثبت و معناداری دارد، 

، عدم قبول احساس، شکست اهداف منجر به  افزایش کنترل

در پرسشنامه اول  گردد. در عامل دومرفتارهای پرخاشگرانه می

اسب این ، با ایجاد اختلال در خواب یا خواب نامنهاخطا یعنی

است  توجهقابلیابد، که سطح معناداری زیاد آن رفتار افزایش می

مثبت  رفتارهایکند. در و اهمیت این مطلب را آشکار می

همبستگی مثبتی بین خواب مناسب و عامل رفتار مثبت دیده 

همبستگی منفی بین عامل   آمیزخشونت رفتارهایشود و در می

خواب نامناسب سبب افزایش  خواب وجود دارد. به این معنا که

این عامل گردیده است. رفتارهای هیجانی نیز با عامل رفتار 

ی یرابطه همبستگی مثبت و دارای معناداری بالا آمیزخشونت

رابطه از خواب با عامل رضایت  آمیزخشونت رفتارهایاست. 

معنادار و معکوسی دارد، به این معنا که با افزایش رضایت از 

 یابد. بیشترین تخلفاتکاهش می آمیزخشونتای خواب، رفتاره

شود و کمترین تخلفات در گروه مشاهده می دیپلمفوقدر گروه 

فات ن تحصیلات و تخلتوان ارتباط بیعمده نمی طوربهدکترا، اما 

 جزبهکمترین خطاها در گروه دکترا، هرچند  در نظر گرفت.

ت روند افزایش خطا و تحصیلا طورکلیبه ای گروه دکتر استثناء

ترین خطا ماما، شاید در گروه زیر دیپلم که ک گرددمی مشاهده

 وجود دارد به دلیل آن باشد که در کشور ما این گروه معمولاً 

ه بیشترین رفتار پرخاشگرانه در گرو دارای سن بیشتری هستند.

شود و کمترین تخلفات در گروه دکترا، اما مشاهده می دیپلمفوق

توان ارتباط بین تحصیلات و رفتار پرخاشگرانه عمده نمی طوربه

مشاهده  لمدیپفوقدر نظر گرفت. بیشترین رفتار مثبت در گروه 

شود و کمترین رفتار مثبت در گروه دکترا است. در بین زنان می

ها و مردان اختلاف در تخلفات وجود ندارد. اما در بین زنان خطا

ن در بین زنان و رفتار پرخاشگرانه اندکی بیشتر است. همچنی

اندکی بیشتر است. در هدف سفر تفریحی بیشترین تخلفات اتفاق 

در اهداف خرید، کاری و تحصیلی تخلفات برابر  افتاده است.

تاده اتفاق اف است. در هدف سفر کاری و تحصیلی کمترین خطاها

فریحی برابر است. در هدف سفر در اهداف خرید، تاست. 

مترین و در هدف سفر خرید، بیشترین رفتار تفریحی ک

است. در هدف سفر کاری و تحصیلی،  شدهمشاهدهپرخاشگرانه 

سال  51است. در گروه سنی  شدهمشاهدهمثبت  بیشترین رفتار

ی در گروه سناست.  شدهمشاهدهبه بالا کمترین میزان تخلفات 

سال به  51سال تخلفات بیشتری نسبت به گروه سنی  24-18

 بیشترینسال  18و در گروه سنی کمتر است  شدهمشاهده بالا

ان توعمومی می طوربه رسدمیبه نظر  شود.تخلفات مشاهده می

بیان کرد با افزایش سن میزان تخلفات کمتر شده است. در گروه 

سال به بالا بیشترین میزان رفتار پرخاشگرانه  51سنی 

کمترین، به نظر سال  18است. و در گروه سنی کمتر شدهمشاهده

بیان کرد با افزایش سن میزان  توانمیعمومی  طوربه رسدمی

 35-25رفتار پرخاشگرانه بیشتر شده است. در گروه سنی 

است. افرادی که کمتر یک ساعت  شدهدیدهکمترین رفتار مثبت 

تار و بیشترین رف ، خطاهابیشترین تخلفات اندکرده رویپیاده

افرادی که  است، شدهمشاهده. همچنین اندداشتهرا پرخاشگرانه 

را  بیشترین رفتار مثبت اندکرده رویپیادهبیشتر از دو ساعت 

 .اندداشته
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 اختلاطاست،  آمدهدستبهکه از یافته این تحقیق  طورهمان

خواب یا عدم خواب مناسب سبب رفتارهای پرخاشگرانه و 

ی ، اختلالات خواب، شرایطگرددمیکاهش رفتارهای مثبت 

گذارند. طور منظم تأثیر میهستند که بر توانایی خوب خوابیدن به

ه باین اختلالات چه در اثر یک مشکل سلامتی ایجاد شوند، چه 

. شوندتر میروز شایعباشد، روزبه ازحداسترس اگر بیش خاطر

ایر های فشرده و س، برنامهاسترس به علت گاهی اوقاتاکثر افراد 

حال کنند. بااینمیعوامل بیرونی، مشکلات خواب را تجربه 

ی افتند و در زندگطور منظم اتفاق میکه این مشکلات بههنگامی

ی اختلال دهندهکنند، ممکن است نشانروزمره اختلال ایجاد می
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از دانشگاه آزاد  1399، فارغ التحصیل کارشناسی ارشد  رشته برنامه ریزی حمل ونقل در سال احمد شیخلو

زمینه های پژوهشی مورد علاقه ایشان ایمنی در حمل ونقل ومحیط زیست واحد علوم تحقیقات تهران است. 

 است.

 

و  دانشگاه صنعتی اصفهاناز   1380دکترعلی توکلی کاشانی،  کارشناسی خود را در رشته عمران در سال 

 دانشگاه علم و صنعت ایران 1382 را در سال  ونقلریزی حملمهندسی برنامهکارشناسی ارشد خود در رشته 

دریافت کرده است،  صنعت ایران دانشگاه علم واز   1390در سال   ونقلریزی حملدکترای مهندسی برنامهو 

 ایشان به عنوان  ســـــوابق کاریایشان چندین کتاب و دهها مقاله خارجی و ایرانی به چاپ رسانده اند، 

قائم مقام مرکز تحقیقات ایمنی کاربردی  و معاون آموزشی دانشکده مهندسی عمران دانشگاه علم و صنعت

دانشیار و عضو هیات علمی گروه مهندسی  بوده اند ، هم اکنون  رانای دانشگاه علم و صنعت ایونقل جادهحمل

علم و صنعت هستند، زمینه های پژوهشی مورد علاقه ایشان ایمنی رانندگان  ونقل دانشکده مهندسی عمرانحمل

و رفتار شناسی عابرین در حوزه های ایمنی و حمل ونقل می باشد . برای اطلاعات بیشتر از کارهای جاری 

 توانید مراجعه کنید.ن به لینک زیر میایشا

https://www.linkedin.com/in/ali-tavakoli-kashani-285722b2/ 

 

دریافت کردند و کارشناسی  1379دکتر علی نادران کارشناسی خود را در رشته عمران در دانشگاه تهران در سال 

در رشته عمران راه وترابری از  1389و سال  1382ارشد  و دکترای تخصصی خود را  به ترتیب در سال 

ای ی عالی هماهنگی ترافیک شهرهمشاور علمی کمیته فنی شورادانشگاه علم و صنعت تهران گرفته اند. ایشان 

بوده اند، ایشان مقالات متعددی در زمینه تصادفات و ایمنی دارند ، زمینه های پژوهشی  1387ر در سال کشو

مورد علاقه ایشان، ایمنی، محیط زیست ، عدالت اجتماعی در حمل ونقل، توسعه پایدار ، برنامه ریزی شهری 

 یار و عضو هئیت علمی دانشگاه آزاد واحد علوم تحقیقات تهران  هستند.و مطالعات جامع است. هم اکنون استاد

 


